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EDITORIAL | >

Setor eodlico enfrenta

ventos contrarios

0 Brasil esta colhendo uma excelente “safra” de
ventos. No més de agosto, a geracdo de energia eo-
lica atingiu a participacdo de 10% na matriz elétrica
brasileira, com 5.825 MWmédios. Foi a primeira vez
que esta fonte alternativa atingiu dois digitos de re-
presentacdo na matriz, segundo o Boletim de Dados
Mensais da Associacao Brasileira de Energia Edlica
(ABEEGlica), de outubro de 2017.

Este marco emblemético é consequéncia da insta-
lacdo de 400 parques edlicos, somando um total de
5.200 aerogeradores, o que resulta em 10 GW de ca-
pacidade instalada. E confirma a expectativa de que o
Brasil possui umas das melhores condigdes de vento
do mundo, além de uma enorme vocagao para desen-
volvimento de energia sustentavel.

Os nlimeros, que representam um novo patamar para
o setor, inserem o Nordeste brasileiro no mapa mun-
dial dos ventos. E de |4 que sai a grande forca de pro-
ducgdo para o Pais. O Rio Grande do Norte é o maior
produtor nacional, com 1.227 MW médios em 2017,
aumento de 25,6% em relacdo ao mesmo periodo do
ano passado. Em seguida vem a Bahia, com 819 MW
médios produzidos (+30%). O Ceard ocupa a quarta
posicao, com 494 MW médios (1,3%), ficando atras
do Rio Grande do Sul, que alcancou 565,6 MW mé-
dios (16,3%).

O cenario é muito promissor, com grande potencial
de crescimento e geracao de negécios. Mas o setor
enfrenta ventos contrarios que vém justamente de
quem deveria criar as condicdes necessarias para o
seu desenvolvimento: o governo federal.

As empresas de energia edlica estdo apreensivas
com a falta de definicdo das datas dos leildes e a
auséncia de regularidade nos pleitos tem desanima-
do investidores internacionais. Em dezembro do ano
passado, o Leildao de Reserva (2° LER 2016), para
contratacdo de energia edlica e solar, foi cancelado
poucos dias antes de sua realizacdo causando gran-
de frustracdo e desconforto no mercado. Este pleito
representava uma grande sustentacao para a cadeia,
com previsdo de injetar mais R$ 8 bilhdes em investi-
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mentos e gerar pelo menos 15 mil empregos.

Sem novas contratacdes de energia, 0 setor ndo se
sustenta. Desde a suspensao do leildo de dezembro,
empresas do setor de energia edlica e solar conge-
laram seus planos de investimento. A chinesa BYD,
por exemplo, aguarda um novo certame para investir
entre R$ 200 milhdes e R$ 250 milhdes na expansdo
de sua fabrica de painéis solares em Campinas (SP).

No Ceara, onde toda uma cadeia produtiva de equi-
pamentos e insumos esta envolvida no atendimento aos
projetos ja em execucdo, a perspectiva é de que faltardo
encomendas, causando o fechamento de varias empre-
sas a partir do proximo ano. A Bahia, por sua vez, corre o
risco de deixar de atrair até R$ 2 bilhdes em investimen-
tos, em cada um dos 164 projetos de energia eélica e so-
lar, previstos para serem executados nos proximos anos.
Cada novo parque gera, pelo menos, 3 mil empregos na
fase de construcao.

Nao podemos esquecer que novas fronteiras edlicas
estdo surgindo no mundo todos os dias. E que ha bons
ventos também em outros paises, aptos a atrair o interes-
se dos investidores internacionais.

A falta de uma agenda de governo para o setor tem
repercussao internacional e compromete a atratividade
do pais. E preciso seguranca e confiabilidade no plane-
jamento do setor, bem como a definicdo de uma politica
de governo de longo prazo, para que todos os atores des-
te mercado consigam desenvolver os melhores projetos
para o Brasil.

Paulo Oscar
Auler Neto
Vice-presidente
da Sobratema
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ESPAGCO SOBRATEMA

CONCURSO CULTURAL
30 ANOS DE SOBRATEMA

OBRAS DO VIADUTO

JOGO RAPIDO

DAS VALQUIRIAS AVANCAM

Quem trafega pela Via
Anhanguera (SP-330), em
Jundiai, ja pode observar o

avanco das obras do Viaduto das
Valquirias, na altura do km 59, préximo

equivalente a um segmento da laje.
Com o término de cada aduela ou
segmento, as trelicas avancam e uma
nova etapa é feita, sucessivamente. “0
trabalho acontece de forma simultanea

0 prazo final de envio dos trabalhos
que concorrerdo ao melhor Slogan que
represente a Sobratema e ao melhor Selo
Comemorativo para as celebragdes do seu
30° aniversario, encerrara no proximo dia
20 de novembro, as 17 horas. Para mais
informacgdes, consulte o edital em http://
sobratema.org.br/concursocultural.

ao trevo da Avenida Jundiai. A equipe
de obras da CCR AutoBAn ja concluiu a
instalacdo das quatro trelicas metalicas
sobre os pilares do novo dispositivo e de escoramentos”, explica Baldassari.

a expectativa é de que até meados de Até o final de dezembro, os lados do
novembro as estruturas ja estejam sobre  viaduto devem estar unidos sobre a Via
a rodovia, sem qualquer impacto ou Anhanguera.

prejuizo ao trafego. "Este é um trecho com alto volume de
Segundo o gestor de Engenharia da veiculos e qualquer interferéncia poderia
CCR AutoBAn, Guilherme Baldassari, causar transtornos para a cidade de
nesta técnica construtiva utilizada Jundiai, devido a proximidade com o
para vencer grandes vaos, chamada municipio, e também aos usudrios de
Balanco Sucessivo, a estrutura do média e longa distancia”, ressalta.
viaduto é construida sem nenhum tipo Com o avanco das trelicas metélicas
de escoramento, apenas com o uso de sobre a rodovia, explica o gestor, o
trelicas metalicas, que possibilitam o impacto aos Usuarios serd apenas
avanco das concretagens. O equilibrio visual. “A obra utiliza as melhores

é feito a partir da utilizacdo das técnicas de Engenharia disponiveis
trelicas, presas a cabos ancorados e os Usuarios podem ficar tranquilos
aos pilares provisérios e também da quanto a seguranca”, garante o
prépria estrutura tensionada (aduelas), engenheiro.

em cada pilar — e na mesma proporc¢ao
e tempo — até que as aduelas se juntem
e formem o viaduto, sem a utilizacdo

MISSAO EMPRESARIAL

A Sobratema e o Departamento Comercial
da Embaixada Americana, em parceria com
a Transline Viagens e Turismo, mais uma
vez levardo uma delegacdo oficial brasileira
para visitar o World of Concrete (WOC), que
ocorrera de 23 a 26 de janeiro em Las Vegas,
nos Estados Unidos. O evento é uma das
maiores feiras voltadas a area do concreto
e da alvenaria no mundo. Mais informagdes
com Sara, Cynthia ou Rosana, no telefone
(11) 3264-0077.

CERTIFICAGAO

0 Instituto Opus de Capacitacao Profissional
recebeu a certificacdo da Abendi —
Associacdo Brasileira de Ensaios Nao
Destrutivos e Inspeg¢do como Provedor
de treinamento para qualificagdo em
movimentagao de carga.

NUCLEO JOVEM

Apds o projeto bem-sucedido Destaque
Pds-Venda, o Nucleo Jovem da Sobratema
prepara uma nova iniciativa para estimular

a busca pela exceléncia na operagéo de

equipamentos usados em obras. A agéo visa
reconhecer e prestigiar os investimentos e
as atividades fornecidas pelos fabricantes
para a formacao, qualificacdo e capacitagéo
técnica dos profissionais que trabalham
nesta funcao.

+
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CURSOS INSTITUTO OPUS

Gursos em Novembro 2017

06 - 09 Supervisor de Rigging Sede da Sobratema

29-30 Gestdo de Ativos Sede da Sobratema

Cursos em Dezembro 2017

Data Curso Local
Curso de Rigger Sede da Sobratema

11ai5
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VOLVO ENTREGA COMPACTADOR DE SOLO PARA O EXERCITO BRASILEIRO

0O Exército brasileiro adquiriu um compactador
> de solo da Volvo Construction Equipment,
modelo SD105, produzido na fabrica de

Pederneiras (SP). O compactador de solo SD105 foi
customizado na Tecnoeste, distribuidor da Volvo CE
nos estados de Mato Grosso e Mato Grosso do Sul,
com uma pintura especial e padronagem camuflada,
desenvolvidas especialmente para atender ao padrao
de cores do Exército. A maquina sera usada pelos
Batalhdes de Engenharia de Constru¢do (BEC), para
atuar em obras de cooperagdo com organismos
publicos federais, estaduais e municipais, na construgéo
de ferrovias, rodovias, viadutos, pontes, acudes e portos,
além de barragens e pocos artesianos.
Do piso ao teto, a visibilidade de 360° oferece ao SD105
seguranca maxima. A estrutura e o capd da maquina
foram projetados para oferecer uma visdo traseira
superior com visibilidade de 1x1 metro a partir do
assento do operador.
Os controles e o console do operador, ergonomicamente
projetados, sdo perfeitamente posicionados para oferecer maior
conforto e produtividade. As principais fungdes estdo mais
acessiveis e localizadas proximas aos controles. A alavanca
de controle de propulsédo, por exemplo, possibilita controlar a
velocidade de forma precisa e suave, apresentando ativagao de
vibragdo integrada e uma posicdo neutra facil de encontrar.
0 assento do operador é ajustavel e pode ser girado a 15
graus para a esquerda e a 45 graus para a direita. Essa funcdo

melhora a visibilidade e a seguranca ao operar em marcha a ré,

aumentando também o conforto do operador.

0 SD105 fornece forcas elevadas de impacto do tambor
elevadas ao operar em alta e baixa amplitudes. “A combinacao
de forca centrifuga elevada com o maior peso do tambor
facilita a excelente compactacao, permitindo que o usuario
atinja o grau de compactacdo desejado em poucas passadas”,
afirma Boris Sanchez, gerente de suporte a vendas e aplicacdes
da Volvo CE Latin America.

ADIT BRASIL ABRE INSCRICOES PARA O COMPLAN TECH

A ADIT Brasil - Associacdo para o Desenvolvimento
Imobiliario e Turistico do Brasil - esté4 selecionando

startups e empresas de tecnologia para apresentar suas
soluces com foco no setor urbanistico durante o Complan,
principal seminario nacional de comunidades planejadas,
loteamentos e desenvolvimento urbano.
A 7? edicdo do Complan sera realizada no bairro planejado
desenvolvido pelo Grupo Algar, Granja Marileusa, em
Uberlandia (MG). O foco do evento sera a aplicacdo de novas
tecnologias, sendo a Granja Marileusa um exemplo concreto.
A novidade deste ano é a realizacdo do Complan Tech, um
painel onde serdo apresentados os projetos vencedores
da chamada publica para selecionar empresas de
tecnologia com solugdes para os problemas de mobilidade,

desenvolvimento urbano, gestdo de espacos publicos e
comunidades.

“Ao fazer essa ponte entre o setor urbanistico e de tecnologia,
a ADIT tem conviccdo de que surgirdo muitas solucdes
interessantes para as cidades e os empresarios do segmento.
Certamente muitos negdcios poderao ser gerados”, expos
Felipe Cavalcante, presidente da ADIT Brasil.

As inscricdes, que ja estdo abertas, serdo encerradas no dia
06 de novembro. Os cinco finalistas serdo anunciados no dia
08 de novembro e apresentarao os projetos durante o painel
“Complan Tech: solugdes inovadoras para o desenvolvimento
urbano, mobilidade urbana e gestao de espacos publicos e
comunidades”, que acontecera no primeiro dia do COMPLAN
(16 de novembro).
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SUEZ ADQUIRE A GE WATER & PROCESS TECHNOLOGIES

A Suez, juntamente com La Caisse de Dépdt et Placement
> du Québec (CDQP)*, anunciaram a conclusdo da aquisi¢do
da GE Water & Process Technologies (GE Water)?, por
3,2 bilhdes3. Como parte da conclusdo, a Suez esta criando
uma Unidade de Négocios, “Water Technologies & Solutions”,
comandada por Heiner Markhoff, ex-CEO da GE Water, que passa a
integrar o Comité Executivo do Grupo Suez. Esta nova Unidade de
Negdcios combina a atividade adquirida e as atividades de servicos
industriais da Suez.
A Suez Water Technologies & Solugdes operard com mais de 10
mil colaboradores e atendera as necessidades de mais de 50.000
clientes no mundo todo. Além disso, com 650 pesquisadores
que atuam nos 17 centros de pesquisa e exceléncia da Suez, a
nova unidade de negdcio esta pronta para ampliar sua oferta de
tratamento de 4gua e recursos digitais criando solugdes avancadas.
Esta operacao fortalece a lideranca global da Suez em servicos de
agua e seu posicionamento como provedor de servicos integrados,

gerenciando mais de 450 mil clientes industriais e comerciais em
todo 0 mundo, além de aumentar sua presenca internacional, em
especial nos Estados Unidos.

"Estou ansioso para receber as equipes e o know-how da GE
Water & Process Technologies. Este é um 6timo momento para
a Suez porque o nosso Grupo tem conhecimento e capacidade
para inovar e criar valor para seus clientes industriais e municipais
em todo o mundo,” diz disse Jean-Louis Chaussade, diretor geral
da Suez. “Com mais de 90 mil colaboradores e cobrindo toda a
cadeia de valor de agua e residuos, ajudaremos a enfrentar grandes
desafios globais, como a escassez de recursos hidricos, de recursos
naturais e mudancas climaticas".
A GE Water é uma das lideres mundiais no fornecimento de servicos
e solugbes para tratamento de 4gua e efluentes para clientes
industriais. Em 2016, faturou cerca de US$ 2,1 bilhdes gracas a seus
7.500 colaboradores comerciais e engenheiros de alto nivel com
solida competéncia digital.

CNH INDUSTRIAL PARTS & SERVICE

LANCA SITE PARA A LINHA DE PECAS NEXPRO

A nova linha de pecas Nexpro agora tem o seu
> proprio site, onde o cliente pode encontrar os itens de

reposicao para maquinas e equipamentos mais antigos
e que estdo fora da garantia. Pelo endereco www.pecasnexpro.
com.br é possivel conhecer toda a linha Nexpro e saber onde
encontrar os itens. O canal foi criado pela CNH Industrial Parts
& Service com o objetivo de ampliar a divulgagao da marca e
facilitar o acesso dos clientes a gama de pegas.
“Homologamos fornecedores e ampliamos nosso portfélio
para oferecer pecas para diversos setores do mercado de
maquinas e caminhdes. Com o site, aumentamos a nossa
divulgacdo e amplificamos os efeitos positivos de comprar itens

homologados. Assim, com as pecas adequadas e instaladas por
quem entende do assunto, garantimos uma maior vida Util dos
equipamentos” explica Regina Barbosa, gerente de marketing
de pecas da CNH Industrial Parts & Service.

Fazem parte da gama de itens Nexpro pecas para
manutencdes corretivas, preventivas e de desgaste dos
equipamentos que atuam no setor agricola, de constru¢ao
e de transportes. No site, os clientes podem localizar
pecas de acordo com o modelo do equipamento que
possuem. Sao mais de 700 itens cadastrados, divididos em
11 categorias, que vao de correias, pinos e buchas, além
de laminas e filtros.
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CONCURSO CULTURA
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CONCURSO CULTURAL SOBRATEMA 30 ANOS

A Sobratema — Associacdo Brasileira de Tecnologia
para Construcao e Mineracao esté langando o
Concurso Cultural em comemoragéo aos seus 30
anos de fundacdo, a serem comemorados ao longo de 2018.
0 concurso tem como objetivo escolher um Slogan e um
Selo Comemorativo que represente a Associacdo durante o
periodo das celebracdes. O concurso é aberto aos associados
da Sobratema, assim como aos funcionarios da entidade e da
empresa parceira Messe Muenchen do Brasil Feiras Ltda. Os
trabalhos serdo recebidos pela Comissdo Especial no periodo
de 02 de outubro a 20 de novembro de 2017, até as 17 horas, e
deverdo ser enviados para a Avenida Francisco Matarazzo, 404
- Conj. 401 — Agua Branca — CEP 05001-000 — S&o Paulo — SP
ou através do e-mail sobratema@sobratema.org.br.

Veja o Edital:

CONCURSO CULTURAL PARA ESCOLHA DE UM SLOGAN PARA
A SOBRATEMA - ASSOCIACAOQ BRASILEIRA DE TECNOLOGIA
PARA CONSTRUCAO E MINERACAO, E UM SELO EM
COMEMORAGAO AO SEU 30° ANIVERSARIO

O Presidente da SOBRATEMA — Associacdo Brasileira de
Tecnologia para Construcao e Mineragdo, no uso de suas
atribuicdes estatutarias e regimentais, publica o presente
Edital para a realizacdo do CONCURSO CULTURAL 30 ANOS DE
SOBRATEMA, com a finalidade de escolher um SLOGAN que
represente a Associacao e um SELO COMEMORATIVO para as
celebragdes do seu 30° aniversario que ocorrera no proximo
ano, 2018.

1. Objetivo

1.1.0 presente concurso visa selecionar e eleger o SELO
COMEMORATIVO como marca oficial do 30° aniversario
da SOBRATEMA e um SLOGAN que exprima a missao e
os objetivos da Associacdo no mercado da construgéo.
Os instrumentos selecionados poderdo ser adotados
como material de divulgacdo e promocgdo institucional
em diversas campanhas de comunicacao e utilizados na
papelaria, pecas impressas, banners, outdoors, cartazes,
internet, e nos mais diversos meios de comunicacao,
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tais como radios, TVs, jornais, portais, sites, mensageiros
eletronicos, e-mails, entre outros, de circulacdo local,
nacional ou internacional.

2. Condicoes de Participacao

2.1.Poderd participar do concurso qualquer pessoa que seja
associada da SOBRATEMA, desde que esteja em pleno
gozo de seus direitos sociais, bem como os funcionarios
da Associacao Brasileira de Tecnologia para Constru¢do
e Mineracdo e da Messe Muenchen do Brasil Feiras
Ltda.

2.2.Considera-se participante do Concurso todo aquele que
tiver seu trabalho recebido em conformidade com as
normas estabelecidas neste Edital.

2.3.Estao impedidos de participar do Concurso todos os
integrantes da Comissao Julgadora, bem como seus
parentes até o terceiro grau.

3. Inscricdo ao Concurso

3.1.Para inscrever-se, os participantes devem entregar seus
trabalhos acompanhados da ficha de inscricdo e do
Termo de Cessao dos Direitos Autorais e de Imagem,
disponiveis nos anexos | e Il deste edital, ambos
devidamente preenchidos e assinados. A inscri¢do é
gratuita.

3.2.0s trabalhos serdo recebidos pela Comissao Especial no
periodo de 02 de outubro a 20 de novembro de 2017,
até as 17 horas, e deverao ser enviados para a Avenida
Francisco Matarazzo, 404 - Conj. 401 — Agua Branca
— CEP 05001-000 — S&o Paulo — SP ou através do seu
proprio e-mail para o endereco eletronico sobratema@
sobratema.org.br. A inscricdo somente tera validade
apds a confirmacéo do recebimento por escrito pela
Secretaria da SOBRATEMA.

3.3.N&o serdo aceitas inscricdes apds o horario e periodo
definidos no item 3.2.

3.4.A assinatura do participante, na ficha de inscricdo do
concurso, implicara a sua aceitacdo plena das condicdes
estabelecidas neste Edital.
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M&T EXP”

De 5 a 8 de Junho, 2018 | Sao Paulo — SP | Brasil

A nossa forca é
estarmos |unfos.

CANTERO |

AREA EXTERMA

A M&T Expo - Feira Internacional de Equipamentos para Construcéo
e Mineracéo, em colaboragdo com a Messe Minchen, vai fortalecer
ainda mais as relacdes de negécios entre os expositores e visitantes de

2018, com novos formatos e modelos de participagdo e com a nova
planta setorizada de mais de 90 mil m2.

Junte-se a M&T Expo 2018 e faca parte da maior rede internacional de
negocios do setor de equipamentos para construgdo e mineragdo.

Mais informagdes e reserva de drea: (11) 3662-4159 | www.mtexpo.com.br




Entrevista com Mauricio Russomano, diretor de Vendas, Marketing e Operacoes
em Concreto no Brasil, da Votorantin.

(ENTREVISTA >

As rodovias brasileiras sdo res-
ponsdveis por 95% do transporte
de passageiros e 61% do transpor-
te de carga em todo o pais. Longe
de apresentar as condicbes ideais
para atender a demanda da movi-
mentacdo de vidas e de riquezas,
a malha rodoviaria é reconhecida
hoje como um dos maiores garga-
los para o crescimento econdémico
do pais. Sua ma qualidade foi con-
siderada problema grave ou muito
grave por 85,8% dos embarcadores
entrevistados em recente pesquisa
realizada pela Confederacao Nacio-
nal de Transporte (CNT). De acordo
com a entidade, a maioria (63,4%)
das vias de escoamento apresenta
alguma deficiéncia no pavimento,
na sinalizacdo ou na geometria. A
consequéncia direta é a perda da
competitividade das commodities
brasileiras no mercado globalizado.

Nesse cenario, é obrigatéria uma
discussdo ampla, nacional e estra-
tégica, sobre o papel das rodovias
na estrutura logistica no pais e
a qualidade dessa malha ro-
doviaria, que precisa de
pavimentacao de alta du-

rabilidade e baixo custo

de manutencdo, capaz
de suportar o trafe-
go intenso, pesado e
repetitivo. Sob este
aspecto, o pavi-
mento de concre-
to desponta como

a alternativa mais

RODOVIAS DE
CONCRETO:
0 CUSTO DA EFICIENCIA

adequada para melhorar a qualida-
de das estradas, de forma a garantir
a seguranca dos usuarios e a produ-
tividade e competitividade do setor
de logistica e da prépria economia
do Pais. No entanto, apenas 4% das
estradas adotam essa alternativa.

Estudo recente, desenvolvido
pela Votorantim, em parceria com
a Fundacao Espaco ECO, comparou
as vantagens e caracteristicas da
construcdo e manutencao de pavi-
mentos rigidos (concreto) e flexiveis
(asfalto), com o objetivo de enten-
der qual seria a melhor opcao para
o Brasil. Nosso entrevistado desta
edicao, o diretor de Vendas, Marke-
ting e Operacdes em Concreto no
Brasil da Votorantim, Mauricio Rus-
somano, comenta o resultado desse
estudo e avalia o que falta para que
o método construtivo venca resis-
téncias e ganhe o pais estradas afo-
ra. Russomano comenta, também,
o0 crescimento da extensao da pa-
vimentacdo em concreto no espaco
urbano, em corredores exclusivos de
onibus, por exemplo.

Revista Grandes Construcdoes -
Quais as vantagens do pavimento
de concreto sobre a utilizacao do
asfalto usinado?

Mauricio Russomano - Um es-
tudo, realizado em parceria com a
Fundacao Espaco ECO (N.R.: Centro
de Exceléncia em Educacdo e Socio-
ecoeficiéncia, que mede e avalia a
sustentabilidade por meio de me-
todologias cientificas desenvolvidas




e reconhecidas internacionalmente)
mostrou que a solucdo em concre-
to é 13% mais ecoeficiente, quando
se avalia o impacto de toda a cadeia
produtiva e também das consecuti-
vas manutencdes ao longo da vida
atil da rodovia.

Além disso, o pavimento de con-
creto promove economia de 1% a
6% no consumo de combustiveis,
em comparacao com a via em pa-
vimento flexivel, segundo a pesqui-

sa "Effects of Pavement Structure
on Vehicle Fuel” National Research
Council of Canada (NRC), realizada
pelo MIT (Massachusetts Institute of
Technology). Como exemplo, ape-
nas no trajeto Sao Paulo — Curitiba,
via Régis Bittencourt, se esta fosse
pavimentada em concreto, haveria
uma economia de 16 milhdes de li-
tros de combustivel por ano, o que
equivale a 360 mil carros populares
com tanque cheio, levando-se em

<« Para assegurar o bom desempenho do
pavimento de concreto s3o necessarios
um bom projeto, uma boa execugéo e
manutencdo adequada.

conta o trafego médio dessa rodovia
(25 mil veiculos/dia) e considerando
que a economia média deles fosse
de 3%.

A pavimentacao de concreto gera
economia no longo prazo, em virtu-
de de sua durabilidade e seguranca,
além do menor impacto ambiental.
O estudo a que me referi, feito em
parceria com a Fundacdo Espaco
ECO, apontou que a primeira ma-
nutencao nesse tipo de pavimen-
tagcdo é realizada ap6s 20 anos de
sua construcdo. Em contrapartida, a
pavimentacao em asfalto exige ma-
nutencao constante.

Em relagdo a seguranca, vale des-
tacar a reducao de 14% a 20% na
distancia de frenagem com a uti-
lizacdo do concreto. Esse material
também tem maior capacidade re-
flexiva, o que na pratica melhora a
iluminacao e reduz o efeito ilha de
calor nos grandes centros urbanos.

'V A pavimentag&o de concreto gera economia no longo prazo, em virtude de sua durabilidade, seguranga e menor impacto ambiental




GC - A execucao de um pavimen-
to de concreto para rodovias exige
cuidados técnicos diferenciados,
desde o projeto até o controle tec-
noldégico? No caso do projeto, este
é definido de forma a assegurar de-
sempenho estrutural diferente do
pavimento flexivel?

Mauricio Russomano — Para as-
segurar o desempenho estrutural,
pontuo trés processos fundamen-
tais: o primeiro, um bom projeto,
bem elaborado e dimensionado; o
segundo, uma boa execucdo, que
cumpra as especificacdées dos proje-
tistas, observando a relacao dgua-ci-
mento; e o terceiro, a manutencao
adequada. Ressalto que estamos
falando de um periodo de cerca de
20 anos sem intervencdes severas
no pavimento. Variacbes climaticas,
terreno, tudo pode ser vencido com
um bom projeto e uma boa execu-
¢do. Ha bons exemplos de execugao
neste sentido como a Serra de Sdo
Vicente, liberada para o trafego em
2010, ja com praticamente 8 anos

A Para uma boa execucéo, é necessario que se cumpra as especificagdes dos projetistas, observando a relagéo agua-cimento, por exemplo

de operacao.

GC - Em que percentual o pa-
vimento de concreto é mais caro,
por quilometro, quando comparado
com o pavimento flexivel e em que
situacées essa relacao custo/bene-
ficio é mais favoravel ao pavimento
rigido?

Mauricio Russomano — O custo do
pavimento de concreto ou flexivel
pode ter variacbes dependendo da
regido e da disponibilidade de ma-
téria-prima.

O estudo, citado anteriormente,
comparou o desempenho econd-
mico e ambiental de pavimentos
de alto trafego (VDMc—10.000) ao
longo de 20 anos, contemplando
a construcao e manutencao, com
volume igual ou superior a dez mil
veiculos diarios bidirecionais comer-
ciais, e avaliou o impacto econémico
considerando o custo de producao,
em cada uma das fases envolvidas
no sistema de produto, sendo que
para realizar uma comparagao justa
entre as alternativas, os valores de

custo de construcdo e manutencao
em anos diferentes foram trazidos
para o valor presente. Os resulta-
dos mostram que a alternativa de
pavimento rigido tem 26% menos
custos do que a alternativa de pa-
vimento flexivel, considerando o
todo: custo de implantacdo, manu-
tencdo, e os aspectos de utilizacdo e
sustentabilidade do pavimento.

GC - Em que proporcéao ele ga-
rante mais seguranca aos usuarios,
produtividade e competitividade
do setor de logistica e da propria
economia do Pais? Quais as vanta-
gens, por exemplo, em termos de
reducao da distancia de frenagem e
eficiéncia no escoamento de agua,
nao promovendo aquaplanagem?

Mauricio Russomano — Os benefi-
cios incluem aspectos de seguranca
como a reducao de 14% a 20% na
distancia de frenagem com a utiliza-
¢ao do concreto e menor desgaste
do veiculo. Essa pavimentacado evita
ainda a aquaplanagem e gera maior
capacidade reflexiva, permitindo
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World of Concrete 2018
De 23 a 26 de Janeiro ]
Las Vegas, Nevada (USA) ! .l S 9 3

A Word of Concrete (WOC) é uma das maiores feiras internacionais dedicada as industrias de concreto e alvenaria. Anualmente,
cerca de 1.450 expositores levam as mais recentes inovagdes em equipamentos, produtos e servigos, em uma area total aproxima-
da de 62 mil metros quadrados, atendendo um publico de mais de 55 mil visitantes.

O Departamento Comercial da Embaixada Americana e a SOBRATEMA em parceria com a TRANSLINE Viagens e Turismo,
mais uma vez levardo uma delegacgao oficial brasileira para visitar a WOC 2018.

Participe deste grupo e aproveite privilégios exclusivos, tais como:

¢ Isencao da taxa de inscricdo para a feira.

e Acompanhamento de um representante do Departamento de Comércio dos Estados Unidos, com o intuito de ajudar a
identificar oportunidades e produtos de interesse na feira.

e Assisténcia para realizagdo de reunides exclusivas com expositores na feira.

e Acompanhamento de intérprete para reunides previamente agendadas dentro do pavilhao.

* Visita técnica exclusiva.

e Acompanhamento de um coordenador da TRANSLINE com o objetivo de assessorar em todos os tramites da viagem e dos
deslocamentos em Las Vegas.

Nossa programacgao:
e 21/01/2018 (Dom) - Embarque com destino a Las Vegas.
e 22/01/2018 (Seg) - Chegada e traslado para o hotel. (Inicio dos seminarios para aqueles que assim contratarem).
e 23 a 26/01/2018 (Ter a Sex) - Dias dedicados a WOC 2018.
e 27/01/2018 (Sab) - Traslado ao aeroporto e embarque para o Brasil.

INVESTIMENTO POR PESSOA EM US$ APTO DUPLO APTO INDIVIDUAL | Importante:
* z 7. . . Ve .
ua&Etnrﬁl:I:rﬁAglﬁ 4 US$ 742,00 US$ 1.136,00 e E necessario visto amerlcan,o de negocios.
: i e Passaporte com validade minima de seis (06) meses.
HOTEL ARIA RESORT & CASINO 5* US$ 1.075,00 US$ 1.809,00 * Precos e condigdes sujeitos a disponibilidade e alteragao
www.aria.com it I sem prévio aviso.

Nosso programa inclui: Nosso programa nao inclui: Forma de Pagamento:
e Cinco (05) noites de hospedagem no hotel e Passagem aérea; e A vista ou faturado (para
selecionado ou similar, incluindo taxas e impos- e Despesas com documentacao empresas ja cadastradas);
tos; (passaporte, visto); e Parcelado: em até trés (03)
e Traslados: aeroporto / hotel / aeroporto; e Taxas de embarque; vezes no cartdao de crédito.
e Inscrigdo na feira; e Inscrigdo nos seminarios;
e Transporte rotativo para a feira (shuttle); e Café da manha e demais refeigoes;
e Seguro viagem; e Despesas pessoais (lavandeira,
e Internet no quarto do hotel e acesso ao fithess telefonemas, passeios opcionais).
center; e Tudo mais que ndo constar como
e Assisténcia local da equipe TRANSLINE. incluido.

e Passagens aéreas - Consulte nossas tarifas promocionais e customizacdo de sua viagem.

Transline Viagens e Turismo

Rua Peixoto Gomide, 996 - Cjto. 340 - Cep 01409-000 - Sdo Paulo / SP
Informacgoes / Adesodes Fone: 55 11 3264-0077 / Fax: 55 11 3264-0067

Falar com: Sara / Cyntia / Rosana

E-mails: sara@transline.com.br | cyntia@transline.com.br| rosana@transline.com.br

Realizagao: Organizagao: Apoio:

A us.
‘ COMMERCIAL
SERVICE
v T b i
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TIPOS DE PAVIMENTO DE CONCRETO

(ONCRETO SIMPLES

CONCRETO SIMPLES COM BARRAS DE
TRANSFERENCIA

CONCRETO SIMPLES (OM
ARMADURA DISTRIBUIDA
DESCONTINUA, SEM FUNCAO
ESTRUTURAL

CONCRETO SIMPLES COM )
ARMADURA DISTRIBUIDA CONTINUA,
SEM FUNCAO ESTRUTURAL

(ONCRETO ESTRUTURALMENTE
ARMADO

(ONCRETO PROTENDIDO

Constituido de concreto de cimento Portland como camada de
base e revestimento. O concreto resiste aos esforcos solicitan-
tes sem nenhum tipo de armadura, sendo dotado de juntas
transversais e longitudinais.

Constituido de concreto de cimento Portland como camada de
base e revestimento. O concreto resiste aos esforcos solicitantes
sem armadura distribuida, com juntas transversais e longitudi-
nais, sendo as transversais dotadas de barras de transferéncia
de cargas.

Constituido de concreto de cimento Portland como camada de
base e revestimento. 0 concreto resiste aos esforcos solicitantes,
sendo dotado de armadura distribuida descontinua, sem funcao
estrutural, com juntas transversais e longitudinais, sendo as
transversais dotadas ou ndo de barras de transferéncias, em
funcao do projeto

Constituido de concreto de cimento Portland como camada de
base e revestimento. 0 concreto resiste aos esforos solicitantes,
sendo dotado de armadura distribuida continua, sem fungao
estrutural. Nao existem juntas transversais de retracao. Apenas
juntas longitudinais de articulagdo ou de construgao. As taxas
de acao utilizadas sdo elevadas, podendo chegar a 1% da se¢ao
transversal

Constituido de concreto de cimento Portland como camada
de base e revestimento. Neste tipo de pavimento, a armadura
tem funcdo estrutural, ou seja, € ela que resiste aos esforcos
solicitantes. 0 pavimento é dotado de juntas transversais de
retracdo e longitudinais de articulagdo ou construcdo, sendo
as transversais com barras de transferéncia. As espessuras de
sdo inferiores as calculadas para o concreto simples.

Constituido de concreto de cimento Portland como camada

de base e revestimento. A armadura tem fungdo estrutural,
conforme os critérios de calculo de concreto protendido. O pavi-
mento € dotado apenas de juntas especiais de construcdo, tanto
transversais quanto longitudinais. As espessuras de concreto
sao inferiores as calculadas para o concreto simples.

melhor visibilidade e reducao do
consumo de energia elétrica para
iluminacao publica em até 40%. O
pavimento em concreto é mais se-
guro em dias de chuva porque evita
aquaplanagem, por conta da menor
deformacao fisica, e permite menor
distancia de frenagem.

Quanto a questdo da produtivi-
dade e competitividade em relacdo
ao combustivel, lembramos o exem-
plo citado: se o pavimento fosse de
concreto no trajeto Sdo Paulo -
Curitiba, via Régis Bittencourt, teri-
amos uma economia de 16 milhdes
de litros de combustivel por ano, o
que equivale a 360 mil carros popu-
lares com tanque cheio, levando-se
em conta o trafego médio dessa ro-

dovia (25 mil veiculos/dia).

GC - A despeito de todas essas
vantagens, por que motivo apenas
4% das estradas brasileiras adotam
essa alternativa?

Mauricio Russomano — Para res-
ponder essa pergunta, terfamos
que fazer uma andlise mais pro-
funda de aspectos como: matéria-
-prima, politicas publicas e histéria.
No momento, podemos afirmar
gue o planejamento focado apenas
no curto prazo impactou bastante
neste cenério. Porém, o custo dos
insumos do pavimento flexivel tem
aumentado muito nos ultimos anos,
0 que comeca a tornar a diferenca
econdmica inicial menor.

Para auxiliar ainda nesta analise,
podemos citar o exemplo dos cor-

redores de exportacao de graos, que
possuem carga elevada, grande fre-
gquéncia e regides com altas tempe-
raturas. Essas sdo as condicdes per-
feitas para adocao de uma solucao
mais ecoeficiente, como o pavimen-
to rigido.

GC - Qual a média de utilizacao
do concreto nos pavimentos urba-
nos? Para esta aplicacao, as vanta-
gens sao as mesmas?

Mauricio Russomano — Alguns lu-
gares do Brasil onde temos trafego
intenso de Onibus, tais como vias
segregadas de BRT’s, corredores no
Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Curitiba,
adotaram a solucao do concreto. O
pavimento rigido propicia ganhos
de 14 a 40% na reducao do espaco
de frenagem do veiculo. Também a
menor friccdo é aliada da economia
de combustivel, pela rolagem mais
suave, além de oferecer menor de-
formacdo da pista, seguranca na
mudanca de faixa, diminuicdo da
aquaplanagem e do custo de manu-
tencao dos veiculos.

GC - 0 que é preciso fazer para
mudar esse paradigma? E tudo uma
questdo de custo ou existem ques-
toes culturais envolvidas?

Mauricio Russomano — Entende-
mos que um aspecto importante se-
ria inserir no estudo de viabilidade
técnica/econdmica para rodovias,
todas as solucdes existentes, pavi-
mento flexivel e de concreto. Temos
casos de rodovias no Brasil em pa-
vimento de concreto, seria impor-
tante acompanhar a evolucdo deste
pavimento durante sua utilizacdo e
manutencao, assim teriamos mais
dados e mais conhecimento aplica-
do tanto para o setor publico, quan-
to para o privado (6rgdos publicos
e concessionarias) visando melhor
tomada de decisao.

Além disso, pensamos que a dis-
seminacdo dos ganhos ambientais e
reducdo de custo aos usuarios das
rodovias em uma estrada de concre-
to podem aumentar a pressao da so-
ciedade para a difusao desse tipo de
pavimento. Olhando para o merca-
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do, também precisamos de pessoas,
projetos e empresas qualificadas
para execucao dos projetos.

GC - Que novidades em termos
de agregados estdao sendo adicio-
nados a composicdo do concreto,
para melhorar seu desempenho nas
rodovias e reduzir custos?

Mauricio Russomano - Normal-
mente se utilizam agregados locais
para a producdo do concreto. A
questao mais importante é o con-
trole tecnolégico aplicado ao con-
creto para atender as especificagoes
do projetista. Existem também solu-
¢oes onde escorias, que sao residu-
os industriais da producdo do aco,
sao utilizados como base para as
estradas.

GC - Com a possibilidade de no-
vos leiloes de concessdes de ro-
dovias, cresce também a expecta-
tiva de aumento da utilizacdo do
concreto?

Mauricio Russomano — A Votoran-
tim Cimentos acredita que esta tec-
nologia podera ser a mais adequada
para muitas obras de infraestrutura
necessarias no Brasil. Estamos dis-
poniveis e preparados para auxiliar
as concessiondrias e o governo na
avaliacdo das alternativas.

GC - O controle de peso por eixo
é mais decisivo para o aumento da
vida util das rodovias com pavi-
mento de concreto?

Mauricio Russomano — A carga a
que o pavimento estd submetido é
fundamental para a melhor especi-
ficacdo de um projeto de rodovias,
qualquer que seja a tecnologia apli-
cada. Porém, ressaltamos que o
pavimento rigido apresenta melhor
desempenho para trafego intenso
de cargas e altas temperaturas.

GC - A Uniao Europeia vem es-
tudando a origem dos ruidos nas
rodovias e detectou que os altos

niveis de decibéis nao vém dos mo-
tores ou do atrito das carrocerias
dos veiculos com o ar, mas da ro-
lagem dos pneus no pavimento. No
Brasil temos algum estudo nesse
sentido? O que pode ser feito aqui
no Brasil para reduzir esses indices
de emissao de ruido?

Mauricio Russomano — Nao co-
nheco nenhum estudo brasileiro
com esse foco, porém um estudo
realizado na Bélgica pela FEBELCEM
concluiu que o nivelamento exce-
lente do piso, combinado com a
distribuicdo homogénea de agrega-
dos miudos (até 10 milimetros) na
superficie, proporcionam menores
indices de ruido.

GC — A USP testou, pela primei-
ra vez no pais, em parceria com a
Votorantim, o pavimento rigido
de concreto continuamente arma-
do, uma tecnologia inspirada nas
interstate highways americanas.

O FUTURO
E O AGORA,

A GENTE CONSTROI COM
QUALIDADE E ETICA.

Desde 1969, a gente se realiza ao ver cada
projeto tomando forma. Trabalhamos com
seguranca e transparéncia. Nossa motivagao vai
além da construcao.

Nossas formas, andaimes e escoramentos contam
com tecnologia alem4, e nossa equipe oferece
um atendimento proximo e diferenciado, pois
cada solucao tem muito do nosso coracao.

. . Nossa estrutura é feita de gente.
www.sh.com.br | 0800 252 2125 | Empresa associada a ABRASFE




Quais as conclusées a que chega-
ram com esses testes? A reducao do
numero de juntas aumenta a dura-
bilidade do pavimento em concre-
to, j4 que as juntas sdo locais cri-
ticos para a formacao de fissuras?

Mauricio Russomano — Sim, sem
duvida essa é uma tecnologia que
oferece uma durabilidade mais ele-
vada a rodovia. Em contrapartida, é
uma solucdo mais cara e que hoje
apresenta viabilidade econémica
apenas em projetos pontuais. Um
exemplo é o caso das balancas ro-
dovidrias que pesam o veiculo em
movimento. Para essa aplicacao
qualguer deformacéo do piso pode
influir no resultado e o pavimento
continuamente armado é a tecnolo-
gia de menor deflexao.

A 0 concreto é também uma boa solugéo em vias urbanas onde hd trafego intenso de énibus, tais como pistas segregadas de BRT’s e corredores exclusivos
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PAVIMENTO DE CONCRETO GERA
ECONOMIA DE COMBUSTIVEL E
SEGURANCA AO USUARIO

Mais resistente e com vida util su-
perior as demais alternativas de pavi-
mentacao, o pavimento de concreto
vem ganhando importancia como
solucao mais eficiente para garantir a
mobilidade no transito.

Os beneficios vao além da seguran-
ca e do menor desgaste do veiculo.
O pavimento de concreto é ambien-
talmente amigavel por exigir pouca
manutengao e nao requerer opera-
¢bes tapa-buracos e recapeamentos
freqlientes, acoes que provocam con-
gestionamento e acentuam a emis-
sdo de CO2 pelos veiculos parados,
gerando desperdicio de combustivel e
mais poluicdo.

A seguranca também é maior para
o usudrio que trafega em vias pavi-
mentadas em concreto nos dias de
chuva, pois essa tecnologia propor-
ciona menor distancia de frenagem.
Além disso, as caracteristicas do pa-
vimento sao eficientes para o esco-
amento de agua, ndo promovendo
aquaplanagem.

Outros beneficios do pavimen-
to de concreto sao a economia de
combustivel, podendo chegar a
20%, e a coloracdo clara do sis-
tema a base de cimento, que per-
mite melhor visibilidade e reducéo
do consumo de energia elétrica
publica em até 40%, em virtude da
maior reflexao da luz.

A tecnologia, extensamente uti-
lizada no exterior, tem exemplos
emblematicos no Brasil, como a
Rodovia dos Imigrantes, que liga a
capital paulista a Baixada Santista,
diversos corredores exclusivos de

6nibus como os da cidade de Sao
Paulo e de Curitiba, aeroportos
como o Galedo, no Rio, e portos,
como o Porto de Santos e de Pa-
ranagua.

No caso das rodovias, além de
proporcionar mais qualidade e
economia de combustivel, o pavi-
mento nao sofre deformacao plas-
tica, trilhas de rodas ou buracos,
sendo a solucdao mais adequada
para trechos com trafego pesado
e repetitivo. Um exemplo disso é
a pista Sul da Rodovia Imigrantes,
a SP-160. Ali, os cerca de 20 qui-
[6metros, que permitem ao moto-
rista descer a serra passando por
trés tlneis e 12 viadutos, sao um
marco tecnoldgico que faz a ro-
dovia figurar como uma das mais
importantes do mundo.

A importancia de investir em sis-
temas mais resistentes e com ciclo
de vida maior estd no beneficio
a0 usuario, quanto a segu-
ranca no transito, e nas
vantagens para a socie-
dade de forma geral, ja
que a qualidade pou-
padora de recursos
em manutencdo pode
ser destinada a outros
servicos ou obras pu-
blicas.

No Brasil, as vias de
trafego desempenham
papel vital para a eco-
nomia doméstica e sua
qualidade esta direta-
mente relacionada a
qualidade de vida da

populacdo, que depende do trans-
porte publico, do carro ou da bi-
cicleta para se deslocar. Depende
delas também para que o alimento
chegue a mesa do consumidor.

A Agéncia Nacional de Transpor-
tes Terrestres (ANTT) aponta que
95% do transporte de passageiros
e 61% do transporte de carga ain-
da sdo feitos pelo modal rodovia-
rio. Daf a importancia econdmica e
social da malha viaria brasileira e
a necessidade de sistemas que vao
ao encontro da sustentabilidade e
gue reduzam o chamado "Custo
Brasil".

Ricardo Moschetti, engenheiro, é
gerente regional da Associacao Brasi-
leira de Cimento Portland (ABCP).
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EM BUSCA DO SUPER-
PAVIMENTO DE CONCRETO

Em janeiro deste ano, o departa-
mento de Engenharia de Transportes
da Poli-USP, em Sao Paulo, finalizou
a pavimentacdo de uma pista de
concreto de 200 metros na Cida-
de Universitaria, trecho que recebe
diariamente um grande ndmero de
carros e 6nibus. A obra faz parte de
uma iniciativa pioneira no Brasil, por
envolver a comunidade académica,
pela primeira vez no pais, em testes
praticos, em parceria com a iniciativa
privada, voltados para o pavimento
rigido de concreto continuamente
armado, uma tecnologia inspirada na
construcdo das interstatehighways
americanas.

Com um investimento de R$ 500
mil, vindo da iniciativa privada, o es-
tudo conta com o apoio de empresas
como a Serveng Mineracdo e Enge-

: . |. »
=1 Lk F:;-!'H.l .
A Experimento realizado em parceria com a comunidade académica: pavimentagao de
uma pista de concreto de 200 metros na Cidade Universitéria da USP

mix, além das Construtoras OAS e
Odebrecht. O maior parceiro do pro-
jeto, no entanto, é o grupo Votoran-
tim. Por meio das divisdes Votorantim
Cimentos e Votorantim Siderurgia, a
companhia investiu cerca de R$ 100
mil no fornecimento de todo o con-
creto e das armacdes de aco utilizados
para a construcdo da pista. Ao todo,
a obra demandou mais de 25 cami-
nhoes de concreto de sete metros cu-
bicos cada.

Tecnologia mais resistente
Segundo o professor José Tadeu
Balbo, chefe do departamento de En-
genharia de Transportes da Poli-USP e
responsavel pelo estudo, o pavimento
rigido tem uma durabilidade muito
maior que o asfalto que compode a
maioria das estradas brasileiras, tec-

nicamente chamado de concreto be-
tuminoso usinado e quente (Cbug).
“Devido a resisténcia do concreto,
este padrao praticamente dispensa
gastos de manutencao da estrada por
um periodo muito mais longo que os
pavimentos em asfalto”, diz.

Para se ter uma ideia, enquanto pa-
vimentos flexiveis sdo projetados para
ter uma vida util de aproximadamente
dez anos e necessitam de manuten-
¢des constantes, o rigido é tao resis-
tente que pode ficar sem reparos por
mais de 60 anos.

O segredo da durabilidade desse
tipo de pavimentacdo estd na arma-
gao continua e na auséncia de jun-
tas. Os demais pavimentos sdo com-
postos por placas de concreto unidas
por uma barra de transferéncia, que
exerce a funcdo de reforcar as juntas
entre as placas e transferir as tensoes
mecanicas entre elas. Essas juntas, no
entanto, sao locais criticos para a for-
macao de fissuras.

O concreto continuamente armado,
por sua vez, distribui as tensdes pro-
venientes do trafego de maneira uni-
forme no pavimento, sem concentra-
-las na regiao do barramento. Nesse
tipo de tecnologia, as juntas ndo sao
necessarias, j& que as placas nao sao
utilizadas, e a concretagem ocorre de
forma continua.

Marcus Vinicius Magliano, gerente
de desenvolvimento técnico de mer-
cado da Votorantim no Brasil, reforca
que, apesar das diferencas de resistén-
cia, a aplicacdo do concreto armado
nao difere do usual. “Nesse projeto,
utilizamos a brita graduada simples
(BGS) para fazer as camadas base,
seguida de imprimacado. Depois, vem
a colocacdo das armaduras para, em
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seqguida, fazermos a aplicacdo do con-
creto”, detalha.

Passo a passo da pesquisa

A obra encabecada pela USP sera
agora objeto de analise cientifica ao
longo de cinco anos, passando por di-
ferentes tipos de avaliacbes que tém
como base dois objetivos principais.
O primeiro deles é o de disseminar
e estudar a tecnologia de pavimento
de concreto continuamente armado,
avaliando o impacto das combinacbes
de materiais utilizados.

Para isso, a pista-teste foi segmen-
tada em quatro partes, com tipos de
concretos diferentes: agregado co-
mum e cimento com pouca adicao;
agregado reciclado e cimento com
pouca adicdo; agregado comum e
cimento com muita adicdo; e agre-
gado reciclado e cimento com muita
adicao.

O segundo objetivo é avaliar o de-
sempenho do piso com dois tipos de
armacao diferentes, o aco comum e
0 aco galvanizado. Durante os testes,
serd observado o padrao das fissuras
geradas pela rodovia nas condigbes
de clima e frequéncia de uso carac-
teristicos do local. Por fim, ao longo
de cinco anos, os pesquisadores da
universidade irdo verificar os niveis
de oxidacdo do aco da armacado da
base do pavimento, com o objetivo

» A economia dos recursos a serem
aplicados na manutengéo pode ser destinada
a outros servigos ou obras publicas

de comprovar cientificamente a resis-
téncia a corrosao de cada um deles ao
longo do tempo.

Opc¢oes mais sustentaveis

O especialista da Votorantim expli-
ca que a comparacao de performance
entre os segmentos trara informacoes
relevantes frente ao uso de concretos
mais sustentaveis. “Existe a crenca
no setor de que cimentos com muita
adicao e uso de agregados reciclados
prejudicam o desempenho dos pisos.
Por outro lado, alguns especialistas
defendem ganhos de durabilidade
em longo prazo com o uso dessas
adi¢cdes”, diz, explicando que a pes-
quisa visa justamente esclarecer essa
questao.

Além disso, o teste deve trazer
dados sobre o uso mais eficiente da
armacao galvanizada, que pode au-

<« A pista-teste foi segmentada
em quatro partes, com tipos de
concretos diferentes

xiliar na interface concreto/armacao,
aumentando o desempenho das ope-
ragoes.

Magliano pontua que, enquanto
esse tipo de tecnologia ja é desenvol-
vida e aplicada nos Estados Unidos e
em paises europeus, aqui no Brasil o
custo de instalacdo ainda é conside-
rado alto pelo mercado. “Entretanto,
cremos que ha espaco para uso em
aplicacoes especificas, como pragas
de pedagios, portos, balancas rodovi-
arias, entre outras”.

Resultados

A pesquisa prevé a avaliacao inicial
da pista-teste num periodo entre seis
meses e um ano, submetida ao trafe-
go normal de carros e 6nibus de linha
que circulam pela Cidade Universita-
ria. Os resultados serdo divulgados
pela USP por meio de publicacoes
técnicas ao longo dos cinco anos de
estudo.

A Votorantim, por sua vez, apresen-
tard um artigo técnico sobre o estu-
do da dosagem dos quatro tipos de
concreto utilizados na pista durante
o Congresso Brasileiro de Concreto,
evento promovido pelo Instituto Brasi-
leiro de Concreto (Ibracon), que acon-
tece em outubro deste ano.
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A META E AMPLIAR A SEGURANCA
E O CONFORTO DOS USUARIOS

Concessionaria investiu cerca de R$ 190 milhoes este ano, para
melhorar as condi¢des de trafego na Rodovia D. Pedro |

i TR RTINS
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A Asobras ampliardo em 66% a capacidade de tréfego da rodovia no

—

trecho urbano de Campinas, que recebe 125 mil veiculos por dia

A rodovia D. Pedro I (SP-065), ope-
rada pela Concessiondria Rota das Ban-
deiras, do grupo Odebrecht Transport,
estd investindo cerca de R$ 164,4 mi-
Ihdes em obras de implantacao de mar-
ginais, no trecho de Campinas. As novas
marginais ampliardo em 66% a capaci-
dade de trafego da rodovia no trecho ur-
bano de Campinas, que recebe 125 mil
veiculos por dia. No total, o projeto pre-
vé 36,2 km de vias marginais, que vio
desde o km 129, trevo da Leroy Merlin,
até o km 145+500, entroncamento com
a rodovia Anhanguera. Serdo implanta-
dos/remodelados e ampliados nove dis-
positivos de intersegdo com a D. Pedro
I, como o Trevo de Bardo Geraldo, ja
entregue.

As obras ja estio concluidas no Tre-
cho I, do km 129 ao km 134, na pista
norte, e também entre os km 129 e 132,
na pista sul. O trecho restante, entre os
km 132 e 134 serd entregue no primeiro

semestre de 2018. O total de avango fisi-
co alcangado corresponde a 64,87% do
total previsto.

A Concessiondria Rota das Ban-
deiras inaugurou, em 17 de setembro,
uma nova interse¢ao da rodovia Profes-
sor Zeferino Vaz (SP-332), em Artur
Nogueira. O evento também marcou
a inauguragao oficial da nova passarela
da rodovia, em Cosmépolis, e o inicio
das obras de duplicagio no trecho de
Conchal.

O dispositivo do km 156 foi comple-
tamente remodelado, com a construcao
de um viaduto, rotatérias e algas que
garantem a entrada e saida do bairro
Coragao Crianca de forma confortével
e segura. O novo trevo também pode
ser utilizado como retorno para quem
estd na rodovia. Ao todo, foram 2,6 mil
viagens com caminhdes para a terraple-
nagem da obra, que tem um total de 2,8
km de novas pistas. Antes das obras, era

preciso atravessar a rodovia em nivel
para acessar o bairro. O investimento
da Concessiondria para a construgao do
dispositivo foi de R$ 7,2 milhoes. Dia-
riamente, circulam pela regiao 14 mil
veiculos.

A concessiondria estd executando,
também, obras de recuperagio profunda
do pavimento. O objetivo é promover a
recuperagio de 525 quildmetros de fai-
xas de rolamento nas duas mais movi-
mentadas rodovias do Corredor Dom
Pedro: a D. Pedro I (SP-065) e a Pro-
fessor Zeferino Vaz (SP-332). Durante
a execucdo das obras, nos pontos mais
criticos, a Rota das Bandeiras destrdi as
camadas mais profundas do pavimento
e executa a sua reconstru¢io de forma
completa. Em alguns casos, a profundi-
dade do pavimento recuperado chega a
9S centimetros. Para estas intervengoes,
estdo previstos investimentos da ordem
de R$ 120 milhoes.

A operagio foi autorizada pela Agén-
cia de Transportes de Sio Paulo (Ar-
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Rodovia Pedro I: obras em 2017

Origem dos recursos Porcentagem ou Valor
Volume de recursos préprios R$ 161.107.180,30
Financiados RS 28.339.000,00
Distribuicao do Investimento por tipo de obra:

Tipo de obra Porcentagem ou valor
Manutencao de vias R$ 82.061.104,39
Ampliagao ou Duplicacdo de vias R$ 58.806.057,93
Novas obras de arte (Viadutos, pontes e passarelas) R$4.992.011,73
Manutencdo de obras de arte RS 3.540.889,72
Seguranga / atendimento ao usudrio R$40.046.116,53

Outros

¥ Ao longo de 2016, a Rota das Bandeiras executou obras para

ampliar a capacidade de trafego da rodovia D. Pedro |

<« Obras de implantagéo de
marginais exigem investimentos
de R$ 164,4 milhdes

tesp) e toda a agio da Concessionaria
serd monitorada pelas cimeras do Cen-
tro de Controle Operacional (CCO) da
Rota das Bandeiras.

As obras ja alcangaram o avango fisi-
co de 72,32%. Na rodovia D. Pedro [, os
trabalhos jé foram concluidos no trecho
entre os km 35 e 145, ou seja, de Nazaré
Paulista a Campinas. O trecho restante,
do km 0 ao 35, terd os trabalhos conclui-
dos ainda no segundo semestre de 2017.

J4 na rodovia Professor Zeferino Vaz
(SP-332), a Concessionaria ja recupe-
rou os trechos de Campinas a Paulinia —
do km 110 ao 134. O restante, até o mu-
nicipio de Mogi Guagu, serd concluido
também no segundo semestre de 2017.

Obra entregue em 2016

Ao longo de 2016, a Concessiondria
Rota das Bandeiras executou obras para
ampliar a capacidade de trifego da rodo-
via D. Pedro I, dentro do trecho urbano de
Campinas, entre os km 129 e 132 - pista
sul. Trata-se do ponto mais movimentado
de todo o Corredor Dom Pedro. Diaria-
mente, 125 mil veiculos transitam por esse
trecho. Com a nova pista entregue, é pos-
sivel segregar o trifego urbano do trifego
de longa distancia, aumentando a seguran-
¢a dos usudrios e de forma a garantir uma
seguranca ainda maior aos usudrios da ro-
dovia. As interven¢des custaram R$ 164,4
milhoes.

Para o0 ano que vem, o principal proje-
to da concessiondria é a execug¢io da se-
gunda etapa do prolongamento do anel
vidrio José Roberto Magalhaes Teixeira
(SP-083), entre as rodovias dos Ban-
deirantes (SP-348) e a Miguel Melhado
Campos (SP-324). Em 2015, a Rota das
Bandeiras ja entregou a primeira etapa
do prolongamento, um trecho de seis
quilémetros entre as rodovias Anhan-
guera e Bandeirantes.

A obra vai facilitar o caminho até o
aeroporto de Viracopos e ajudar a dimi-
nuir os congestionamentos que ocorrem
diariamente na rodovia Santos Dumont.
Para esta intervengao, o valor estimado é
de R$ 183 milhges.
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PALACIO TANGARA,
UM HOTEL PARA
“CABECAS COROADAS"

Retrofit transforma
antigo prédio construido
na década de 1940

em hotel de alto luxo
em meio a area de
preservacao de

Mata Atlantica

S -

O setor hoteleiro mais uma vez confirma
sua vocagao para identificar belos prédios,
com elevado valor arquitetonico, esque-
cidos no tempo, para recupera-los, em
sofisticados projetos de retrofit, transfor-
mando-os em hotéis de alto padrao. Nesses
empreendimentos, a elegancia, o glamour,
a sofisticagdo e certo ar nostélgico sdo ca-
racteristicas marcantes.

Um dos exemplos recentes deste
tipo de empreendimento é o Paldcio
Tangard. O prédio monumental, em
estilo neocléssico, com cinco anda-
res, area total de 27 mil m? e ares de

castelo europeu, estd incrustrado em
meio aos 138 mil m* do Parque Burle
Marx - édrea de preservacao da Mata
Atlantica, situada no elegante bairro
do Morumbi, Zona Sul de Sao Paulo.
Construido originalmente, na década
de 1940, ele deveria abrigar a sede
da chécara do miliondrio Francisco
“Baby” Matarazzo Pignatari, neto do
conde Francesco Matarazzo, mem-
bros de uma das familias mais nobres
na antologia social brasileira. Mas o
casamento do milionério acabou an-
tes que a obra fosse concluida e a es-




» 0 requinte ¢ a principal
marca do Palacio Tangara e foi
0 maior desafio do retrofit

trutura foi abandonada até o comegou
da década de 1960.

Baby Pignatari resolveu, entao dar
o imovel de presente a sua terceira
mulher, a princesa alema Ira von Fiirs-
tenberg, que no entanto, se recusou a
morar ali. A estrutura ficou abando-
nada mais uma vez, até 1990, quando
passou por obras para ser transforma-
da em um spa de alto luxo. Mais um
empreendimento que nao deu certo.
O spa fechou e 0 imével foi novamen-
te abandonado por 12 anos. Até que
o grupo alemdo Oetker Collection
reconheceu naquele “odsis urbano” o
potencial para de tornar em um sofis-
ticado hotel de alto luxo para “cabe-
cas coroadas”, pessoas de bom gosto
e muito dinheiro no bolso. As didrios
no Hotel Paldcio Tangara variam en-
tre R$ 1.575,00 e R$ 38.240,00, con-
forme as caracteristicas das acomoda-
¢oes e a época do ano.

Projeto milionario

Para adaptar o prédio as exigéncias
deste novo projeto foram necessérios
41 meses de obras, incluindo cuida-
doso trabalho de restauragio, ja que,
embora o prédio nao fosse tombado,

optou-se pela preservagao do seu es-
tilo arquiteténico. Os donos do em-
preendimento nao revelam os valores
envolvidos no projeto, mas especialis-
tas do setor calculam que nas obras e
adaptagbes nio foram gastos menos
que R$ 100 milhaes.

Para tocar as obras, a GTIS Part-
ners Brasil, dona do empreendimen-
to, contratou a construtora HTB.
De acordo com os porta-vozes da
construtora, a estrutura original en-
contrava-se em 6timo estado, porém
foram feitas pequenas alteracdes es-
truturais devido a mudanca de layout
principalmente quanto a aberturas na
construgao, por onde passam tubula-
¢oes de instala¢des hidrossanitarias,
como agua quente, fria, ventilagdo e
esgoto (shafts). Todo o layout e in-
teriores foram alterados para atender
ao novo projeto para atender a ban-
deira hoteleira.

Um dos desafios do projeto foi a
incorporagio no prédio das moder-
nas instalacOes elétricas e hidraulicas,
sistemas de prote¢do contra incén-
dio, entre outras. Os novos projetos
de instalacdes da rede de utilidades
e complementares foram criteriosa-
mente estudados para atender s nor-
mas vigentes, com a adogdo das me-
lhores técnicas e praticas de execugao.

A construtora destaca, ainda, como
desafio de projeto, os servicos de cor-
te de piso water jet da elipse central
do lobby e corte do logo em granito
e pastilha do fundo da piscina. Outro
destaque foi o forro abobadado em
gesso acartonado do lobby, executa-
dos a partir de um desenho simples

de arquitetura e das pequenas infor-
magdes da arquiteta sobre o 4ngulo
de partida. Esse tinha que ser 30% e a
altura 75 cm.

Segundo a HTB, foi constatado, em
conjunto com o fornecedor de mate-
riais, que nao havia sido executado
nenhum forro semelhante. Portanto,
foi necessario contratar um topdgrafo
especialista em SD para o desenvolvi-
mento do projeto.

Foi desenvolvida uma estrutura
metdlica com trés estruturas princi-
pais e 11 secundadrias, todas em me-
talon calandrado. Cada uma tinha
uma curvatura. Como nao foi possi-
vel a execugdo de um 4ngulo perfei-
to, a jung¢ao foi conseguida por meio
de virias retas.

Essa estrutura foi chumbada em ou-
tra estrutura metalica, fixada nas vigas
de concreto existente.

No periodo de pico das obras foram
contratados 700 operdrio, que atua-
ram em diversas frentes de servicos,
divididas em pavimentos dos aparta-
mentos e areas nobres (lobby, ball-
room, cozinhas e salas de reunides) e
areas técnicas.

Os prédios construidos atualmente
devem atender a uma forte deman-
da por acessibilidade, coisa que era
praticamente ignorada na época da
construgdo do Tangard. Para adaptar
o prédio as suas novas atividades ho-
teleiras, as caracteristicas estéticas e
arquitetonicas originais tiveram que
ser adaptadas, atendendo as normas
de acessibilidade compativeis com

um hotel de alto padrio.
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A Um dos destaques do retrofit foi o forro abobadado
em gesso acartonado do lobby

Hotel boutique

“O Tangara faz o estilo hotel bouti-
que, como o Fasano e o Emiliano, que
trazem a imagem de glamour e exclu-
sividade”, afirma Bruno Omori, presi-
dente da Associagao Brasileira da Indus-
tria de Hotéis do Estado de Sao Paulo.

Uma das op¢des do empreendimento
é fomentar a adesdo de “sécios” do ne-
gocio, nos moldes de um clube. Apenas
100 carteirinhas foram disponibilizadas
em um primeiro momento, ao custo de
R$ 18.000 pelo pacote anual. Elas dao
direito a usar a academia, as piscinas ex-
terna e interna e a desfrutar o spa com
pregos menores.

Esse ultimo também fica disponivel a
visitantes. Uma massagem de uma hora,
por exemplo, custa R$ 580,00. Hé ainda
nove salas destinadas a eventos. O am-
plo salao de baile com capacidade para
530 convidados tem aluguel estimado
em R$ 85.000,00. Antes mesmo da aber-
tura, a drea contabilizou quinze festas de
casamento para 0s meses seguintes.

O hotel traz ainda algo inédito por
aqui: um restaurante com menu assina-
do pelo francés Jean-Georges Vongeri-
chten, cujo curriculo ostenta trés estre-
las do Guia Michelin, publicagdo que é
referéncia no universo gastrondmico.

A 0 Tangara faz o estilo hotel boutique, como o Fasano e o Emiliano, oferecendo servigos exclusivos para pablico diferenciado
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Cresce em varios paises
a construcao de prédios
altos em madeira.
Tendéncia chega

ao Brasil e primeiro
edificio desse tipo sera
construido em Sao Paulo

Por Marcelo de Valécio

Leve, resistente, facil de trabalhar e en-
contrada em abundincia na natureza, a
madeira é um dos materiais mais antigos
utilizados pelo ser humano. Ao longo da
Histdria, quase todas as civilizagoes ti-
veram nela sua principal matéria-prima,
sendo utilizada em moveis, utensilios
domésticos, ferramentas, pontes, caba-
nas, barcos e outros meios de transporte.
Durante muitos séculos a carpintaria foi
considerada a arte mais importante de-
senvolvida pelo homem. Nao por acaso,
a arquitetura foi uma das dreas que mais
sofreu influéncia do uso da madeira.

No Oriente e em varios paises oci-
dentais, a madeira nunca deixou de ter
participagdo central nas edificagbes. A
novidade é que agora o material estd sen-
do empregado na construgao de grandes
edificios residenciais e comerciais. Pai-
ses como Canadd, Austrélia, Suica, Aus-
tria, Noruega, Reino Unido e Holanda
ja possuem prédios de seis a 20 andares
feitos de madeira. “Existe estudo em an-
damento na Inglaterra para construgao de
um arranha-céu de 80 andares feito desse
material”, revela Dario F. Guarita Neto,
CEO e fundador da Amata, empresa de
reflorestamento. Também nos EUA ha

ARRANHA-CEU
DE MADEIRA

A Magquete eletronica do primeiro edificio de madeira em altura do Brasil, a ser erguido no bairro da
Vila Madalena, em Séo Paulo, com 13 andares e area construida de 4.700 m?2

uma torre de 80 andares sendo planejada
para ser construida em madeira.

Mas o que tem levado esse material
organico ganhar espago em grandes es-
truturas? Para se ter ideia, em setembro,
aconteceu em Bordeaux, na Franca, o
Woodrise, primeiro Congresso Mundial

de Construgao Civil em Madeira. Dele-

gagoes e palestrantes de diversos paises,
Brasil incluido, fizeram parte do evento,
que discutiu, entre outros temas, a des-
carbonizagio da construgio civil por
meio dos prédios em altosura de madeira.
Um dos argumentos utilizados pelos de-
fensores do uso desse material esta rela-
cionado justamente ao seu baixo impacto
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ambiental, se comparado a escolhas tra-
dicionais, como o concreto, o tijolo e o
ago. Estima-se que o sistema construtivo
tradicional represente cerca de 40% das
emisses globais de carbono. “Extrai-
-se da natureza areia, calcdrio, brita etc.,
consumindo altas doses de energia, e se
devolve lixo. E preciso buscar alternati-
vas ambientalmente sustentaveis a esse
sistema antigo e degradante”, frisa Euc-
lésio Manoel Finatti, vice-presidente da
drea técnica do Sinduscon-PR.

Madeira é um dos poucos materiais
de construgdo que precisa apenas dos
recursos naturais para ser produzido e
é completamente renovével. “Ao substi-
tuir fontes nio renovaveis por matéria-
-prima natural, ajudamos nio apenas
a tornar a cadeia da constru¢io mais
limpa, mas também valorizamos a flo-
resta certificada, o que diminui a pressao
sobre o desmatamento”, explica Dario
Guarita Neto, apontando outra vanta-
gem. “A substitui¢do contribui também
para descarbonizar a economia como
um todo, uma vez que o plantio de arvo-
res em grande escala captura a emissdo
de gases causadores do efeito estufa.” De
acordo com o executivo, estudos inter-
nacionais indicam que o uso de madeira
na construgio civil pode reduzir a emis-

» A substituicdo de materiais ndo
renovaveis pela madeira ajuda a tornar a
cadeia da construg@o mais limpa

20 T g

sao de gases de efeito estufa em até 86%.

Além dos beneficios ambientais, ha
outras vantagens no uso da madeira.
Pesquisas realizadas no Canadd, Reino
Unido, Austrdlia, EUA e Austria de-
monstram que o método construtivo
em madeira permite acelerar o tempo
de obra, pois ¢ utilizado um sistema pré-
-fabricado de alta tecnologia. “Nao d4
para conceber hoje em dia transportar
mais de trés mil itens para um canteiro

<« 0 prédio de madeira mais alto da América
do Norte fica em Prince George, no campus
da Universidade British Columbia, no Canada,
tem cerca de 30 metros de altura e combina
simplicidade e inovagao

de obras e fazer tudo 1a. E preciso in-
dustrializar a construgio civil”, observa
Euclésio Finatti. “O gasto de energia na
extracdao das matérias-primas e na obra,
o desperdicio de materiais, os residuos
deixados depois e o tempo empregado
nas edificacdes tradicionais sdo coisas
que tém de ficar para trds. Com a ma-
deira, o processo ¢ industrializado todo
fora do canteiro, deixando para o local
da obra, basicamente, a montagem da
estrutura, otimizando o tempo de cons-
trugdo’, completa Finatti. No Canads,
um prédio de madeira com cerca de 30
metros de altura, foi construido no cam-
pus da Universidade British Columbia
em aproximadamente dez semanas.

Em relagio ao comparativo de custos,
a competitividade do sistema construti-
vo em madeira muda conforme o pro-
jeto, podendo variar entre 10% acima-
mais caro até 20% abaixo do custoque
do concreto. “O histérico internacional
demonstra que o custo dos projetos em
madeira cai conforme se adquire experi-
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éncia com o sistema e com o aumento
na demanda, que traz maior produtivi-
dade industrial”, diz 0 CEO da Amata.
“A economia financeira também se di
pela reducio de tempo de construgio.”

Processo construtivo e riscos

Nos edificios em altura, a madeira é o
principal componente estrutural, subs-
tituindo ou complementando o aco e
o concreto. “Mesmo utilizando ago e
concreto nas fundagdes, hd economia

A 0 primeiro edificio em madeira no Brasil sera fruto de parceria entre Amata e o escritorio de arquitetura Triptyque

b

L I

desses materiais, pois eles irdo suportar
uma estrutura mais leve”, salienta Euc-
lésio Finatti. Cross Laminated Timber
(CLT) ou laminado de madeira cruza-
da é o material mais utilizado nos pré-
dios altos. Esse composto é formado
por multicamadas de madeira macica
(pinus e eucalipto de reflorestamen-
to, na maioria dos casos) coladas em
duas diferentes dire¢des. Ao uni-las,

aproveita-se da capacidade estrutural

.: ¥ ] -8 o B W,

<« No Brasil, ainda ndo ha uma regulamentagéo
especifica da ABNT para construgoes em CLT de
edificios em altura de madeira

da madeira, criando painéis capazes de
suportar grandes construgdes em altu-
ra. O processo construtivo contempla
desde o plantio das drvores, passando
pela industrializagio dos painéis até
chegar & montagem da construgao no
canteiro de obras. No Brasil, ainda nio
hé uma regulamentagio especifica da
ABNT para construgdes em CLT de
edificios em altura de madeira. Estd em
fase de aprovagao uma norma para pro-
jetos de estrutura de madeira — a NBR
7.190. “O que se utiliza para balizar as
construgoes é a norma de desempenho
(NBR 15.575)” revela Euclésio Manoel
Finatti. Outra referéncia é a Eurocode
S, norma europeia para construgoes em
altura de madeira.

Uma das maiores preocupagdes em
relacio & madeira é sua resisténcia ao
fogo. Os especialistas afirmam que edi-
ficios em madeira ndo possuem menor
resisténcia a incéndio se comparados
construtivos.

com outros sistemas

“Essa ideia err6bnea vem do fato de a
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madeira ser combustivel. Mas, na ver-
dade, ela é extremamente resistente ao
fogo”, afirma Dario Guarita Neto. “Uma
viga de ago em situagdo de incéndio
tem resisténcia inferior a uma de ma-
deira, pois esta, independentemente
da temperatura do incéndio, mantém
suas propriedades estruturais enquanto
queima lentamente (em média, 0,8 mm
por minuto). J& o0 ago, ao atingir uma de-
terminada temperatura, perde comple-
tamente suas propriedades estruturais”,
enfatiza o executivo. Enquanto queima,
a madeira produz uma camada de car-
vao que isola o restante do material da
temperatura, retardando o processo de
combustao. A previsibilidade de queima
torna possivel, segundo Euclésio Finatti,
o célculo exato do tempo que a estrutura
resistird ao incéndio, dimensionando os
elementos estruturais da madeira com
uma camada extra de sacrificio. “A ma-
deira, por conta das fibras naturais que a
compdem, é o ultimo material a fadigar,
permitindo mais tempo para evacuar as

dreas atingidas pelo fogo.”

Outra inquietude com a madeira é a
degradagao pela agdo do tempo — sol,
umidade, maresia. “A madeira deve ser
protegida do contato direto com a dgua.
Ou pelo projeto construtivo ou pelo uso
de produtos quimicos”, assinala Guari-
ta Neto, destacando que a maresia, ao
contrério do senso comum, possui uma
acdo de deterioragio na madeira me-
nor que no ago ou concreto. “A madeira
também performa de maneira excelente
em situagdes em que existam materiais
corrosivos, como galpdes industriais”,
completa. Em relagio & durabilidade
das edificagGes, os especialistas desta-
cam que tudo vai depender do projeto,
se ele atende de maneira correta ques-
tées como o isolamento da dgua. “Res-
peitadas as particularidades da madeira,
os edificios terdo a mesma durabilidade
dos convencionais. Vale lembrar que
existem edificacdes em madeira na Eu-
ropa e na Asia com centenas de anos’,
diz Guarita Neto.

No Brasil, os primeiros edificios fei-
tos de madeira surgiram ha cerca de 20
anos, na Regiao Sul. Contudo, sdo estru-
turas menores — de até quatro pavimen-
tos — e com outro sistema construtivo,
o wood frame, formado por painéis de
madeira. O primeiro edificio em altura
do Pais deverd ser erguido em um terre-
no de mil metros quadrados no bairro
da Vila Madalena, em Sio Paulo. Tera
13 andares, 4rea construida de 4.700
m? e serd construido pelo método CLT.
O edificio, parceria entre Amata e o es-
critério de arquitetura Triptyque, esta
em fase de projeto, com perspectiva de
conclusio entre 2019 e 2020. “O edifi-
cio apresenta solugdes inovadoras nio
apenas por conta da madeira, mas tam-
bém por sua forma inovadora, tempo
de construgio, durabilidade e possibi-
lidades estéticas”, revela Guarita Neto,
destacando que ainda ndo esta definido
o nimero de apartamentos, apenas que
serd um prédio de uso misto.
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RESGATANDO A QUALIDADE
DE VIDA DO LODO

Obra de canalizacao do Braco Morto do Rio Tieté foi retomada em Osasco,
como parte de um mega-projeto de revitalizacao da regiao

A prefeitura de Osasco, na Regido
Metropolitana de Sao Paulo , estd in-
tensificando os entendimentos com o
Governo federal para tirar do papel,
por meio do Programa de Aceleragio
do Crescimento (PAC2), o projeto que
podera resultar na mais importante in-
tervengdo de planejamento urbano da
regido, envolvendo um grande volume
de obras publicas de infraestrutura e ha-
bitagao popular. Trata-se do Programa
de Urbanizag¢ao do Brago Morto do Rio
Tieté, no Jardim Rochdale. O prefeito
Jorge Lapas, acompanhado do secretario
de Obras Carlos Baba, tém se reunido
com a presidéncia da Caixa Econdmi-
ca Federal, em Brasilia, com o objetivo
agilizar as liberagbes de recursos para o
projeto que prevé a construgio de um
novo sistema vidrio margeando o rio
em toda sua extensio, incluindo ainda

"
A 0 projeto contempla a construgdo de areas voltadas ao lazer e a qualidade de vida da populagéo,

como pragas, quadras poli-esportivas, playgrounds e Centro Comunitario

a construcido de 1,5 mil novas moradias
por meio do Programa Minha Casa Mi-
nha Vida.

O projeto desenvolvido e coordena-
do pela Secretaria de Habitagio e De-
senvolvimento Urbano, transformari a
vida dos moradores da 4rea, seu entorno
e a propria histéria da cidade. O Brago
Morto do Rio Tieté estd localizado na
drea central de Osasco, e abraga o Ro-
chdale, bairro de urbanizagio consolida-
da. Hoje, o brago, recebe o desigue de
corregos e aguas pluviais da cidade. A
ocupagio precéria de suas margens criou
condi¢des insalubres para a populagio.
Pelo projeto, o cérrego do Brago Morto
do Rio Tieté, receberd obras de macro
drenagem, que consistem em limpeza,
desobstrucao e canalizagio em concreto
armado ao longo do seu percurso.

O sistema vidrio da regido do Ro-

chdale serd altamente beneficiado com
a abertura de uma nova avenida, com
aproximadamente 2,5 km, margeando
ambos os lados do Brago Morto do Rio
Tieté. A nova via terd inicio na av. Presi-
dente Médici, no Parque Industrial Ma-
zzei (Baronesa), “cortando” os bairros
Alianga, Canaa e Rochdale, passando
sob a Rodovia Castelo Branco até atingir
a av. Presidente Kennedy, atras do INSS.
Serd uma nova opgao de trinsito aos
motoristas, possibilitando o acesso ao
centro de Osasco e as vias marginais que
dao acesso a Capital. Estd prevista, tam-
bém, a construcio de duas novas pontes
(confluéncia do Cérrego Rico e na rua
Paula Rodrigues), além de uma passare-
la para pedestres, que fard a ligagdo do
Rochdale ao Jardim Alianga.

Servicos de arborizagio e ilumina-
¢ao publica nesse trecho também serao
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» Em junho deste ano duas frentes de
obras foram retomadas pela Prefeitura de
Osasco: a canalizagéo do Brago Morto do Rio
Tieté e a construgéo da UBS do Rochdale

comtemplados pelo projeto, bem como
a execugdo de aproximadamente 5.300
metros de Coletor Tronco de rede de es-
goto, interligando-o ao interceptor que
leva o esgoto para ser tratado na Estagao
de Tratamento da Sabesp, em Barueri.
Nesse trecho também serdo executadas
obras de contencio de encostas (muros
de arrimo), estabilizagio de solo na re-
gido do Jardim Alianca e recuperagio
ambiental em toda drea de intervencao.

A populagio contard também com
importantes obras voltadas ao lazer e
a qualidade de vida. Serdo construidas
4reas de lazer (pragas), quadras poli-
-esportivas, playgrounds e Centro Co-
munitério, do lado do Rochdale.

A habitagao popular também ganha
for¢a no projeto. Os barracos precarios
onde vivem centenas de familias serdo

substituidos por 1,5 mil novas unidades
habitacionais, que serdo construidas,
através do “Programa Minha Casa, Mi-
nha Vida” do Governo Federal. Parte
delas serd construida, na prépria area
de intervengio, e o restante em outros
terrenos do municipio, para os quais se-
rao transferidos os moradores que hoje
habitam em situagdo precdria nessa drea
de risco, a beira do cérrego.

Novo desenho urbano

Segundo o arquiteto Eduardo Borba
da Versao Brasileira Arquitetura, o pro-
jeto contou com duas fases: O Plano de

Urbanizagio e o Projeto de Desenho
Urbano. Foi desenvolvido para a Prefei-
tura de Osasco e o Consorcio da Obra,
EIT - Constran. O Plano de Urbani-
zagao do projeto trabalhou o entendi-
mento da relagio do Brago do Rio com
a cidade, encontrando as deficiéncias e
as potencialidades dele através de um
Diagnoéstico Geral e posterior conso-
lidagao de Diretrizes para o Projeto de
Desenho Urbano.

J4 o conceito do Projeto de Desenho
Urbano foi desde a criagdo de uma pro-
posta de desenho simples, funcional, que

Ter as melhores pessoas trabalhando para vocé é
dificil, mas ter o melhor das pessoas trabalhando
para vocé é possivel.
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crie as condigOes urbanas de qualidade
para a melhoria da vida dos moradores,
como a utilizagio do desenho urbano de
pequena escala, analisando-se quadra a
quadra a situagdo existente aplicando
pequenas interveng¢des. Melhoria da per-
meabilidade das quadras, através da am-
pliagao das vielas e conexdo com as ruas.
Regulamentagio da circulagdo de veicu-
los e pedestres. Melhoria da pavimenta-
¢ao e a criagdo de pequenas dreas de lazer
junto as vielas e ruas, aprimorando a ex-
periéncia do usudrio na cidade.

A implanta¢io dos equipamentos pu-
blicos, que cria marcos urbanos e uma
identidade local, minimiza as desocu-
pagdes da drea e mantém a populagio
local e integra as futuras edificagdes ao
existente e a inclusio de pequenos co-
mércios distribuidos em pontos estraté-
gicos, que permanece a diversidade de
uso e fomenta o emprego local.

A A construgao de equipamentos urbanos, como a praga publica,
cria marcos urbanos e uma identidade local

Inicio das obras

No inicio de junho deste ano duas
importantes frentes de obras foram re-
tomadas pela Prefeitura de Osasco: a ca-
nalizagio do Brago Morto do Rio Tieté
e a constru¢io da UBS do Rochdale. As
obras integram o projeto, beneficiando
diretamente cerca de 11 mil familias
residentes nos bairros Jardim Canai,
Alianga e Rochdale, contribuindo para
conter as enchentes na regido.

Asintervengdes so coordenadas pela
Secretaria de Habitagdo e Desenvolvi-
mento Urbano (SEHDU). Nesta fase a
empresa responsavel pela obra realiza a
estabiliza¢io do solo e a colocagio de
aduelas que formario o canal projetado
levando em conta estudos para comba-
ter as enchentes na regio.

As primeiras familias removidas
das dreas de risco jad estio morando
nos novos 300 apartamentos do Con-
junto Flor de Lis, no Jardim Belmon-
te. As unidades habitacionais foram
construidas como parte do Programa
“Minha Casa Minha Vida” (MCMYV),
do Governo Federal. Além das obras
a Secretaria de Habitagdo de Desen-
volvimento Urbano realizara a regula-
rizag¢ao fundidria com titulos de pro-
priedade para cerca de 4 mil familias, 23

garantindo o direito & moradia com a - — . s
A Familias que moram em areas de risco estéo sendo

rmanéncia na area. ; ) o
permanencia na area transferidas para novas unidades habitacionais
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AERPORTOS

Governos precisam
buscar condicoes
operacionais

para aeroportos
deficitarios, mas
estratégicos,

para a integracao
geografica e
econémica do pais

'V Apesar de se situar numa das
regibes mais industrializadas do Estado
de S&o Paulo, aeroporto de Sdo José
dos Campos esta “as moscas”

Quando se fala do Brasil, a primeira
imagem que vem a mente é o seu mapa
geogréfico, no qual se pode ver um vas-
to territério de 8.517 milhdes de km2,
onde se distribuem incontéveis belezas
naturais. Mas, muitas vezes, o brasileiro
tem mais facilidade de chegar por via
aérea a Miami, nos Estados Unidos, do
que a uma localidade em seu préprio
estado. Os vérios Brasis que compdem
o mapa oficial do pais nem sempre es-
tdo contemplados por aeroportos ou
pistas de pouso. E pior: muitas vezes
as pistas existem mas nao contam com
infraestrutura operacional.

Ou, pior ainda. Contam, mas nio
existem companhias interessadas em
manter voos regulares em virtude da
falta de rentabilidade. Sao os chamados
“aeroportos fora da rota”, espalhados
por todos os estados, muitas vezes es-
tratégicos para empresas e economia
locais, ou situados em regides de gran-

FORA DA ROTA

de interesse turistico, mas que ainda nao
encontraram uma férmula para se tor-
narem rentédveis. Para isso, precisam de
uma agio integrada envolvendo munici-
pios, estados e governo federal, através
da Infraero. No atual ambiente politico,
com a Infraero e governo federal em
plena disputa sobre as futuras privatiza-
¢Oes, esses aeroportos estio ainda mais
relegados a propria sorte.

Em 2012, havia 125 aeroportos brasi-
leiros com voos regulares de passageiros
e carga. Hoje sdao 111 aeroportos ope-
rando voos regulares, 14 a menos que
antes. Ao todo, 29 terminais deixaram
de operar voos regulares. Por outro lado,
outros 1S terminais passaram a té-los,
revelando também uma mudanc¢a no
mapa geral das principais rotas de via-
gem no pais.

H4 dois casos emblemidticos dessa
realidade e que demonstram a falta de
didlogo e o desperdicio de recursos. O
primeiro é o Aeroporto de Sio José dos
Campos, no interior de Sao Paulo, e o
segundo é o aeroporto de Sao Raimun-
do Nonato, no interior do Piaui. Um
numa regiao altamente industrializada
e tecnologica, ber¢o da Embraer, e ou-
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tro numa regidao do semidrido nordes-
tino, um vazio demografico que abriga
0 maior sitio pré-historico do Pais, o
Parque Serra da Capivara. E o que os
dois tém em comum? Ambos tateiam na
busca por uma férmula sustentdvel de
operagao que permita a manutengio de
voos regulares.

Aeroporto de
Sao José dos Campos

Localizada no Vale do Paraiba, a cer-
ca de 90 km da capital paulista, Sdo José
dos Campos possui importantes cen-
tros avangados de ensino e pesquisa. E
um significativo polo de empresas e in-
dustrias, e bergo da Embraer, hoje uma
das maiores fabricantes de aeronaves
do mundo. O terminal recebeu obras
de modernizagdo que aumentaram em
mais de cinco vezes a drea destinada aos
passageiros, para S mil m2. A reforma foi
feita com a estimativa de atender a um
trafego esperado de 600 mil passagei-
ros por ano. No entanto, meses depois
da reinauguragdo, a Azul suspendeu
os voos no local. Em junho de 2016, a
Latam também abandonou a operagio
no aeroporto. Hoje, s6 os passageiros
da aviagdo executiva embarcam em Sio
José dos Campos. Sio José dos Campos
foi uma das nove cidades brasileiras que
sairam da malha das grandes empresas
desde 20135, assim como ocorreu com
Patos de Minas (MG), Macaé (R]), Sao

Gabriel da Cachoeira (AM), Tucurui e
Porto Trombetas (ambas no Pard).
Em 2016, o aeroporto apresentou um

movimento de 23.871 passageiros, ten-
do um movimento de 32.889 kg relati-
vo A carga aérea. Segundo a Infraero, o
aeroporto vem procurando dobrar o vo-
lume de transporte de carga e luta para
voltar a ter voos comerciais regulares.
A partir de propostas de descontos nas
exportagdes discutidas e firmadas em
outubro do ano passado, o aumento no
transporte de cargas comegou com trés
empresas operando no Teca (Terminal
de Logistica de Carga) recendo e distri-
buindo suas cargas. Como parte do de-
safio de aumentar o volume de cargas, a
meta da Infraero é dobrar o nimero de
adesdes e de fidelizagdes ao Vale Flex,
plano que d4 desconto de 40% na tarifa
de armazenagem de produtos, no pri-
meiro semestre deste ano.

O Aeroporto Internacional de Sio
José dos Campos — Professor Urbano
Ernesto Stumpf tem participagdao im-
portante no crescimento da cidade e da
regido e mostra duas vocagoes distintas:
a cargueira, que atende o grande ntime-
ro de industrias da Regido Metropolita-
na do Vale do Paraiba, Litoral Norte e
do Cone Leste Paulista, e a turistica, em
especial pela proximidade com o Santu-
ario Nacional de Nossa Senhora Apare-
cida, as cidades da Serra da Mantiqueira
- como a estincia turistica de Campos
do Jordao —, e com os municipios do be-

<« Aeroporto da Serra da Capivara
possui boa capacidade de transporte de
carga e de pessoas, mas esté ocioso

lissimo litoral norte de Sio Paulo, como
Ilhabela, Sao Sebastido, Caraguatatuba
e Ubatuba, além de Parati e Angra dos
Reis, no litoral sul fluminense.

Ele surgiu com a inauguragao, na dé-
cada de 1940, do Aeroclube de Sao José
dos Campos. Originalmente, constituia-
-se de uma pista de terra, posteriormen-
te asfaltada e ampliada para 3 mil metros
de comprimento. Nos anos 1980, para
atender aos programas militares em an-
damento, em especial ao do jato de ata-
que AMX, foi instalada uma barreira de
contengio de aeronaves na cabeceira 33,
reduzindo o comprimento da pista uti-
lizdvel para 2.676 metros. Somente em
1996, ele foi incorporado pela Infraero.

Segundo a Infraero, o aeroporto vem
funcionando normalmente e a estatal
vem atuando na melhoria dos servicos
prestados naquela unidade, confiante
no reaquecimento da economia do pais
e consequente oferta de novos trechos
pelas empresas aéreas. “A Infraero vem
continuamente buscando didlogo junto
as empresas ofertando a infraestrutura
disponivel no Aeroporto de Sao José”,
disse a companhia por nota. Alega, no
entanto, que as empresas aéreas podem

explorar quaisquer linhas aéreas, sendo
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» Sitio Arqueoldgico da Serra da
Capivara: a espera de turistas que
chegariam por meio no novo aeroporto

necessario para isso que haja capacidade
operacional no aeroporto, atendimento
as normas de prestagao de servico ade-
quado expedidas pela ANAC e pedi-
do de autorizagio de voo junto aquela
agéncia. Mas, de acordo com o regime
de liberdade de exploragio de rotas,
“ndo cabe ao Poder Publico determinar
as empresas aéreas quais voos devem
realizar, e sim proporcionar direta ou
indiretamente as condi¢des de infraes-
trutura e outros fatores que impactam
os custos do setor”, informa a Infraero.
O municipio de Sio José dos Cam-
pos ja teria manifestado interesse em
assumir a outorga para exploragio do
aer6dromo, mas o assunto encontra-se
em fase de estudos quanto aos planos
e projetos possiveis para a pretendida
exploragao. Mas ainda ndo hd uma mo-
delagem definida para a concessio do
aeroporto. A Prefeitura de Sao José dos
Campos, destaca que tem feito diversas
tratativas junto aos érgaos envolvidos
para viabilizar a volta da operacionaliza-
¢ao do aeroporto o mais breve possivel.

Serra da Capivara:
a espera de uma redencao

Para os moradores da pequena Sio
Raimundo Nonato, a 530 km de Teresi-

na (PI), os sentimentos sio de decepgio
e tristeza. Havia uma grande expectativa
em torno da operagio do Aeroporto da
Serra da Capivara, que certamente teria
a funcio de indutor de desenvolvimento
para a regido. O terminal teria importan-
cia fundamental no desenvolvimento do
turismo no Parque Nacional Serra da
Capivara, uma unidade de conservagio
e prote¢ao integral 4 natureza, localizada
nos municipios piauienses de Canto do
Buriti, Coronel José Dias, Sio Jodo do
Piaui e Sao Raimundo Nonato.

Para 0 homem simples do semiérido,
ver aquela estrutura aeroportudria pron-
ta, mas praticamente sem utilizagio,

desde a sua inauguragio, em outubro
de 2015 - quase duas décadas depois do
inicio das obras, foge & compreensao e
tem sabor amargo. Afinal, o empreendi-
mento consumiu quase R$ 20 milhdes
em investimento do governo do estado,
por quem ¢ administrado, e 0 minimo
que se esperava era que tamanho de-
sembolso retornasse a populagio sob a
forma de geragao de empregos.

O Aeroporto Internacional Serra da
Capivara chegou a contar com dois voos
por semana, vindos da capital do estado,
a cargo da Piquiatuba Transportes Aére-
0s, Unica companhia que se interessou
em operar na regido. Mas a empresa,
que realiza voos regionais desde junho
de 2016 para o litoral e duas cidades no
Sul do Piaui, cancelou o roteiro para Sio
Raimundo Nonato no inicio do ano de-
vido a dividas e prejuizos.

Com uma pista de apenas 1.650 me-
tros, o aeroporto nao tem estrutura para
aduana e imigragao. O projeto arquite-
tonico, que s6 pode ser reconhecido do
alto, representa um veado, animal que
aparece em diversas pinturas rupestres
nos sitios arqueoldgicos do parque. Apa-
rentemente houve uma confusio com a
descrigdo dos animais, e a capivara aca-
bou sendo algada a categoria de animal
predominante na regiao nomeando o

<« Crise afastou vdos
e desmobilizou varios
aeroportos regional
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parque e o aeroporto. Tanto a pintura-
-simbolo da reserva ambiental quanto a
arquitetura do aeroporto possuem pro-
longamento que sugere uma cauda. Ca-
pivaras ndo tém rabo e estio em menor
numero nas pinturas rupestres que os
veados, animal que ainda existe na regiao.

Mas de volta ao Aeroporto de Serra da
Capivara, trata-se de uma estrutura mo-
derna e arrojada para a pequena cidade
de Sao Raimundo Nonato. Ele ji chegou
a receber um Congresso Internacional
de Pintura Rupestre, em 2009. A cons-
trutora responsével, Sucesso, foi cobra-
da pelo Ministério Pablico Federal no
estado por prejuizo de R$ 8,7 milhoes
por ndo ter construido o tamanho da
pista acordado em contrato e utilizado
materiais de qualidade ruim, compro-
metendo a vida 1til da pista de pouso. O
governo estadual paga R$ 1.777.892,52
a Esaero para realizar servigos de vigi-
lancia, agente de pdtio, geréncia de ope-
ragOes, seguranga e Servigos gerais.

A arquedloga Niéde Guidon, respon-
savel pela criagdo do parque em 1979,
doou mais de R$ 100 mil para apressar
a conclusao do aeroporto. Mas a con-
clusao demorou demais e nesse periodo
o Parque da Serra da Capivara pratica-
mente fechou, por falta de recursos go-
vernamentais e pela perda de patroci-
nios de empresas como a Petrobras.

P Pinturas rupestres do parque da Serra
da Capivara - parque selvagem norte-
americano recebe mais de 1 milhdo de

visitantes inclusive brasileiros

O aeroporto tem autoriza¢do da Anac
(agéncia de aviagdo civil) para funcio-
nar, mas as companhias dizem nao haver
demanda. O Estado oferece isengao de
tarifas e subsidios as empresas e até se
propos a patrocinar os voos com publi-
cidade na aeronave. Mas as companhias
nao conseguem fechar equagao financei-
ra para viabilizar as operagdes.

Apesar de ser internacional no papel e
no nome, o aeroporto nio tem condi¢io
de receber voos transcontinentais. Além
de a pista nao estar homologada para es-
ses avides, por ser curta, nao hd estrutu-
ra federal de imigragdo e aduana.

O fato é que nio existe um apoio uni-
nime ao aeroporto, chamado de Aero-
morto pelo ex-vereador Carlito Procépio.
Em discurso feito da tribuna da Cimara,
o deputado federal Paes Landim (PTB-
-PI), falou sobre a visita de diplomatas
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<« Santudrio de Aparecida do Norte: aeroporto estd a
meio caminho de um dos principais centros religiosos
do pais, mas néo estd na rota dos visitantes

europeus ao Parque Nacional Serra da
Capivara e exortou o ministro Moreira
Franco, para que sejam adotadas provi-
déncias no funcionamento do Aeroporto
Internacional da Serra da Capivara. So-
bre ao aeroporto de Sao Raimundo No-
nato, o jornalista William Waack disse o
seguinte: “S6 voa 14 urubu”

O Piaui possui sete aeroportos em
operagio: em Corrente, Bom Jesus,
Paulistana, Picos, Floriano, Parnaiba e
Sao Raimundo Nonato, contemplados
pelo Programa de Aviagdao Regional. A
cidade de Bom Jesus é o segundo aero-
porto com maior nimero de pousos e
decolagens, por conta do agronegdcio.
Um ano depois da operacionalizagio
dos voos regulares para Parnaiba pela
empresa Azul, a movimentagao de pas-
sageiros cresceu: passou de 2.800 passa-
geiros para 19 mil passageiros transpor-
tados, por conta da procura pela Rota
das Emocgdes.

Mas a verdade é que o Aeroporto
da Serra da Capivara, fora de uma rota
turistica integrada, terd muito poucas
condigoes de se desenvolver. S6 para
tragar um comparativo, o Parque Nacio-
nal dos Arcos (Arches National Park),
localizado no estado norte-americando
de Utah, com suas formagées rochosas
pré-histdricas recebeu, em 2015, a visita
de mais de 1.300.000 pessoas. A regiio,
que inclui mais quatro grandes parques,
é uma das principais rotas turisticas de
aventura dos Estados Unidos.




B saneamenTo

BRASIL VIVE APARTEID
DO SANEAMENTO

Enquanto segue a
polémica sobre a origem
dos investimentos, os
servi¢os de saneamento
basico concentram-

se nas areas ricas e
centrais, propiciando

a volta das epidemias
sanitarias como dengue
e zikavirus nas periferias

Mariuza Rodrigues

As vésperas de 2020, o Brasil ainda car-
rega uma vergonha em suas costas: um
aparteid social na prestacio dos servigos
de saneamento bésico. Vem ano, vai ano,
€ 0s governos nao conseguem ampliar os
servigos de saneamento bésico para além
das dreas centrais e ricas de cada muni-
cipio e estados mais industrializados da
federagdo. E assim o pais vai sendo sacu-
dido por epidemias de dengue, zikavirus,
febre amarela, entre outras, sendo obriga-
do a correr atrds do prejuizo com agoes
paliativas. Para se ter uma idéia, o Brasil
possui muito mais telefones celulares do
que ligagoes de dgua. E o custo das liga-
¢oes de dgua sdo comparativamente pe-
quenos quando confrontado com outros
produtos e servicos, como o da telefonia
celular citado acima.

Mas quem paga a maior parte dessa
conta é a populagio carente, como as

-
a

-

criangas que nasceram com hidrocefalia
sobretudo no Nordeste, em virtude do
zikavirus, e que dependerao de cuidados
médicos para o resto de suas vidas. No
verao, as regies sem saneamento bdsico
entram novamente em estado de alerta
devido a ocorréncia de chuvas e ao calor
intenso, quando proliferam os mosquitos
da dengue.

A organizagdo de direitos humanos
Human Rights Watch (HRW), através
do documento “Desprezadas e despro-
tegidas, o impacto do surto de zikavirus
em mulheres e meninas no Nordeste do
Brasil”, tem denunciado a vulnerabili-
dade do pais as novas epidemias. “Os
direitos basicos dos brasileiros estio em
risco se o governo nao reduzir a infesta-
¢ao do mosquito Aedes aegypti no longo
prazo, garantindo o acesso aos direitos re-
produtivos e apoio as familias que criam
criangas afetadas pelo zika”, disse Aman-
da Klasing, investigadora do direito das
mulheres da HRW. Desde que a doenga
foi detectada no Brasil em 2015, mais de
2.600 criangas nasceram, com microce-
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falia e outros problemas neurolédgicos. O
numero caiu em 2016, mas as autorida-
des brasileiras ndo conseguiram identifi-
car a causa exata dessa redugio.

Solugdes possiveis

De acordo com o Trata Brasi (Ociosi-
dade das Redes de Esgoto — 2015), sio
mais de 35 milhdes de, ou brasileiros sem
0 acesso ao saneamento basico. O estudo
indica que 83,3% da populagdo é aten-
dida por abastecimento de dgua tratada,
mas apenas 50,3% da populagio tém
acesso a coleta de esgoto. E desse percen-
tual, apenas 42,67% contam com sistema
de tratamento de esgoto.

Segundo o Trata Brasil, seriam neces-
sarios R$ 508 bilhoes para universalizar
0 acesso aos servigos, entre o periodo de
2014 a 20133, o que parece totalmente
invidvel diante do ajuste fiscal imposto
pelo governo federal. Neste contexto,
ndo se pode abrir mao da participagio
da iniciativa privada, através de parcerias
publico-privadas, concessdes ou privati-
zagdo. Mas as esferas governamentais nao
tém tirado proveito de modelos ja testa-
dos e que poderiam ajudar a solucionar o
problema.

Nesse sentido, o Sinduscon de Sio
Paulo e a Caixa Econémica Federal lan-
caram uma Cartilha sobre Parcerias Pa-
blicos Privadas na Construgao Civil, jo-
gando luz para as diversas modalidades
de contratacio que podem ser adotadas
por governos, sobretudos prefeituras. A
publicagdo oferece informagdes sobre os
modelos de Procedimentos de Manifes-
tacdo de Interesse (PMI) e Manifestagao
de Interesse Privado (MIP), entre outros
tipos de contrato, modelos de regulamen-

» Principal incidéncia do Zikavirus ocorreu
em Pernambuco, em &reas pobres e sem
redes de tratamento e esgoto

tagdo que ja sdo utilizados em diversos
setores de infraestrutura mas ainda nao
conseguiram deslanchar no setor de in-
fraestrutura.

Um dos principais entraves ao setor
estd na regulamentagio sobre a titularida-
de dos servigos. Segundo a Constituigao
Federal, a obrigagao de planejar, organi-
zar, regular e prestar os servigos de sane-
amento (titularidade) cabe, geralmente,
aos municipios. Em regides metropoli-
tanas, entretanto, discute-se no Supremo
Tribunal Federal hd mais de 10 anos se
a titularidade sobre os servigos de sane-
amento é municipal ou estadual, tendo
em vista a necessidade de integracao dos
sistemas de saneamento em grandes co-
nurbages urbanas.

Essa pulverizagdo da responsabilidade
dificulta um planejamento macrosseto-
rial por parte dos titulares dos servigos.
Faltam aos municipios e estados incen-
tivos, recursos e, em determinadas situ-
agoes, competéncia legal para planejar e
organizar os servios de saneamento para
além de seu territério. Outro problema
diz respeito & capacidade das prefeituras,
sobretudo as de médio e de pequeno por-
te, para desenvolver projetos e ter acesso
as linhas de financiamento existentes.

Recentemente, a Cimara Brasileira da

38/ Grandes Construgoes

<« Pais terd divida eterna com criangas
contaminadas pelo Zikavirus

Indtstria da Construgio (CBIC), por
meio da sua Comissdo de Infraestrutura
(COP); a Associagao Brasileira das Con-
cessiondrias Privadas de Servigos Publicos
de Agua e Esgoto (Abcon) e o Sindicato
Nacional das Concessiondrias Privadas
de Servigos Publicos de Agua e Esgoto
(Sindcon), juntaram esforgos na busca
por solugdes mais rapidas para destravar
os investimentos. “Estamos apostando nas
PPPs e concessoes, para estimular a drea’,
destaca o presidente da COP/CBIC, Car-
los Eduardo Lima Jorge. Segundo ele, é pi-
fia areserva de cerca de R$ 2 bilhdes para o
PAC (Programa de Aceleragdo do Cresci-
mento) no Orgamento Geral da Unido de
2018, enquanto a necessidade é de R$ 54
bilhdes. “Nao dé para aceitar esse tipo de
tratamento, principalmente para as obras
de saneamento’, alerta.

“Apostar nas PPPs pode garantir ao go-
verno melhoria na gestao dos seus recur-
sos e maior eficiéncia nos seus limitados
investimentos”, diz Alexandre Ferreira
Lopes, presidente do Sindcon, que cha-
ma a atengio para o fato de que o primei-
ro contrato de concessdes no Brasil ocor-
reu em 1996 e, em 20 anos, apenas 6% do
mercado é formado por prestadoras de
servigos privados.

Segundo o Panorama da Participagio
Privada no Saneamento — Brasil 2017, as
Concessiondrias privadas estio presentes
em 322 municipios, em 18 estados, aten-
dendo a mais de 30 milhdes de pessoas.
Dos municipios atendidos pela iniciati-
va privada, 72% sio de pequeno porte,

com populagao até 50 mil habitantes.




» Crise hidrica do reservatério do
Cantareira alertou governantes e
populagéo para o debate sobre 0 uso
racional da agua

Esses contratos podem ser realizados de
acordo com diferentes modalidades, com
destaque para as concessoes plenas, con-
cessoes parciais e as PPPs.

Nos ultimos trés anos, os investimen-
tos da iniciativa privada no saneamento
giraram em torno de 20% do total in-
vestido no setor, apesar de a presenca
do capital privado estar restrita a 5% dos
municipios e 15% da populagio. Ou seja,
mesmo com menor fatia de participa-
a0 no setor, o segmento privado possui
parcela significativa nos investimentos.
Hoje, os prestadores privados represen-
tam a minoria do mercado (5%), tendo
os prestadores regionais publicos (com-
panhias estaduais) 70% de participagio, e
prestadores locais publicos responsiveis
pelos demais 25%. O investimento total
contratado pelas operagdes com a inicia-
tiva privada é de R$ 34,82 bilhoes, dos
quais R$ 12,74 bilhdes estio previstos
para ser aplicados até 2020.

Segundo a Abcon, dentre os obstacu-
los para a maior presenca privadas estd a
inseguranca juridica nas regides metro-
politanas, em razdo da disputa de titula-
ridade dos servigos. Além disso, h4 tam-

bém questdes como o aprimoramento da

isonomia competitiva; as defini¢ées do
Plano Nacional de Saneamento Basico
(Plansab); a falta de regulagdo; o melhor
compartilhamento de recursos publicos
e privados e a baixa aprovagao dos Pla-
nos Municipais de Saneamento Basico
(PMSB). Para cada uma delas, a Abcon
tem apresentado propostas.

Inovacdo via BNDES

O posicionamento do BNDES, quan-
do ainda estava sob gestao de Maria Sil-
via, estd desenvolvendo uma modelagem
de Parcerias Publico Privadas que j4 teve
a adesdo de diversos estados, e que deve
destravar novas PPP para a drea em breve.
No entanto, todo o setor de infraestrutu-
ra terd de atuar agora sob um novo cha-
péu, da Taxa de Longo Prazo (TLP), com
juros mais proximos dos praticados pelo
mercado. Mas a mudanca na taxa de juros

ainda nao foi totalmente absorvida pelo
setor empresarial.

Durante o Congresso ABES/Fenasan
2017, realizado em outubro, o senador
Roberto Muniz (PP/BA) defendeu que
o Brasil repense os modelos de prestagao
de servigos de saneamento. “Nem o setor
privado, nem o setor publico irdo resol-
ver sozinhos o problema do saneamento
no Brasil. Isso s6 serd possivel através da
cooperagio entre os dois setores. Temos
que tirar o ambiente hostil contra o pri-
vado’, afirmou o senador, para quem sé
com uma regulagio eficiente sera possivel
atrair o capital necessério para melhorar
saneamento no Brasil. Muniz lembrou re-
cente estudo que coloca o Brasil com in-
dicadores iguais ao da Africa, quando se
retira grandes centros urbanos, como os
localizados nos estados de Sio Paulo, Mi-
nas Gerias, Parand e o Distrito Federal”.

OBRA QUASE PRONTA VAI
GARANTIR ABASTECIMENTO
DA CAPITAL PAULISTA

Ha dois anos, parte da capital paulis-
ta viveu um grande trauma com a crise
hidrica que ameagou as atividades na ca-
pital, tendo como simbolo a imagem im-
pactante do Reservatério da Cantareira
em nivel zero. De 14 pra c4, o governo
paulista incrementou agdes para ampliar
a disponibilidade de 4gua na capital,
Grande Sao Paulo e Vale do Paraiba.

Agora o governo estadual comemora a

conclusio de 80% das obras de interliga-
ao entre as represas Jaguari e Atibainha,
com a conclusio de um trecho de trés
km do tunel que interliga uma represa a
outra. Foram escavados os ultimos trés
metros de rocha a 50 metros abaixo do
nivel do solo. Com 6,4 km de extensao
do tunel e outros 13,2 km de adutoras,
a obra de interliga¢io Jaguari-Atibainha
terd no total 20 km.

O investimento de R$ 555 milhoes é
financiado pelo BNDES. As obras sio
executadas pelo consoércio BPC, consti-
tuido pelas empresas Serveng/Civilsan,
Engeform e PB Construgdes.

Quando estiver concluida, a interli-
gagdo permitird transferéncias de dgua a
uma vazdo maxima de 12.200 litros por
segundo, garantindo o abastecimento de
toda a populagao atendida pelos dois sis-
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temas, estimada em mais de 20 milhoes
de pessoas na Regido Metropolitana de
Sao Paulo e no Vale do Paraiba.

7

A escavagdo é uma das etapas mais
complexas de todo o trabalho envolvido
na interligagio das bacias hidrogréficas
do Cantareira e do Paraiba do Sul. O
que a torna singular sdo as dimensdes do
tinel: sao 6,4 km de extensao, cinco me-
tros de altura e quatro metros de largura,
totalizando uma segao de 20 m2. Outra
parte do tinel segue sendo escavada.

O tipo de rocha predominante é
gnaisse. A cada detonagao, o avango do
tanel pode variar entre 80 cm e 4 me-
tros, conforme a qualidade do macico.
A escavagio é feita com explosivos e o
material acumulado apds cada explosao
pode chegar a 60 m3 - cada caminhio
tem capacidade para carregar até 7 m3
de sedimentos. A expectativa é remo-
ver cerca de 121 mil m3 de material até
o final da obra. Quando a interligacio
estiver em funcionamento, o tinel serd
capaz de deslocar o equivalente a uma
piscina olimpica a cada cinco minutos.

Foi necessdria a construgdo de um
acesso, na metade do percurso a ser ven-
ci.do, de modo a construir a tubulagio a
partir de quatro frentes de trabalho, ao
invés de duas. Assim, as obras ocorriam
a partir do centro do tunel e das duas
extremidades, que garantiu uma maior
velocidade aos trabalhos, iniciados em
2016. “Os trechos sio muito longos

» Quando pronta, serdo mais de 20
km entre tlneis e adutoras

para serem percorridos, especialmente
no final da obra, quando a escavagio ja
estd mais adiantada”, observa explica um
dos engenheiros responséveis pela obra,
Adriano Barbosa. Os trabalhos ocorrem
ao longo de 24 horas por dia em trés tur-
nos de trabalho.

A escavagio encontra-se no trecho
noroeste do tunel, onde estd a represa
Atibainha, parte do Sistema Cantareira,
em Nazaré Paulista. J4 o trecho sudeste
fica mais préximo da represa Jaguari,
parte do Paraiba do Sul, entre os mu-
nicipios de Igaratd e Santa Isabel. Este
outro trecho, com dimensoes aproxima-
damente idénticas ao primeiro, continua
sendo escavado e ainda requer a detona-
¢ao de mais 550 metros de rocha para o
encontro das outras duas se¢des restan-
tes. Todo esse trabalho é necessério para
vencer uma barreira geogréfica de quase
260 metros de altura, a Serra do Ribei-
rao Acima.

No canteiro hd dez equipes de tra-

12 milhdes

de pessoas
beneficiadas
HirelamEnie

r$555 milhoes

<« Sistema Atibainha sera
composto por estagao elevatoria
e subestagdo elétrica

balho com cerca de 30 homens cada,
divididas em trés turnos de trabalho,
que é organizado em etapas. Sdo elas,
pela sequéncia: aplicagdo dos sistemas
de suporte, perfuragdo, carregamento,
detonacao, ventilagio, limpeza e bate-
-choco; sendo esta tltima uma etapa de
limpeza mais refinada, onde o profissio-
nal certifica-se de que as arestas do tunel
foram aparadas e a drea segura e pronta
para um novo ciclo de detonagao.

As escavagoes nessa interligagao usam
o novo método austriaco de tunelamen-
to (NATM, na sigla em inglés), que em-
prega sistemas de suporte com concreto
projetado associado a outros tipos de
apoio como cambotas metalicas e fibras
de polipropileno no concreto, realizan-
do uma escavagao sequencial, de acordo
com a capacidade de cada tipo de maci-
¢o. Dentre os principais equipamentos
envolvidos na operacgdo estd o Jumbo,
responsavel pela perfuragdo em rocha.

O processo de escavagio do tunel
conta com mais de 160 profissionais,
entre engenheiros, ge6logos, marteletei-
ros, encarregados de frente, motoristas,
eletricistas, técnicos de meio ambiente,
de qualidade e de seguranga. Ao todo, a
interligagdo Jaguari-Atibainha emprega
5,3 mil funciondrios diretos e indiretos.
Além do tanel, h4 ainda o assentamen-
to de 13,2 km de adutoras, a construgao
de uma estagio elevatéria de dgua bruta
(responsével por captar a 4gua na repre-
sa e bombed-la em direcao ao tratamen-
to) e uma subestacio de energia elétrica.

5,3 mil
R

em investimentos

20 km

de transposicao
die agua bruta
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TABELA DE CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS

EQUIPAMENTO
PROPRIEDADE
MAT. RODANTE
(OMB./LUBR.
PCS. DESGASTE
M.0.OPERACAO

Caminhdo basculante articulado 6x6 (22 a 25 t) ’ , , 534,27

Caminhao basculante articulado 6x6 (26 a 35 t) b . d 635,97

Caminhdo basculante fora de estrada (30 t) 331,79

Caminhao basculante fora de estrada (35 a 60 t) , | h , § 636,80

Caminhdo basculante fora de estrada (61a 91 t) , , , , 908,42

Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (23 a 25 t) J N i J j § 146,12

Caminhdo basculante rodovidrio 6x4 (26 a 30 1) : y 157,87

Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (36 a 45 t) ’ 5 , | i 195,39

Caminhdo basculante rodovidrio 8x4 (36 a 45 t) 218,30

Caminhdo basculante rodovidrio 10x4 (48 a 66 t) n A b ! , 231,93

Caminhdo comboio misto 4x2/6 reservatrios (5.000 I) 137,89

Caminhdo guindauto 4x2 (12 tm) b b d 1 : 137,45

Caminhdo irrigadeira 6x4 (18.000 litros) 153,80

Carregadeira de pneus (0,6 a 1,5 m3) 4 d d J i 2 110,50

Carregadeira de pneus (1,5 a 2,0 m3) 152,78

Carregadeira de pneus (2,0 a 2,6 m3) 200,68

Carregadeira de pneus (2,6 a 3,5 m3) 263,45

Carregadeira de pneus (3,6 a 4,9 m3) 324,92

Carregadeira de pneus (5 a 6,5 m3) ; i 383,41

Compactador de pneus para asfalto 6 a 10 t (sem lastro) 0,00 195,66

Compactador de pneus para asfalto 10a 12 t (sem lastro) | ’ Rk . 0,00 3 209,85

Compactador de pneus para asfalto 12a 18 t (sem lastro) 0,00 226,82

Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (6 a 7 t) A , y § 3,58 § 161,32

Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (7a 9 t) 181,25

Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (10a 14 1) , 2 : " 5,10 . 200,25

Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (14 a 26 t) 7,83 264,78

Compressor de ar portatil (70 a 249 pcm) " , . } 0,00 h 75,06

Compressor de ar portatil (250 a 359 pcm) 0,00 114,78

Compressor de ar portatil (360 a 549 pcm) " ! 7 . 0,00 i 146,29

Compressor de ar portatil (550 a 749 pcm) 206,28

Compressor de ar portatil (750 a 999 pcm) A ’ , 0,00 y 268,79

Compressor de ar portatil (1.000 a 1.500 pcm) 0,00 337,68

Escavadeira hidraulica (12a 17 t) n . . i 5,52 ; 184,72

Escavadeira hidrdulica (17 a 20 t) h § 6,39 205,06

Escavadeira hidrdulica (20 a 25 t) : A 9,22 ) 262,37

Escavadeira hidrdulica (30 a 35 t) } y d 9,98 3 317,63

Escavadeira hidrdulica (35 a 40 t) 11,13 345,02

Escavadeira hidrdulica (40 a 50 t) y J , 20,78 , 513,52

Escavadeira hidrdulica (51 a 70 t) i . 23,34 571,86

Escavadeira hidrdulica (71a 84 t) , h d 36,54 4 778,73

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo TC (Até 50 t) 0,00 205,11

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhao TC (51 a 90 t) i ; i 0,00 , 324,68

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo TC (91 a 150 1) 0,00 631,37

Guindaste com lanca telescdpica sobre caminhdo AT (Até 50 t) " . , 0,00 , 265,28

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (51290 t) 3 , 0,00 518,64

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (91a 150 t) ’ b 0,00 , 632,57

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (151 a 300 t) p 0,00 887,33

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (301 a 500 t) ! § 0,00 , 1.363,78

Guindaste com lanca telescopica RT (Até 50 t) § 0,00 259,04

Guindaste com lanca telescopica RT (51 a 90 t) ’ : " 0,00 I 312,92

Guindaste com lanca telescopica RT (912 1201) , B} 0,00 513,18

Guindaste sobre esteiras com lanca telescépica (Até 50 t) } A , : 0,00 , 307,51

Guindaste sobre esteiras com lanca telescdpica (51a 90 t) , X 0,00 456,14

Guindaste sobre esteiras com lanca telescépica (91a 110 t) . X 7 0,00 1 616,83

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (Até 50 t) 0,00 288,44

Guindaste sobre esteiras com langa trelicada (51 a 90 t)) 3 0,00 414,96

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (91a 150 t) . 0,00 694,91

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (151 a 300 t) X 0,00 1.250,00

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (301 a 500 t) 1.113,00 : 0,00 , 1.699,68

Guindaste sobre esteiras com langa trelicada (501 a 750 t) 1.406,50 0,00 2.064,14

Motoniveladora (140 a 170 hp) 86,30 6,03 ¥ 6,70 260,97

Motoniveladora (180 a 250 hp) 97,53 7,50 8,33 298,47

Retroescavadeira (Até 69 hp) 24,29 h 2,36 o 2,62 y 115,31

Retroescavadeira (70 a 110 hp) 33,83 3,29 3,66 134,70

Trator agricola (Até 65 hp) 16,12 : 1,42 i 0,00 95,34

Trator agricola (65 a 99 hp) 19,50 1,72 0,00 106,31

Trator agricola (100 a 110 hp) 25,55 b 2,25 ; 0,00 p 125,25

Trator agricola (111 199 hp) 39,43 3,48 0,00 162,19

Trator agricola (200 a 300 hp) 67,02 " 592 ’ 0,00 d 239,57

Trator de esteiras (80 a 99 hp) 64,95 6,29 6,99 213,27

Trator de esteiras (100 a 130 hp) 86,54 " 8,38 b 9,31 h 258,39

Trator de esteiras (130 a 160 hp) 87,05 7,70 8,55 272,44

Trator de esteiras (160 a 230 hp) 82,07 3 9,78 101,34 10,87 ) 314,19

Trator de esteiras (250 a 380 hp) 263,71 224,09 34,72 146,38 38,58 752,48

0bs.: Todos os valores apresentados nesta tabela estao com Data-Base em Junho/2017.

« A consulta ao site da Sobratema, gratuita para os associados, € interativa e permite a alteracao dos valores que entram no clculo. Descritivo: Equipamentos na configuragdo padrao, com cabina fechada e ar condicionado (exceto com-
pactador de pneus e trator agricola), tracdo 4x4 (retroescavadeira e trator agricola), escarificador traseiro (motoniveladora e trator de esteiras > 120 hp), lamina angulavel (trator de esteiras < 160 hp) ou reta (trator de esteiras > 160
hp), tragdo no tambor (compactador), PTO e levantamento hidraulico (trator agricola). Caminhdes com cabina fechada e ar condicionado, cagamba com revestimento (OTR), retardador (OTR), comporta traseira (articulado), cacamba 11
m? solo (basculante rodovidrio 26 a 30 t) ou 12 m* rocha (basculante rodovidrio 36 a 45 t), tanque com bomba e barra espargidora (irrigadeira). Caminhao comboio com 3.500 | a diesel, 1.500 | 4qua, 6 reservatérios e bomba de lavagem.
+ Para aperfeicoar as informagdes disponibilizadas, a Sobratema atualizou a metodologia de apuragdo. Dentre as alteraes, foi acrescentada a parcela de “Pecas de desgaste” - FPS (ferramentas de penetracéo no solo); No calculo no custo
hordrio de material rodante/pneus foi incluido o tipo de aplicacao do equipamento: leve/médio/pesado; No célculo da parcela“Combustivel e lubrificantes”foi considerada a composicao do combustivel com 47% de Diesel S-500, 49% de
Diesel S-10 e 4% do Aditivo Arla 32. Também foi adotado como base o preo médio do litro do dleo lubrificante para motores grau SAE 15W40 e nivel APl CJ-4, praticado em Sao Paulo; Foi incluido o valor do DPVAT — seguro obrigatdrio
de veiculos automotores — no célculo da sub-parcela de seguros; Foi adotado para o Valor de Reposicao (aquisicao de equipamento novo) um valor orientativo médio sugerido para cada categoria de equipamento. Ao utilizar o programa
interativo no Portal Sobratema, o associado da Sobratema deverd adotar os valores reais de aquisico efetivamente pagos pelos equipamentos novos.

+ 0 Custo Hordrio Sobratema reflete unicamente o custo do equipamento trabalhando em condicdes normais de aplicacdo, utilizando-se valores médios, sem englobar horas improdutivas ou paradas por qualquer motivo, custos indiretos,
impostos e expectativas de lucro. Os valores acima, sugeridos pela Sobratema, correspondem a experiéncia prética de varios profissionais associados, mas ndo devem ser tomados como Unica possibilidade de combinagéo, uma vez que
todos os fatores podem ser influenciados pela marca escolhida, o local de utilizagao, condigdes do terreno ou jazida, ano de fabricacdo, necessidade do mercado e oportunidade de execugdo do servico. Valores referentes a preco FOB em
Sao Paulo (SP). Mais informagdes no site: www.sobratema.org.br
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MOMENTO EXPO

Os primeiros sinais de recuperagio da
economia estdo resultando em um novo
4nimo para o setor da construgio. Se-
gundo a pesquisa Sondagem Industria
da Constru¢io, da Confederagio Na-
cional da Industria (CNI), pela primei-
ra vez em trés anos, todos os indices de
expectativas dos empresdrios da cons-
trugdo superaram os S0 pontos, con-
solidando, dessa maneira, um cendario
positivo da drea. O indice de confianca
do empresario do segmento, por exem-
plo, subiu 3,1 pontos em setembro ante
agosto, chegando a 53,4 pontos.

Esse aumento na confianca do em-
presario da construgio também é visto

A Mauricio Moraes, gerente de marketing da
Case Construction Equipment

GRANDES
EXPECTATIVAS

no segmento de equipamentos da linha
amarela. Em 2018, serd promovida, en-
tre os dias S e 8 de junho, a M&T EXPO
— Feira Internacional de Equipamentos
para Construgao e Mineragao, no Sao
Paulo Expo, e a industria j estd se pre-
parando para suarealiza¢io, com a certe-
za de que serd um momento importante
para o mercado. “A M&T Expo é a maior
e mais importante feira da América La-
tina para o setor de equipamentos para
construcio e mineracio e a edigdo de
2018 sera um termdmetro importante
para a industria, considerando os sinais
de recuperagio gradual da economia
e melhora do indice de confianca, em
resposta a algumas iniciativas tomadas
pelo governo, como a mudanga na lei de
terceirizagdo, a redugao da taxa de juros,
o controle da inflagdo e cdmbio, e a pro-
jegao positiva do PIB, entre outros”, diz
Gilson Capato, diretor de Vendas Brasil
da Volvo Construction Equipment.

Para Mauricio Moraes, gerente de
marketing da Case Construction Equi-
pment para a América Latina, o ano de
2018 serd de preparagio para a retoma-
da efetiva, que deve acontecer a partir de
2019. “Assim, a M&T Expo acontecera
num bom momento, quando o setor
precisa de visibilidade e estd se prepa-
rando para a retomada’, avalia.

Na opinido de Roberto Marques, di-
retor de vendas da John Deere Constru-
¢ao e Florestal, a M&T Expo 2018 tem
tudo para ser um ponto importante na
retomada do mercado de construgio
no Brasil, dado que o Pais ainda precisa
superar gargalos de infraestrutura, e in-
vestimentos no setor de construgdo vao
auxiliar na retomada do crescimento.

Considerada a principal vitrine tec-
noldgica do mercado, a feira tem, entre
outras novidades, a promogao pela Mes-
se Miinchen do Brasil e a setorizagao em

| B

4

A Walter Rauen, CEO da Bomag
Marini Latin America

quatro segmentos: equipamentos para
construgao e mineragao, concreto e as-
falto, elevagao de carga e componentes e
servigos. “A setorizacido deve facilitar a
participagdo do visitante. Além disso, é
muito bom saber que o pavilhio foi to-
talmente reformado e que vamos contar
com uma infraestrutura de alta qualida-
de. Essa novidade foi comunicada junto
com a apresentagao da parceria com a
Messe Miinchen, que também deve im-
pactar positivamente o fluxo de visitan-
tes estrangeiros”, destaca Walter Rauen
de Souza, diretor presidente — CEO da
Bomag Marini Latin America.

Capato, da Volvo CE, acrescenta ain-
da que a parceria com a Messe Miin-
chen serd um marco para a edigdo de
2018 e propiciard maior projecio da
M&T Expo em outras regides da Amé-
rica Latina.

Idealizada pela Associagio Brasileira
de Tecnologia para Construgao e Mine-
racio (Sobratema), a feira serd a dnica

42 | Grandes Construgoes

na



voltada para o mercado da construgao,
infraestrutura e mineragio em 2018.
“Temos grandes expectativas, inclusive
com a nova administragdo. O evento é
reconhecido como importante vitrine
de maquinas da América Latina e, claro,
responsavel pela geragdo de novos nego-
cios e parcerias para as empresas expo-
sitoras. A feira cumpre bem o seu papel
de apresentar as novidades e tecnologias
do setor para participantes e consumi-
dores”, ressalta Paula Aradjo, gerente de
Marketing da New Holland Construc-
tion para a América Latina.

Por sua importancia, os expositores ja
estdo planejando sua participagio. “Nos-
sa presenga ja estd confirmada e estamos

A Gilson Capato, diretor de Vendas Brasil da
Volvo Construction Equipment

trabalhando para surpreender novamen-
te. O que podemos adiantar é que haverd
langamento, exposi¢io de méquinas e a
presencga dos nossos parceiros de grupo
(Banco CNH Capital, Consércio New
Holland Construction, FPT, Parts &
Services), além de nossos concessiona-
rios”, afirma Paula.

Jé a Volvo CE estard presente com as
duas marcas: Volvo e SDLG. “A exem-
plo dos eventos anteriores, estamos
planejando uma participagao diferen-
ciada, trazendo toda a nossa equipe de
experts para um atendimento de valor
aos nossos clientes. Também teremos

» Roberto Marques, diretor de Vendas da
John Deere Construcéo e Florestal

/;'/,’/;y/:/ // £

EW HOLLAND

A Paula Aratjo, gerente de Marketing da New Holland Construction

langamentos importantes, com um en-
foque muito grande em novas tecnolo-
gias que proporcionam maior produ-
tividade, seguranga e menor impacto
ambiental”, adianta Capato.

Segundo Mauricio Moraes, da Case
Construction Equipment, a presenga
da empresa também sera distinta. “Em
todas as edigdes da M&T Expo, a Case
sempre lancou produtos. Mas, desta vez,
a marca terd uma participa¢ao diferen-
ciada, com projetos inovadores na drea
de servigo, acessibilidade e tecnologia.
Estamos entusiasmados com o trabalho
que esté sendo desenvolvido”

No caso da Bomag, Rauen revela
que, na edigdo de 2018, a empresa vai
apresentar novidades e lancamentos
de sua linha completa de equipamen-

4

tos, abrangendo desde a linha leve até
a pesada, com os equipamentos ideais
para construgio total de uma nova ro-
dovia, incluindo, ainda, a recuperagio
e reciclagem.

A John Deere também confirmou
sua participagdo. “Uma preocupagio é
apresentar sempre produtos com o que
h4 de mais moderno. Com isso, os equi-
pamentos sao ligados as nossas solugdes
tecnoldgicas e servem para auxiliar na
produtividade dos clientes, com alta dis-
ponibilidade e baixo custo operacional,
muitas vezes por monitoramento remo-
to. Por isso, os clientes podem esperar
na feira uma John Deere altamente tec-
noldgica e conectada, com solugdes que
integram as mdquinas com a andlise de
dados, por exemplo’, finaliza Marques.
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ESGOTO RENDE VOTO SIM

Mercado de tubos e
aduelas de concreto
acredita na retomada
dos investimentos
em saneamento
basico e mostra
como esta preparado
tecnologicamente para
atender a demanda
crescente neste e em
outros setores da
infraestrutura.

Rodrigo Conceicao Santos

Apesar das novas aplicagdes mais re-
centes de tubos e aduelas de concreto
pré-fabricados (galerias técnicas, pisci-
ninhas, etc) — como publicado por esta
coluna na edigdo anterior — especialistas
do setor confirmam que o saneamen-
to bésico ainda é o grande consumidor
desse tipo de estrutura. Isso porque ha
um grande caminho a percorrer até que
se atinja a universalidade do abasteci-
mento de dgua e da coleta de esgoto aos
quase 210 milhdes de brasileiros.

Dados do Instituto Trata Brasil pro-
jetam a necessidade de investir R$ 317
bilhdes nos préximos 20 anos para al-
cangar a universalizagio do saneamento
bésico. “Mais do que isso, um estudo
do Instituto Trata Brasil mostra que a
cada R$ 1,00 investido em saneamento,
economiza-se R$ 4,00 em satde publi-
ca, 0 que se tornou um argumento go-
vernamental fortissimo para que os in-
vestimentos em redes de dgua e esgoto
deixem de ter pouca notoriedade para
os projetos politicos”, diz ela sobre a
méxima de que o que esté enterrado ndo
rende voto.

Marcelo Kaiuca, diretor da Multiblo-
co, refor¢a que a conta da ineficiéncia
dos governos nos ultimos 35 anos preci-
sa ser sanada, e traz nimeros a respeito.
“Na década de 1980 existia um progra-
ma do Governo Federal chamado Plano
Nacional de Saneamento Bésico, cuja
meta era ter 80% da populacdo abaste-
cida com dgua e 60% atendida com es-
goto até o final da década de 1990%, diz
ele. “Estamos em 2017 e aquela meta
de dgua foi atingida recentemente, mas
pouco mais de 50% da populagio tem
esgoto’, completa.

Para Carolina Yumi, gerente do depar-
tamento técnico da ABTC (Associagio
Brasileira dos Fabricantes de Tubos de
Concreto), além desse déficit, hé ainda o
desafio do crescimento populacional e a
manutengdo de redes jé existentes, pro-
cessos nos quais as tubulagdes de con-
creto pré-fabricadas tém forte entrada.

Além disso, segundo ela, os tubos,
aduelas e pogos de visita produzidos
em concreto pré-fabricado estao inseri-
dos em grande volume nos projetos de
drenagem e esgoto, que fazem parte do
saneamento bésico. “Temos ciéncia de
que as obras diminuiram devido a crise
politica e econémica nos ultimos dois
anos, mas a demanda deverd aumentar
pelas causas jd citadas”, diz ela.

Qualidade de producao

Segundo a executiva da ABTC, os
tubos e aduelas sio fabricados com
“concreto seco’, ou seja, com menor
quantidade de 4gua, desde que nio
comprometa a qualidade da mistura.
Isso otimiza o processo de desforma,
permitindo a utilizagdo da féorma para
a fabricagdo de outra pega mais rapi-
damente. “O concreto auto adensavel
também ¢ utilizado em alguns projetos
especificos, mas nesse caso é preciso
ter aten¢ao quanto ao prazo de desfor-
ma, que é mais lento, e & necessidade de
manutengio mais frequente das férmas”,
diz ela. “Também hd uso de aditivos
diversos, o que é escolhido por cada fa-
bricante dependendo da aplicagio. Mas
eles podem ser utilizados para auxiliar a
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SANEAMENTO BASICO: INVESTIMENTOS A VISTA

O senador Waldemir Moka (PMDB-MS) disse recentemente que a deficiéncia da
cobertura do saneamento basico no Brasil tem implicado prejuizo a saude da po-
pulacdo e ao meio ambiente. Segundo ele, se tivéssemos 100% da populacdo com
acesso a esgoto, haveria uma reduc¢do de 74,6 mil internacdes ao ano. O senador é
o relator da Comissdo de Assuntos Sociais (CAS), que aprovou em junho deste ano
o Projeto de Lei 52/2017, prevendo a concessado de crédito tributario durante cin-
CO anos as empresas que aumentarem seus investimentos em saneamento basico.
A proposta seguiu para analise terminativa da Comissdo de Assuntos Econdmicos
(CAE) do Senado e deve passar ainda por outras aprovagoes do Legislativo e do

Executivo até se tornar Lei.

produgio de varias maneiras, com a res-
salva de que devem ser livres de cloretos
para que ndo ocorra ataque as armadu-
ras de ago”, completa.

Segundo Raphael Petrucci, diretor da
Engetubo, nas fibricas atuais hd nivel de
automacio elevado, com centrais dosa-
doras de concreto automatizadas e com
controlador légico programavel (CLP),
tragos bem definidos, laboratdrios pro-
prios que realizam diversos tipos de en-
saios da mistura, emissio de laudos, ar-
magoes produzidas com robds e outros.

Validando o nivel tecnoldgico avanga-
do, Alirio Gimenez, diretor da Fermix,
explica que a produgio de tubos de con-
creto segue basicamente dois processos
de fabrica¢do: por adensamento por
compressdo radial ou vibratério. “Ha
casos de combinagdo desses dois pro-
cessos”, salienta.

Ele explica que os tubos de concreto

P Brasil precisa investir R$ 317
bilhdes nos préximos 20 anos
para alcangar a universalizagao do
saneamento basico

sao classificados como condutos rigi-
dos, com dimensionamento estrutural
bem definido, e por isso podem ser pro-
jetados para qualquer tipo de sobrecarga
acidental e altura de aterro. “E comum
constatarmos a utilizacdo dos tubos de
concreto em obras rodovidrias, aerovia-
rias, ferrovidrias e outras de grande por-
te, 0 que evidencia a larga aplicabilidade
e atendimento as necessidades estrutu-
rais dos projetos”, acredita ele.

Carolina Yumi complementa que con-
dutos podem ser classificados como rigi-
dos ou flexiveis, e que os pré-fabricados

By

de concreto atendem a primeira cate-

<« Os tubos e aduelas so fabricados
com “concreto seco”, ou seja, com
menor quantidade de agua

goria, sendo autoportantes (resistentes
por si s6). “J4 o material plastico, por
exemplo, é um conduto flexivel no qual
mais de 80% da sua capacidade quanto
aos esforcos solicitantes depende de fa-
tores ndo estruturais, como o solo que o
envolve ou o tipo de assentamento exe-
cutado”, diz ela.

A ABTC e seus associados preferem
nio classificar produtos concorrentes
diretamente e sim defender que hd uma
solucdo ideal para cada obra. No entan-
to, ela compara que, no uso de tubos fle-
xiveis, hd um cuidado grande na forma
de assentar o tubo, visto que, se 0 assen-
tamento for incorreto, ele nio atendera
ao desempenho desejado. “J4 com tubu-
lagoes rigidas, de concreto, um assenta-
mento bem executado nio é condigdo
exclusiva para a resisténcia do produto,
visto que o préprio tubo tem condi¢des
de atender a esse requisito”, conclui.




IMPACTO DOS PASSAROS NAS
EDIFICACOES, COMO DIMINUIR?

Adriana Noya (*)

L . ' "

A Estima-se que até um bilhao de passaros morrem por ano nos Estados Unidos ao se chocarem com janelas e paredes de vidro dos edificios

0 uso do vidro nas fachadas dos edificios
estd cada vez mais em alta. Grandes torres ou
até mesmo residéncias quase que totalmente
envidracadas nos atraem, pois proporcionam
sensacao de amplitude, de infinito, dando a im-
pressao de que 0s espacos internos s&o maio-
res, prolongando-se pelas vistas.

Sem dlvida, fica lindo. Mas hé alguns fato-
res que devem ser levados em consideracdo. O
primeiro é o conforto térmico, pois caso ndo
sejam um dos chamados “vidros inteligentes
ou de alta performance”, eles podem aquecer
demais no verdo, aumentando a necessidade
do uso de condicionadores de ar e esfriar de-
mais no inverno.

Mas, hoje, o foco deste artigo esta nos pas-
saros. Eles enxergam estas grandes fachadas
envidragadas, ainda mais quando espelhadas,
como a continuacdo do céu para voar e para
onde mergulham e acabam sofrendo o impac-

to, muitas vezes, resultando em morte. Outras
vezes, ao enxergarem o proprio reflexo nas
grandes superficies espelhadas, atacam a su-
perficie, como se fosse um inimigo, também
resultando em danos graves.

Estima-se que até um bilhdo de passaros
morrem por ano nos Estados Unidos ao impac-
tarem em janelas e paredes de vidro, tornando
os edificios a maior ameaca existente a eles. O
dano é tao grande que hoje ja consta na certifi-
cacdo LEED, como crédito piloto 55, a diminui-
cao dos impactos dos passaros nas edificacdes,
criado para tentar reduzir esta mortalidade.

Para este crédito existem algumas exigén-
cias, tais como:

Atender as solicitacoes referentes a fachada
e estruturas do terreno, iluminacdo externa e
um plano de monitoramento continuo, como
detalhado a seguir.

Fachada do prédio

e estruturas do terreno

Desenvolver uma estratégia de desenho da
fachada do prédio e estruturas do terreno que
se tornem visiveis e de barreiras fisicas para os
passaros.

Se todos os materiais das fachadas do prédio
tiverem um fator de ameaca 15 ou menor, o
prédio esta isento dos requerimentos para as
fachadas e os calculos de ameaca para colisdo
ndo sdo necessarios. Se qualquer material das
fachadas do prédio tiver um fator de ameaca
a colisdo de passaros acima de 15, entdo os
célculos sdo requeridos.

Todas as demais estruturas no terreno, in-
cluindo, mas ndo se limitando a guarda corpos,
telas de vento, gazebos, cercas de protecdo das
piscinas, abrigos de onibus, devem ser constru-
idos com materiais com um fator de ameaca
menor do que 15.
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E na sequéncia fornece os passos

para estes calculos:
Primeiro, dividir cada fachada do prédio em
fachada zona 1 e fachada zona 2.

Fachada zona 1 inclui os primeiros 11 metros
acima do nivel do terreno em todos os pontos
do PNT e também 3,7m acima de qualquer te-
lhado vegetado. A zona 2 inclui todas as areas
acima de 11m do PNT.

Depois, identificar cada material e a érea to-
tal de cada material para cada zona.

N&o mais do que 15% da érea de fachada
da zona 1 pode ter um fator de ameaca maior
que 75. Esta area é quantificada separadamen-
te como fator de perigo de area envidragada na
calculadora. No entanto mais de 15% da érea
envidracada da zona 2 pode ter um fator maior
que 75. Todos os cantos envidracados ou em
zona de voo devem ter um fator de ameaca me-
nor ou igual a 25.

Tipos Gerais de Material:
potencial de ameaca em ordem

decrescente
e Aregra 2 x 4 é definida no médulo de
dissuaséo de colisdo baseado no per-
fil fisico de um péssaro em voo. Uma
pesquisa recente definiu um maddulo
méaximo de 5 cm de altura por 10 cm
de largura.

lluminacédo exterior

Luzes externas do prédio que ndo sejam para
seguranca, entrada do prédio e circulagdo, de-
vem ser automaticamente desligadas da meia
noite as 6 da manha. Caso seja necessario usar
essas areas fora desses periodos, esses sistemas
devem poder ser ligados manualmente.

Mas mesmo sem optar por certificar a edifi-
cagdo como LEED, nem optar por atender este
crédito mesmo se estiver certificando LEED,
existem algumas solucdes que podem dimi-
nuir este problema, como, por exemplo, plantar
arvores altas para que o passaro as enxergue
como barreiras, ndo voando em direcdo a edi-
ficacdo.

Ha, ainda, no mercado algumas solucdes
consideradas amigaveis aos passaros pelo Ame-
rican Bird Conservancy (Orgdo de protecdo dos
passaros). Ja foram desenvolvidos vidros com
um tratamento invisivel aos nossos olhos, mas
que 0s passaros enxergam como se fosse uma
teia e, consequentemente, tornam-se um obs-
taculo. Algumas peliculas aplicadas da forma
correta podem ter o mesmo papel, caso o vidro
esteja fora de questdo. Hoje em dia é importado
da Alemanha.

Outra técnica que pode funcionar é aplicar
adesivos com sombras simulando passaros
grandes em voo. Os passaros menores temem
0 ataque e evitam o percurso.

Estas medidas podem diminuir as fatalida-
des, mas ndo garantem que parem totalmente.
Qualquer barreira visual, seja pelicula, jatea-
mento, tratamento com &cido, pode ajudar na
diminuicdo destes impactos, mas ndo garante
que parem totalmente. Depende da localizagéo,
espécies de passaros, orientacdo, reflexos do
sol, local onde os passaros buscam alimentos,
rotas de voo, etc.

Sempre que um edificio é projetado é impor-
tante pensar nisto também: sustentabilidade
ndo é sO conservar agua, energia e materiais,
mas é também interferir o minimo possivel na
natureza, e se possivel ainda deixando um im-
pacto positivo.

TIPOS DE MATERIAIS

Vidro: Vidro
altamente refletivo
ou completamente
transparente

Vidro: Estrutura refletiva ou
transparente interrompida
por um padrao baseada na

Maior | regra 2x4

potencial de
ameaca

Vidro: Superficies

refletivas ou transparentes
protegidas por telas,
persianas ou brises, em que
0 vidro exposto resultante
satisfaca a regra de 2x4

Vidro: Transltcido com
superficies opacas ou
texturizadas

Menor
potencial de
ameaca

Superficies opacas

(*) Adriana Noya é arquiteta, urbanista e
Designer de interiores, com ampla experiéncia
em projetos residencials, comerciais e
corporativos. Recebeu premiagdes relacionadas
a sustentabilidgade como a Mengdo Honrosa
no Prémio Planeta Casa, uma iniciativa do
Planeta Sustentdve e o Prémio Casa Cor

de Sustentabilidade. Trabalha também com
consultoria para certificacdo LEED (Leadership
in Energy and Environmental Design)
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TENDENCIAS NO MERCADO
DA CONSTRUCAO 2017

A Revista M&T esta organizando a 122 edicao
do “Tendéncias no Mercado da Construcdo
2017”. O evento, ja consagrado no setor, reu-
nird executivos e especialistas ligados a indus-
tria da construgao, com o objetivo de oferecer
uma ampla visdao da atual fase deste setor e da
sua importancia econdmica para o pais, atra-
vés da apresentacao de estudos e de informa-
¢oOes relevantes.

A abertura oficial sera realizada pelo presiden-
te da Sobratema, Afonso Mamede. Em segui-
da, Brian Nicholson, jornalista e economista,
apresentard o mais novo “Estudo Sobratema
do Mercado Brasileiro de Equipamentos para
Construg¢do”. O estudo apresentara as pro-
jecdes para a comercializagao dos principais
equipamentos da cadeia da construgdo, anali-
sara o contexto atual do segmento e suas pers-
pectivas para o préximo ano, e divulgara os re-
sultados obtidos com a pesquisa realizada com
os usuarios e fabricantes de maquinas para a
elaboracdo de material de referéncia do setor.
Apods a apresentagao do estudo, o economis-
ta e jornalista, Luis Artur Nogueira, discorrera
sobre o tema: “O Brasil voltara a crescer: Desa-
fios e Oportunidades”.

A agenda se completa com a premiagao “Des-
taque Pds-Venda 2017” Trata-se do reconheci-
mento pelo mercado das marcas que mais se
destacaram pelos servicos de pds-venda em
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seis categorias de equipamentos: perfuragao;,

apoio e implementos; terraplenagem; movi-

mentagao de carga e pessoas; concreto; e in-

dustriais.

O “Destaque Pds-Venda 2017” é uma iniciativa

do Nucleo Jovem da Sobratema. Em sua tercei-

ra edicao, tem o objetivo de estimular a busca

pela oferta e manutencdao da exceléncia dos

servicos prestados aos clientes pelos fabrican-

tes e distribuidores de equipamentos. A pes-

quisa é elaborada junto a executivos e profis-

sionais de construtoras, pedreiras, fabricantes

de equipamentos, locadores e distribuidores.

Através de um questiondrio on-line, foram ava-

liados os seguintes pontos referentes ao Pds-

-Venda:

a) Localidade em que a estrutura de pds-ven-
da da marca foi utilizada

b) Facilidade no contato inicial

b) Qualidade no atendimento em campo

c) Entrega técnica e treinamento de operacgao

d) Disponibilidade de pecas de reposi¢cao

e) Vocé recomendaria a empresa avaliada
para algum amigo?

Mais informacgodes pelo telefone (11) 3662-
4159; pelo fax. (11) 3662-2192; através dos
e-mails sobratema@sobratema.org.br e
marcia@sobratema.org.br; ou no site www.
sobratema.org.br/tendencias/




BRASIL

OUTUBRO

FENATRAN- 21° SALAO
INTERNACIONAL DE TRANSPORTE
RODOVIARIO DE CARGA. De 16 a

20 de outubro, no Centro de Exposicdes
Anhembi, em Sdo Paulo (SP). Organizacao
e promogdo: Reed Exhibitions Alcantara
Machado.

INFO.:

Tel: (11) 3060-4717

E-mail: atendimento@reedalcantara.com.br
Site: www.fenatran.com.br/

NOVEMBRO

3° CTCEC 2017 - TERCEIRO
CONGRESSO TECNICO-CIENTIFICO
DE ENGENHARIA CIVIL. De 26 a 29
de novembro, no Centro de Eventos da
Associacdo Catarinense de Engenheiros,
em Floriandpolis, Santa Catarina.
Realizacdo: Associacdo Catarinense de
Engenheiros. Patrocinio: Conselho Federal
de Engenharia e Agronomia e Conselho
Regional de Engenharia e Agronomia de
Santa Catarina.

INFO.:

Tel.: (61) 2105-3700

E-mail: contato@ntexpo.com.br
Site: http://www.confea.org.br

722 REUNIAO GERAL DA FRENTE
NACIONAL DOS PREFEITOS. De

27 a 29 de novembro, em Recife (PE).
Realizagdo: Frente Nacional dos Prefeitos.

INFO.:
Tel.: (61) 3044-9800
Site: www.fnp.org.br

ENCONTRO DE DIRETORES E
GESTORES DA CONSTRUCAO -
PERSPECTIVAS DA CONSTRUCAO
E PRATICAS INOVADORAS DE
GESTAO. Dia 28 de novembro, no
Millenium Centro de Convencdes, Vila
Clementino, Sao Paulo (SP)

INFO.:

Tel.: (11) 2614-7327

E-mail: eventos@cte.com.br
Site: :/Awww.enredes.com.br

PREMIO ABCIC 2017 - OBRA DO
ANO EM PRE-FABRICADOS DE
CONCRETO - Dia 30 de novembro, no

Instituto de Engenharia de S&o Paulo (SP).

Promocao da Associacdo Brasileira da
Construcdo Industrializada de Concreto
(ABCIC).

INFO.:

Tel.: (11) 3763-2839 ou 3021-5733
E-mail: abcic@abcic.org.br

Site: site.abcic.org.br/

INTERNACIONAL
NOVEMBRO

AEM Annual Conference - Association of
Equipment Manufacturers. De 01 a 03 de
novembro, em Santa Barbara- CA (USA).

INFO.:
Tel.: +1 (414) 272-0943
Site: https:/www.aem.org/news//

CURSOS OPUS
PROGRAMACAO DE 2017
MES PERIODO (DIAS)

NOVEMBRO

SUPERVISOR DE RIGGER 06 a 09
CURSO DE GESTAO DE

ATIVOS 29230
DEZEMBRO

CURSO DE RIGGER 11 A 15

Os cursos de Rigger e Supervisor estarao
sendo realizados nas principais capitais com
cronograma a ser divulgado posteriormente

CAPACITACAO E ESPECIALIZACAO

NA MOVIMENTACAO DE CARGAS

O Instituto Opus, braco da Sobratema voltado para a formacao, atualizacdo e licenciamento de operadores e supervisores
de equipamentos para a construcdo, uniu-se a ODEq Training para oferecer ao mercado cursos preparatorios para
operagao de maquinas empregadas na industria da construcdo. O curso PCE-Rigger — Planejamento de Operacdes em
Movimentacao de Cargas conta com uma programagao que permitira aos profissionais do setor conhecer 0s equipamentos
existentes e suas aplicagbes; identificar os equipamentos adequados a cada tipo de operagdo, visando minimizar os
custos operacionais; elevar os niveis de sequranca; definir os acessorios adequados para cada operacao; desenvolver um
Plano de Rigging; conhecer critérios de seguranca; avaliar riscos e definir medidas de controle.

0 curso é dividido em dois modulos: um basico e um avancado. O Mddulo Basico destina-se a pessoas com, no minimo,
ensino médio completo e que ja atuem ou atuarao no planejamento de operacdes de movimentacao de cargas.

J& 0 Médulo Avancado é voltado para quem ja possui certificado de conclusdo de curso de Capacitagdo de Rigger Basico
Oou que passe por uma avaliacdo prévia, comprovando experiéncia na area.
Optativamente, os aprovados nos cursos poderdo participar do processo de certificacdo ABENDI.

Mais informacdes pelo telefone (11) 3660-2172 ou pelo e-mail sheila@sobratema.org.br.
Veja a seguir programacao dos cursos.
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AGENDA 2017 >

MODULO BASICO
FASE MODALIDADE DATA CONTEUDO
FASE 1 A DISTANCIA 20/10/2017 Mundo dos guindastes. Pré-requisito
FASE 2 PRESENCIAL 23 A 27/10/2017 (apacitacdo de rigger
10/11/2017 Encomendas de rigging: Dificuldade 1
L 17/11/2017 Encomendas de rigging: Dificuldade 2
FASE 3 A DISTANCIA
24/11/2017 Encomendas de rigging: Dificuldade 3
30/11/2017 Encomendas de rigging: Dificuldade 4
FASE 4 Avaliagdo on-line 01/12/2017 Revisao e prova, com um plano de rigging completo
MODULO AVANCADO
DATA MODALIDADE CONTEUDO
(alculo da pressao exercida pelo guindaste no solo
11/12/2017 | PRESENCIAL
Mitigacdo de riscos na movimentacao de cargas
Atualizacdo de conceitos
12/12/2017 | PRESENCIAL
Dimendionamento de balancins e olhais
Célculo do efeito do vento no icamento
13/12/2017 | PRESENCIAL
Métodos alternativos de movimentagao de cargas
14/12/2017 | PRESENCIAL Solugdes seqguras na amarragao de cargas
(ase de utilizacao de equipamentos alternativos na movimentacao de cargas
15/12/2017 | PRESENCIAL
Trabalho de conclusdo do treinamento

INDICE DE ANUNCIANTES

ANUNCIANTE
GUIA SOBRATEMA

JOHN DEERE
LIEBHERR
M&T EXP0 2018
0PUS
SH FORMAS
SOTREQ
TENDENCIAS

WOC - MISSOES TECNICAS
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Participacao Especial:
Luis Artur Nogueira

Editor de Economia da
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O Brasil voltara a crescer:
Desafios e Oportunidade$

POTENCIALIZE SUA MARCA E FORTALEGA 0 RELACIONAMENTO COM AS PRINCIPAIS EMPRESAS DO SETOR DA CONSTRUGAO!
PATROCINADORES

COTA OURO COTA PRATA

AtlasCopec ~CASE | Ginewnouan \‘my e Qamrowac- u ESANDUIK Sotreq E

JoHN DEERE

o E el GRAND=S _
REALIZAGAO M&T APOIO DEMIDIA - PANSIS TS COzS APOIO INSTITUCIONAL

NNNNNNN IGAO & TECNOLOGIA

Abra seu aplicativo de QR Code através do
seu celular e conhega mais sobre o evento.

Se preferir, ligue: (11) 3660-2172 ou
envie e-mail marcia@sobratema.org.br

INSCREVA-SE, VAGAS LIMITADAS
ACESSE 0 NOSSO SITE PELO QR CODE

sobratema.org.br/tendencias




NENHUM QUANDO
DESAFIO E GRANDE VOCE TEM UM
0 BASTANTE, JOHN DEERE.

+ Ciclos mais rapidos.
» Sistema hidraulico Powerwise™ lI:

precisdo no movimento e forga de escavacao.
ESCAVAD EIRA 21 OG + 3 modos de operacdo, disponiveis ao toque de um botao.

+ Melhor balanco entre produ¢do e economia

de combustivel para cada aplicagdo.
+ Maior disponibilidade: inspecdes diarias feitas no nivel do solo.
* Intervalos de troca de 6leo estendidos.

Forca aliada a precisdo.

L @ JOHN DEERE

D AIVLIA
PROCONVE

HOMOLOGADO

JohnDeere.com.br/Construcao



