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Em uma industria na qual uma hora de inatividade pode custar millhdes, é preciso estar
atento a todas as solucdes.

A Sandvik, como seu verdadeiro parceiro de aftermarket, conta com um programa para
maximizar a sua produtividade e minimizar seus custos operacionais 365 dias por ano.

Conheca algumas das nossas iniciativas

- Reformas de equipamentos

- Reformas de componentes

- Solugao Novo-por-Usado (cilindros)

- Pecas genuinas

- Suporte técnico especializado

- Solugbes em servigos

- Projetos customizados para melhorar a performance de equipamentos
- Solugdo integrada de cagamba e GET

- Inspecdes de equipamentos

ISSO E SANDVIK 365. PECAS E SERVICOS COM OS QUAIS VOCE PODE CONTAR.

SANDVIK.COM

SANDVIK
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EDITORIAL | >

Inteligéncia e sustentabilidade: quando
os dois conceitos se confundem

A Universidade de Sao Paulo (USP) e a Huawei — uma
das maiores desenvolvedoras mundiais de tecnologia em
telecomunicagdes — acabam de firmar um acordo de cola-
boragao em pesquisa, desenvolvimento e formacao de pro-
fissionais, com foco nas cidades inteligentes. O acordo, que
é tratado em matéria nesta edicdo, nos leva a refletir no
modelo das cidades que queremos para o futuro.

Estamos entrando numa era de escassez dos recursos na-
turais. Muitos deles, que até pouco tempo julgavamos infi-
nitos, hoje sabemos que tém seus dias contados. Muitos de
nds ja adquirimos a consciéncia de que consumimos mais
do que precisamos. Sabemos que a raca humana consome,
a cada ano, um montante de recursos naturais 50% superior
ao que a Terra é capaz de produzir nesse mesmo periodo.
Uma situacao que é agravada com as altas taxas de cresci-
mento demografico e com o ritmo de urbanizacdo desenfre-
ada. Otimizar e renovar os recursos essenciais é o que pode
assegurar o nosso futuro no planeta Terra.

Felizmente estamos, também, na era da Revolugdo Tec-
noldgica, sobre a qual depositamos parte das nossas espe-
rangas de sobrevivéncia, em um futuro ndo muito distante.
Gracas a tecnologia podemos pensar na possibilidade de
tratamento de 4guas residuais para reutilizacdo; na recu-
peracao e reciclagem de milhdes de toneladas de residuos
sélidos por ano; na producao de milhdes de toneladas de
matérias-primas secundarias, na geracao de energia limpa
renovavel e na captura de quantidade gigantesca de gases
do efeito estufa, responsaveis pelo aquecimento global.

Hoje, grandes players mundiais do cenario da tecnologia
sao reconhecidos por sua atuacao na chamada economia
circular, na producao do conhecimento e da tecnologia para
o gerenciamento sustentavel de recursos. Essa atuagdo am-
pliou e até mesmo revolucionou o conceito que tinhamos,
até entdo, do que seria a utilizacdo da tecnologia de ponta
na construgdo das cidades do futuro.

O conceito de “Smart City” deve ser compreendido,
portanto, como a possibilidade de se usufruir da tecnolo-
gia como veiculo para a criacdo de um meio urbano mais
amigavel e eficiente, onde esta presente o equilibrio entre
competitividade, necessidades de consumo consciente da
populagdo e sustentabilidade. Foi através dessa nova apro-
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priacdo do conceito de “Smart City" que se idealizou um
modelo em que se “subdivide” a cidade em varios compo-
nentes logicos para facilitar a intervengao estratégica, men-
suravel e orientada, utilizando a informacao como chave e
a tecnologia como meio.

Nesta subdivisdo observamos diferentes areas de atua-
¢do: no planejamento e gestdo da cidade, nas suas infraes-
truturas e nas pessoas. Explorando esse novo conceito de
“Smart Cities”, compreendemos a importancia ndo s6 das
diversas infraestruturas tecnoldgicas utilizadas nas cidades
inteligentes, mas principalmente os desafios, problemas e
as atuais tendéncias de desenvolvimento dessas cidades.

Para uma cidade normal converter-se numa cidade inteli-
gente, ela devera repensar estratégias, modelos e processos
urbanos para responder aos desafios atuais ligados ao bem-
-estar populacional e, principalmente, ao equilibrio ambien-
tal e eficiéncia dos recursos naturais.

Nossa proposta é que passemos a definir a cidade inte-
ligente como sendo aquela que impulsiona o crescimento
econdmico sustentavel através de uma analise integrada de
informacdes de todas as suas agéncias e departamentos,
para tomar as melhores decisdes e antecipar problemas, re-
solvendo-os de forma proativa e minimizando o seu impac-
to. E, dessa forma, respondendo aos anseios da sociedade
de uma forma rapida, democratica e eficaz.

Uma “cidade inteligente” faz o uso consciente das Tecno-
logias da Informacdo e Comunicacao (TICs), como suporte
para facilitar a analise das informacdes e as tomadas de de-
cisoes, de forma a alcangar uma prestacao de servicos mais
eficiente e a melhoria da qualidade de vida das pessoas.

Paulo Oscar
Auler Neto
Vice-presidente
da Sobratema
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0 vice-presidente da Sobratema, Eurimilson Daniel,
foi convidado a proferir uma palestra no 3° Encontro
do Rental Cearense, promovido pelo Sindicato das
Empresas Locadoras de Maquinas, Equipamentos e
Ferramentas do Estado do Cearé (Sindileq-CE), no dia
14 de setembro. Na ocasido, Daniel apresentou uma
andlise da economia e das areas da construgéo e de
equipamentos voltados a esse setor, além de fornecer
um panorama geral e tendéncias do segmento de
locagdo no Brasil. Segundo ele, o pior da crise ja
passou e o setor, com uma bagagem de gestdo e nova
visdo do mercado, se prepara para voltar a crescer.

GERENCIA DE COMUNICAGAO E MARKETING

A Sobratema tem um novo gerente de Comunicagéo e
Marketing: Renato Luiz Grampa. Em sua nova fungéo,
passa a desenvolver as estratégias e coordenar as
agOes dessa drea na entidade. Desde o0 ano passado,
0 executivo atuava, e continuard atuando, a frente das
acoes do Instituto Opus. Neste ano, ele participou da
coordenacéo do Sobratema Summit 2017.

DESTAQUE POS-VENDA 2017

Termina neste més de outubro, dia 25, a avaliagdo para
definir os melhores fornecedores de equipamentos
no quesito pds-venda do projeto Destaque Pos-
Venda 2017 — Sobratema. Sio seis categorias
avaliadas pelos profissionais e empresas usudrias
de equipamentos: perfuragdo, apoio e implementos,
terraplenagem, movimentagao de cargas e pessoas,
concreto e industriais. Para participar, acesse: https://
www.sobratema.org.br/destagueposvendas

ESTUDO DE MERCADO

No dia 9 de novembro, durante o evento estratégico
Tendéncias no Mercado da Construgdo, a Sobratema
fara a divulgagao das informagdes inéditas do Estudo

Sobratema do Mercado Brasileiro de Equipamentos

para Construgdo. O consultor Brian Nicholson ja iniciou
os trabalhos de pesquisa e composicao de dados.
Para isso, sdo entrevistados os principais fabricantes,
distribuidores e usudrios de maquinas para construgao
no pais. Para participar do evento, basta fazer sua
inscrigdo pelo site oficial: https://www.sobratema.org.
br/tendencias/

CURSOS INSTITUTO OPUS

Gursos em Novembro 2017

Data Curso Local

Sede da Sobratema

06 - 09 Supervisor de Rigging

29-30 Gestdo de Ativos Sede da Sobratema

Cursos em Dezembro 2017

Data Curso Local
Sede da Sobratema

11a15 Curso de Rigger

JOGO RAPIDO

SEGUNDA E TERCEIRA RODADAS DE LEILAQ
DO PRE-SALTEM 25 PEDIDOS DE INSCRICAO

A segunda e a terceira rodadas
> de licitagdes do pré-sal
receberam 25 manifestacdes
de interesse em participar dos leildes
marcados para o dia 27 de outubro,
no Rio de Janeiro. Segundo a Agéncia
Nacional do Petroleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP), os pedidos de
inscricdo — 10 para a segunda rodada e
15 para a terceira — foram apresentados
pelas maiores empresas do setor de
petrdleo e gas. Todos os pedidos serdo
analisados nas reunides da Comissao
Especial de Licitacdo previstas para
acontecer até o dia 2 de outubro.
De acordo com a ANP, cada leildo tera
quatro areas. Na segunda rodada, serdao
oferecidas areas com jazidas unitizaveis,
que sdo as adjacentes a campos ou
prospectos cujos reservatorios se
estendem para além da area concedida.
As areas sao relativas as descobertas

denominadas Gato do Mato e Carcara
e aos campos de Tartaruga Verde e
Sapinhoa. Na terceira rodada, serdao
disputadas as areas localizadas nas
bacias de Campos e de Santos, na regido
do poligono do pré-sal, relativas aos
prospectos de Pau Brasil, Peroba, Alto de
Cabo Frio-Oeste e Alto de Cabo Frio-
Central.

A ANP destacou que, pela primeira vez,
o Brasil tem um calendério de rodadas
de licitagbes. Até 2019, ha nove leildes
previstos, com expectativa de US$ 80
bilhdes em investimentos. Os certames
vao incluir mais 300 pogos maritimos,
superar os 10 bilhdes de barris
recuperaveis, previsao em torno de US$
100 bilhdes em royalties. Os leildes vao
permitir também 17 novas unidades de
producdo e producéo didria de mais 2
milhdes de barris de petréleo, ao longo
da duragdo dos contratos.

Setembro 2017 /5




JOGO RAPIDO

GOVERNO QUER PRIVATIZAR A
ELETROBRAS ATE O PRIMEIRO

SEMESTRE DE 2018

O Ministério das Minas e Energia anunciou que devera
concluir a privatizacao da Eletrobras ainda no primeiro
semestre de 2018. Com 47 usinas hidrelétricas, 114
termelétricas, duas termonucleares, 69 usinas edlicas e uma
usina solar, a Eletrobras é responsavel por um terco do total
da geracao de energia do pais. Também é a maior empresa
de transmissdo de energia, com quase metade das linhas
de transmiss&o. De acordo com o ministro, a Eletrobras e a
Petrobras sdo as empresas publicas do setor maiores vitimas
da recessao e da ma gestdo dos ltimos anos.
0 detalhamento do modelo de desestatizacdo e as condicionantes
devem ser apresentados até o final de setembro de 2017. Uma
dessas condicionantes, segundo ele, é que parte dos recursos
financeiros das usinas no Rio Sao Francisco fique para um amplo
programa de revitalizagao do rio. O processo de recuperacao da
empresa ocorre paralelamente a privatizacdo, com a venda de
distribuidoras e ativos para dar liquidez as contas da empresa.
Em agosto, o governo federal anunciou a privatizacéo da
Eletrobras, com a redugdo da participagdo da Unido no capital da
empresa, a exemplo do que ja foi feito com a Embraer e a Vale.
A Eletronuclear e a Usina Hidrelétrica de Itaipu ficardo de fora do
processo, mas os demais ativos da Eletrobras serdo colocados no
mercado acionario.
A ideia é pulverizar o controle da empresa, abrindo o capital para
que investidores privados injetem dinheiro na companhia, na bolsa
de valores. De acordo com o ministério, as agbes da Eletrobras s6
serdo vendidas se a entrada de investidores n&o for suficiente para
que a Unido fique com menos de 50% das acdes na distribui¢ao
final da companhia.

W UH ltaipu ficara fora da privatizagdo da Eletrobras

FORTALEZA TERA PRIMEIRA
CICLOVIA-MODELO DO BRASIL

Os ciclistas de Fortaleza terdo um novo espaco de
transito na capital cearense a partir de um projeto-

piloto elaborado pelo Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID), Ministério das Cidades e a prefeitura
municipal. Comega a ser construida em fevereiro de 2018 a
ciclovia-modelo, com 7 km de extens&o, com um orcamento
de US$ 1,5 milhdo. O projeto esta sendo elaborado pela
prefeitura da capital cearense em conjunto com uma consultoria
especializada e vai passar ainda por consulta ptblica para
receber sugestoes da populagdo. Se tragado vai passar pelas
avenidas Coronel Carvalho e Radialista José Lima Verde, no lado
oeste da cidade, duas das mais movimentadas da regido e que
cortam quatro bairros.
0 projeto-piloto faz parte do Programa de Mobilidade de
Baixo Carbono, elaborado apds o Acordo de Paris, firmado
pela comunidade internacional para combater as alteractes
climaticas no mundo, e o compromisso do Brasil de reduzir as
emissdes de carbono até 2030. Brasilia, Belo Horizonte e Sao
Paulo também fazem parte do programa e serdo responsaveis

b pela elaboracdo do caderno técnico de referéncia em mobilidade
' _'-"I' SE W por bicicleta.
S8 ®  Fortaleza recebera a ciclovia-modelo por j& ter uma ampla malha
cicloviaria, de 214 km, e contar com o Plano Diretor Cicloviario
Integrado (PDCI). Atualmente, os dois programas de bicicletas
compartilhadas ativos na cidade (o Bicicletar, que da uma hora
de uso gratuito, e o Bicicleta Compartilhada, que permite passar
14 horas com o veiculo) disponibilizam aos ciclistas mais de mil
unidades. Somente o Bicicletar registra mais de 1,5 milhdo de
viagens desde sua implantagéo, em 2014.
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avimento
de Concreto

, ade, economia, seguranca
e menos impacto ambiental

Votorantim
Cimentos
A vida é feita para durar

Y

VANTAGENS DO USO
DO CONCRETO

i = Lo :

Ma etapa de uso, as vias de concreto

proporcionam uma economia de 1%
a 6% de combustivel em comparagio
com a circulagao em pistas de asfaito.!

Visao de
longo prazo
em 20 anos

Segundo o Banco
Muncdial, a cada

Uss 1 investido
em pavimentacdo
de concreto, sao

econamizados USS 3 em

custos operacionais na
manutengdo da via.

Ol=

ESTABILIDADE
E SEGURANCA

reducdo de 14% a 40%
da distancia de frenagem

pavimento de concreto é utilizado em

somente 4% das rodovias pavimentadas

no Brasil. Em paises como a Bélgica,
cerca de 17% das estradas sao pavimentadas
com concreto, e quando se consideram somente
as de maior circulacao, o numero chega a 40%.
Um estudo realizado pela Fundacao Espaco ECO
comparou o desempenho econdmico e ambiental
de pavimentos de alto tréfego (VDMc—10.000) ao
longo de 20 anos, contemplando a construgao e

Acesse e saiba mais: www.votorantimc

n facebook.com/vcimentosoficial/

m linkedin.com/company-beta/469600/
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manutencao, com volume igual ou superior a dez
mil veiculos didrios bidirecionais comerciais. Os
resultados mostram que o pavimento de concreto
gera menos impacto que o asfalto. Em um periodo
de 20 anos de utilizacdo, os ganhos médios de
eficiéncia chegam a 13%. A diferenca acumulada
ao longo dos anos possibilita compensar as
principais emissoes atmosféricas da construcao
e manutencdo e faz do concreto a alternativa
ambientalmente mais correta.

imentos.com.br
instagram.com/votorantimcimentos/
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VOLVO LANCA SIMULADOR DA 1SO 39001

0 Grupo Volvo esta lancando na internet um simulador
para ajudar as empresas de transporte a identificar o grau
de seguranca viaria em que se encontram. A ferramenta,

que pode ser acessada no portal do PVST (Programa Volvo de

Seguranca no Transito), ajuda o transportador a reconhecer o nivel

de atendimento dos requisitos da I1SO 39001, norma internacional

que regulamenta as a¢des de gestdo da seguranca de trafego

viario. O Brasil € um dos paises com maior ndmero de mortes e

acidentalidades no transito do mundo, com uma média de 17,5

mortes por dia somente nas rodovias federais em 2016.

0 lancamento é parte das acdes em comemoracdo aos 30 anos

do PVST, criado com o objetivo de mobilizar a sociedade e gerar

transformacdes positivas para um transito mais seguro. “0

simulador é uma ferramenta que contribui para agregar mais

valor ao negocio dos transportadores, que querem estabelecer

como meta a certificagdo pela ISO e ter uma gestao voltada para a

seguranca viaria”, declara Solange Fusco, diretora de Comunicagdo

Corporativa do Grupo Volvo América Latina.

Os interessados em fazer a verificagdo devem acessar o site do

portal (www.volvo.com.br/pvst), onde aparece em destaque o

banner do simulador. Depois, clicar em “Realizar Simulagdo” no

menu superior e seguir os passos indicados. E facil e rapido de usar.
Sao 25 perguntas correlacionadas aos indicadores da ISO.

Depois de concluido, é possivel ter acesso a dois relatdrios, que
podem ser gravados em arquivos PDF: um perfil detalhado, com um
grafico mostrando percentuais de atendimento de cada uma das
25 perguntas, e outro com um perfil geral, que classifica a empresa,

mostrando se é “Proativa”, “Preventiva” ou “Reativa” em suas
acdes de seguranca vidria.

ISO

39001

Simulador baseado nos

requisitos da Norma ISO NBR -
e

TERMINAL MULTICARGAS DO PORTO
DO ACU RECEBE PRIMEIRO NAVIO PANAMAX

> 0 Porto do Acu registrou mais um marco, com a atracagio
do primeiro navio Panamax no Terminal Multicargas
(T-MULT), na primeira semana de setembro. A embarcacdo
White Whale, vinda de Vancouver, no Canada, trouxe 39 mil
toneladas de carvao para o Acu e foi descarregada com o apoio de
18 carretas que fazem o transporte de carga do cais para o patio de
graneis do terminal.
Panamax é o termo usado para as embarcages que alcangaram o
tamanho limite para passar nas eclusas do Canal do Panama até
2016, quando o canal foi ampliado. O primeiro navio deste porte a
atracar no terminal, tem 225 metros de comprimento, 32 metros de
largura e 10 metros de calado.
0O Terminal Multicargas (T-MULT), em opera¢do desde junho de
2016, ja movimenta bauxita, coque, carvao siderdrgico, carga de
projetos e carga geral. Além disso, o terminal tem autorizacdo para
operar qualquer tipo de granéis sélidos e liquidos, contéineres e
veiculos. Representando uma nova alternativa de escoamento
para o Sudeste brasileiro, o -MULT conta com 160 mil m2 de area
alfandegada.
0 terminal possui 14,5 metros de profundidade, 500 metros

de cais e mais de 200 mil m2 de area total. A capacidade

anual de movimentacéo de granéis sélidos e carga geral é de
aproximadamente 4 milhdes de toneladas nesta primeira fase.
Entre os equipamentos disponiveis no terminal estao dois
guindastes MHCs Terex/Gottwald 4406B, que possuem um alcance
de lanca de 46 metros cada e capacidade de icamento de carga de
até 100 toneladas.

Te— .
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JOGO RAPIDO

INFLACAO DA CONSTRUCAO CIVIL CAI EM RELACAO A JULHO

A inflagdo da construgdo civil encerrou agosto em 0,23%,
abaixo da registrada em julho, de acordo com pesquisa
divulgada em 6 de setembro pelo Instituto Brasileiro de

Geografia e Estatistica (IBGE). Apesar da queda, o Indice Nacional

da Construgéo Civil (Sinapi) manteve um valor acumulado préximo

ao do més passado, somando 4,24% em 12 meses. Em julho, a

inflagdo da construgdo civil havia sido de 0,58%. Somado ao dos 11

meses anteriores, o resultado acumulado era de 4,25%.

De julho para agosto, o custo nacional da construcao civil subiu de

R$ 1.052,75 para R$ 1.055,18 por metro quadrado. Os materiais de

construcdo respondem por R$ 537,12 desse valor e tiveram uma

queda de 0,4% em relacdo a julho.

A mao de obra, por sua vez, custou em média R$ 518,06 em agosto
de 2017. Frente a julho, houve uma alta de 0,6%.

Nos ultimos 12 meses, a mao de obra concentra a maior parte do
aumento de pregos na construgdo civil, com 6,98% de aumento,
enquanto os materiais de construcao variaram 1,77%.

Dados regionais

A Regido Norte foi a Uinica que teve deflagdo no Sinapi, com queda

de 0,03% em relagdo a julho, més que ja havia caido 0,18%.

A maior inflacdo foi verificada no Nordeste, onde o indice teve uma
alta de 0,56%. Sudeste (0,05%), Sul (0,1%) e Centro-Oeste (0,41%)
também tiveram aumentos no custo da construcdo.

PREFEITURA DE BH ENTRA NA

JUSTICA PARA ADMINISTRAR ANEL RODOVIARIO

0 prefeito de Belo Horizonte, Alexandre Kalil, deu

entrada em uma agdo civil pablica reivindicando a

gestdo do transito do Anel Rodoviario do municipio. A
acdo foi iniciada junto a Justica Federal depois de um acidente,
no inicio de setembro, envolvendo uma carreta e seis veiculos,
que causou a morte de trés pessoas e deixou diversos feridos. O
municipio protocolou a acdo contra a Unido, a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT), o Departamento Nacional de
Infraestrutura e Transportes (DNIT) e a Via 040, concessionaria que
administra 10,5 km do Anel Rodovidrio.
Para que um conjunto de 6rgaos municipais faca a gestdo do
Anel Rodoviario — entre eles a Guarda Municipal e a Empresa de
Transporte e Transito de Belo Horizonte (BHTrans) — o municipio
pede, na acdo, transferéncia de recursos federais. "Néo é uma
questdo de trafegabilidade. Estamos falando de abandono.
Ninguém esta fazendo nada", acusa Alexandre Kalil. ".
Construido nos anos 50 para aliviar o trafego da carga no centro
de Belo Horizonte, 0 Anel Rodoviario, com 27 km de extensao, é
composto de trechos urbanos de diversas rodovias federais. Previsto
para receber inicialmente 1,5 mil veiculos didrios, hoje cerca de 160
mil passam pela via todos os dias.
Dados da prefeitura incorporados a acdo apontam que, de 2007 a
2016, 319 pessoas morreram em acidentes na via e 10.209 ficaram
feridas. A maior queixa da Prefeitura de Belo Horizonte é com o
DNIT. De acordo com a prefeitura, o 6rgdo ja recebeu do governo
de Minas Gerais um projeto de socorro ao Anel Rodovidrio, que
prevé a ampliagdo de trechos em que a via se afunila subitamente,
instalacdo de corredores marginais ao longo de sua extensao,
criacdo de areas de escape para veiculos desgovernados, aumento
da sinalizacdo e monitoramento por radar. No entanto, a autarquia

teria dito que o projeto ndo atende aos parametros técnicos. “0
orcamento do 6rgéo, nesse ano de crise, foi de R$ 10 bilhes e nada
foi colocado aqui”, criticou Alexandre Kalil.

0 procurador-geral de Belo Horizonte, Tomaz de Aquino Resende,
disse que o edital da licitacdo da rodovia BR-040, realizada

em 2013, ndo previa a obrigatoriedade da realizacdo de obras

do trecho de 10,5 km do Anel Rodoviario. " Estamos apenas
aguardando a préxima tragédia, que vai ocorrer diante da omissdo
dos drgaos federais”, disse apos classificar a situacdo de inércia
criminosa.

A Prefeitura de Belo Horizonte também entregou hoje ao Ministério
Publico Federal (MPF) uma representacao criminal contra Fabiano
Martins Cunha, superintendente do DNIT em Minas Gerais. De
acordo com o procurador-geral, foi pedida abertura de investigacao
para apurar possivel pratica dos crimes de prevaricacao, ndo
sinalizacdo de local de perigo, lesao corporal e homicidio.

- - - e yTEes = s
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JOGO RAPIDO

AUTORIZADA LICITACAO DO

ULTIMO TRECHO DE OBRAS DA RAPOSO TAVARES

Uma das maiores obras rodovidrias do pais vence mais
uma etapa. Em meados de setembro, o Governo do

Estado de Sao Paulo autorizou a publicacdo do edital de
licitacdo que possibilita contratar o Gltimo trecho de modernizacao
da Rodovia Raposo Tavares (SP-270), entre Itapetininga e Itai,
beneficiando diretamente uma populacao superior a 227 mil
habitantes. A partir da autorizacdo, o DER disponibilizou o edital no
dia 14 de setembro, obedecendo as regras da modalidade Licitacao
Publica Internacional (LPI).
Além de jornais de grande circulacdo e Diario Oficial do Estado,
o site da United Nations Development Business, de Washington,
também publicou o edital. A abertura dos envelopes contendo as
propostas e os precos esta agendada para o dia 31/10.
0 Governo do Estado investira recursos da ordem de R$ 627
milhdes. O montante é financiado pelo Banco Mundial, por meio do
Bird (Banco Internacional para Reconstrucdo e Desenvolvimento),
e pelo Banco Santander S/A, com garantia da Miga (Agéncia
Multilateral de Garantia de Investimentos).
Neste dltimo trecho, as obras foram divididas em quatro lotes, do
5 ao 8, e vdo do km 169 ao km 295,4, beneficiando diretamente
Itapetininga, Angatuba, Campina do Monte Alegre, Paranapanema
e Itai, municipios com populacdo somada de 227.749 habitantes.
Nestes 126,4 km de extensao, serdo realizados servicos para a
duplicacdo de 26,6 km de pistas. Os servicos incluem também:
- recuperagdo de 100,6 km de pistas simples;
- implantacao de terceiras faixas em 54,8 km do lado direito e em
62,4 km do lado esquerdo:
- implantacao de acostamentos em 34,6 km do lado direito e em 40
km do lado esquerdo;
- implantacao de um viaduto;
- implantacao de 17 dispositivos em nivel (rotatérias);
- implantacdo de 3 passarelas para pedestres no km 187,70, km

200,38 e km 244,21;

- melhorias em 11 dispositivos ja existentes (5 rotatérias e 6
viadutos);

- melhorias no sistema de drenagem;

- revitalizacdo completa da sinalizagdo.

A expectativa é que as intervengOes sejam iniciadas ja em
fevereiro de 2018, gerando 470 postos de empregos diretos e
1.410 indiretos. Além de gerar mais conforto e seguranca aos cerca
de 7 mil usuarios que utilizam a SP-270 diariamente, a economia
regional também sera alavancada com melhores condi¢des para o
escoamento da producdo agricola, predominante na regido, seguida
pela producdo industrial e pelo cultivo de florestas, que gera intenso
transporte de madeira.

Desde 1° de agosto, a licitacdo para contratacao dos primeiros
quatro lotes da rodovia, do km 295,4 ao km 373, no tracado
que inclui Piraju, Bernardino de Campos, Ipaussu, Chavantes,
Canitar e Ourinhos, ja esta em andamento. O valor or¢ado dos
lotes 1 a 4 é de R$ 302,8 milhdes. A abertura das propostas foi
agendada para o dia 29 de setembro. Juntos, os dois editais,
com oito lotes de obras, totalizam R$ 930,5 milhdes obtidos
por financiamento internacional, com investimento integral do
Governo do Estado.

SUEZ ASSINA CONTRATO PARA

DESSALINIZAR 11 PLATAFORMAS DE PETROLEO

A Suez acaba de ser contratada pela Petrobras para
> fornecer agua dessalinizada para 11 das plataformas

offshore na Bacia de Campos, no Rio de Janeiro.
Com duracdo de trés anos, o contrato de cerca de R$ 18
milhdes prevé a utilizacdo de até sete unidades moveis
de dessalinizacdo por osmose reversa, cada uma com
capacidade de dessalinizar 90 m3 de agua do mar por dia.
As dessalinizadoras desenvolvidas pela Suez serao
instaladas nas plataformas que consomem quantidade

de 4gua doce maior do que a produzida a bordo ou
naquelas com problemas operacionais em seus sistemas
de producao de agua doce.

Ha mais de 50 anos, a Suez é parceira da Petrobras com
projetos de D&B e agora assina o seu primeiro contrato de
prestacao de servicos em plataformas offshore no mundo.
Além do fornecimento das plantas compactas de
dessalinizacdo, a Suez vai prestar servicos de assisténcia
operacional e manutencao das unidades.
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LEVAMOS 40 ANOS

PARA CONSTRUIR
NOSSA MAIOR OBRA:
NOSSA HISTORIA.

Acreditamos em nosso trabalho como uma missao de vida, construido com
o respeito pelas pessoas, o comprometimento com resultados, sempre tendo a confianca
como base de tudo. Hd 40 anos, a Temon atua no mercado de engenharia, executando
instalacoes elétricas e hidraulicas, mecanicas, automacoes e infra-estrutura.

Nossos alicerces se apoiam na tradicdo, seguranca, solidez e credibilidade, presentes
em mais de 2000 obras pelo Brasil, realizadas exclusivamente para empresas
privadas nacionais. Assim, nossa histéria se faz nesta busca implacavel pela
inovacao e desenvolvimento técnico para sermos referéncia em tudo que fazemos.

TEMON. UMA OBRA DE VIDA.

4 T EMON

WWW.TEMON.COM.BR TECNICA DE MONTAGENS E CONSTRUGOES LTDA.
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Entrevista com Ricardo Kenzo Motomatsu, gerente de Desenvolvimento de
Novos Negécios da Siemens,

(ENTREVISTA >

ELETRIFICACAO DE
FERROVIAS DE CARGA:

O BRASIL DIANTE DE UMA
ESCOLHA HISTORICA

Nao ha duvida de que as ferrovias
sdo a melhor solucao para o transporte
de longa distancia de grandes volumes
em funcao da sua elevada capacidade

. de carga, superior eficiéncia energéti-

& ca, maior seguranca e baixo custo de
manutencdo. Em nosso pais, as cargas
tipicas transportadas pelas vias férreas
sdo minério de ferro, soja, milho, fa-
relos, 6leo diesel, celulose e produtos
siderlrgicos, ou seja, a quase totali-
dade de nossas exportacdes de com-
modities. Essa importancia assume
novos contornos nesse momento em
que o Brasil bate sucessivos recordes
na producao de commodities agrico-
las e quando assistimos o avancar das
fronteiras de producdo do agronegoé-
cio sobre regides onde é marcante a
auséncia de infraestrutura de

transporte e logistica.

O simples fato do surgi-
mento da alternativa
ferroviaria costuma

provocar altera-
cdes profundas

até mesmo nas articulacdes produti-
vas, com impactos extraordinarios no
desenvolvimento regional. Imagine,
entdo, o poder de transformacao e de
inducéo de desenvolvimento que teria
nao sé a expansao da nossa malha
ferroviaria — estimada em 28 mil qui-
|dmetros, a maior da América Latina
— mas a sua modernizacao, através da
eletrificacdo das linhas de carga.
Trata-se de uma questdo polémica,
que divide os especialistas em trans-
porte ferroviario, no que diz respeito
aos custos adicionais de implantacao e
seus beneficios. Para se chegar a uma
conclusao, é preciso avaliar o contexto
do empreendimento. Onde essa ferro-
via sera construida? Se for em uma re-
gido pouco desenvolvida, escolher um
sistema eletrificado pode ser melhor?
A usina que vai alimentar a ferrovia,
por exemplo, também pode incenti-
var a abertura de uma fabrica, com a
energia excedente? O que isso poderia
representar em termos de geracdo de
empregos e desenvolvimento regio-
nal? Quem ficaria responsavel pelos
investimentos no sistema eletrificado?
A Siemens entrou de cabeca nesta
discussdo, em um momento oportuno.
A Agéncia Nacional de Transporte Ter-
restre (ANTT) estima em R$ 91 bilhoes
os investimentos esperados em novos
empreendimentos ferrovidrios até o
ano de 2038, baseados em modelos
de parceria entre os setores publico e
privado. Para Ricardo Kenzo Moto-
matsu, gerente de Desenvolvimento




de Novos Negécios da Siemens, este é
o0 momento de repensarmos o modelo
que até aqui prevalece, avaliando to-
das as potencialidades da geracdo de
energia limpa que poderiam se articu-
lar com o novo modelo do modal fer-
roviario. proposto. Para ele, é preciso
construir mecanismos financeiros que
tornem atraente uma transformacao
que, sabemos, tem elevado custo de
implantacdo. No médio e longo pra-
z0s, no entanto, a equacao de custos
se inverte em funcdo dos menores
custos de manutencao e operacao.

Com a palavra, Ricardo Kenzo Mo-
tomatsu.

Grandes Construcdes — A eletrifi-
cacao foi praticamente desprezada
nas ferrovias de carga no Brasil, fi-
cando sua aplicacao restrita ao sis-
tema da Cremalheira, localizado na
transposicao da Serra do Mar, entre
Paranapiacaba e Cubatao (SP). Isso
sem falar nos sistemas de passa-
geiros, como trens metropolitanos,
metros e VLTs. Nos restantes 28 mil
quilometros de malha ferroviaria
de carga, o que se tem é a tracao
feita por locomotivas a diesel ou
mais recentemente, por hibridas
diesel-elétricas. Nesse contexto,
como a Siemens vé a possibilidade
de desenvolver um programa de

W S Fre— ey =
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A Para Kenzo, o principal impacto da eletrificagdo € a eficiéncia do sistema, com o maximo aproveitamento da energia para gerar 0 movimento

eletrificacdo do sistema ferroviario
de carga, fornecendo material ro-
dante e tecnologia de alimentacao?

Ricardo Kenzo Motomatsu — Sim,
é verdade que temos o sistema de
transporte de passageiros sobre tri-
lhos basicamente todo eletrificado. A
excecao de pequenos trechos de trens
e de VLT, como em Fortaleza (CE),
gue tém em operacdo equipamentos
movidos a diesel. Mas a tendéncia é
gue todos os sistemas no Brasil sejam
eletrificados. E o principal impacto da
eletrificacdo é a eficiéncia do sistema
com o maximo aproveitamento da
energia que se da para o equipamen-
to de transporte, para gerar o movi-
mento com 0 menor consumo pPossi-
vel. O motor mecanico a combustivel
fossil tem um rendimento de 30%
a 40%. Isso quer dizer que de todo
combustivel consumido deste motor,
eu aproveito entre 30% e 40% para
transformar em movimento. Ja com o
motor eletrificado, o aproveitamento
dessa energia, transferida para os ei-
x0s de tracdo, para o movimento che-
ga a 90%, 95%.

Um dos diferenciais do Brasil em re-
lacdo a outros paises é que 60% das
nossas plantas de geracéo de energia
elétrica sdo baseadas em fontes reno-
vaveis. Nés temos as usinas hidrelétri-

1 3
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cas, as edlicas, a geragao por biomassa
etc. Entdo, a nossa geragao ja é “ver-
de”. Se nés aproveitarmos essa “ge-
racdo verde” dentro dos sistemas de
mobilidade de transporte estaremos
aderindo ao Acordo de Paris, o COP
21 (N.R.: cujo objetivo é garantir que
0 aquecimento global nao ultrapasse
2°C até 2100).

Existe uma cadeia de pontos positi-
vos a favor da eletrificacdo. Primeira-
mente vem a eficiéncia dos sistemas;
em segundo lugar estdo as baixas
emissoes; e o terceiro ponto, que tem
um forte mote social é que, quando
se pensa nas ferrovias de carga, esta-
mos falando de regides de baixa den-
sidade populacional. E tudo o que se
levar de progresso para essas regides
representa um fator social positivo.
A ferrovia eletrificada leva para essas
regides uma rede de energia eletrifica-
da, o que é um diferencial em relacdo
a ferrovia a diesel.

Se a gente aproveitar de forma mais
eficiente essa sinergia de uma faixa de
dominio, onde eu ja tenho uma fer-
rovia e posso levar, ainda, fibra 6tica,
usada pela ferrovia para a comunica-
¢ao de dados para a sua gestao, e as-
sociar a isso a rede de energia elétrica,
eu levo toda uma gama de utilidades
para o interior brasileiro.
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PROPOSTAS DE INVESTIMENTO EM FERROVIAS NO PIL 2

1) Ferrovia Morte-Sul Palmas-Anapolis e Barcarena-Acailandia

* scstiotn Ferrovia em GO/TO/MA/PA;
Extensao total de 1.430km;
Investimento estimado em R$7,8 bilhdes;
Objetivo: Concluir o corredor Morte-Sul, no seu tre-

cho norte, com saidas pelos portos do Arco Norte.

2) Ferrovia Norte-Sul Anapolis — Estrela D'oeste — Trés Lagoas

Ferrovia em GO/MG/SP/MS;

Extensao total de 895 km;

Investimento estimado em R$4,9 bilhdes;
Objetivo: Concluir o corredor Morte-Sul no seu tre-
cho sul com interligagao com o polo agroindustrial
em Trés Lagoas.

3) Ferrovia Lucas do Rio Verde — Mirituba

Ferrovia em MT/PA;

Extensdo total de 1.140km;

Investimento estimado em R$9,9 bilhdes;
Objetivo: Melhorar o escoamento da produgdo
agricola do MT pela hidrovia do Tapajos.

4) Ferrovia Rio-Vitoria

Extenséo total de 895km;

Investimento estimado em R$4,9 bilhges;
Objetivo: Concluir o corredor Morte-Sul no seu tre-
cho sul com interligagdo com o polo agroindustrial
em Trés Lagoas.

5) Ferrovia Bioceanica (Trecho Brasil)

Extensdo de 3.500km;
Moll assinado entre Brasil, China e Peru com dire-
trizes. Realizagao de estudos com conclusdao em

\\ |~--'.:'-fu- maio de 2016;
"""J\ Investimentos aprox. RS 40 bilhdes;
.\y"‘*—-.h_‘ i Objetivo: Rota Estratégica de escoamento da pro-

— ducao via Pacifico para mercados asiaticos.

Fonte: (Ministério do Planejamento, Orgamento e Gestao, 2015)
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GC - A ferrovia seria, nesse caso,
um indutor de desenvolvimento?

Ricardo Motomatsu — Exatamente.
E para o modo de transporte ferrovi-
ario, especificamente, nés estariamos
agregando uma tendéncia mundial.
Por que aqui em Sao Paulo nés temos
essa ligacdo da baixada com o planal-
to através de um sistema eletrificado?
Nao é somente por causa da crema-
Iheira, mas porque o motor eletrifi-
cado consegue entregar um torque
maior. Isso porque o motor ferrovia-
rio diesel gera energia para tracionar
a locomotiva. Ja o eletrificado usa o
maximo da poténcia do motor a par-
tir da energia jogada |4 dentro. Outra
vantagem a favor da eletrificacdo é a
reducdo das emissdes de ruido, por-
gue todo trem, seja de carga ou de
passageiros, sempre passa por uma ci-
dade. E esse é um dos maiores proble-
mas das cidades modernas: as emis-
sdes associadas ao transporte.

E j& que no Brasil estuda-se essa
possibilidade de se fazer novos inves-
timentos na ampliacdo da rede ferro-
viaria nacional, é muito importante
gue exista a inducdo ao desenvolvi-
mento de projetos modernos, com
base no estado da arte do setor.

CG - Mas ocorre que no modelo
de concessao ferroviaria adotado

no Brasil, as concessionarias ferro-
viarias ndao sdao donas dos ativos,
notadamente aqueles relacionados
a via permanente. Ao longo dessas
décadas de concessoes, o que vimos
foram investimentos com capital pri-
vado na ampliacdo da frota de va-
goes e locomotivas, adaptacao des-
sa frota a um novo perfil de cargas
e modernizacao de sistemas. Pouco
se fez, com recursos das concessio-
narias, para aumento ou melhorias
da via permanente. Quando muito na
manutencao.

Esse mesmo modelo de concessao
prevé a devolucao dos ativos ao po-
der concedente, no caso, a Unido. A
quem caberia esses investimentos na
eletrificacao dos sistemas de carga?

Ricardo Motomatsu — Existem dois
cendrios a serem avaliados. Um deles
¢ o modelo atual, da ferrovia Norte-
-Sul, por exemplo, em que o gover-
no investiu em toda a estrutura, que
ja estd montada em grande parte, e
agora pode abrir uma concessao ope-
racional. Quem vencer essa concessao
terd apenas que manter aquela linha
e entrar com o material rodante.

Mas existe outro cendrio, novo, que
é o das ferrovias novas, que hoje exis-
tem apenas em projetos, como é o
caso da Ferrograo. (N.R.: é o projeto

<« Trecho da Cremalheira,
que faz a ligagao da Baixada
Santista com o planalto, pela
Serra do Mar

de uma ferrovia longitudinal brasileira
que formara o corredor ferroviario de
exportacdo com 1.142 km de exten-
sdo, conectando a regidao produtora
de graos do Centro-Oeste do Pais ao
Porto de Miritituba na margem direita
do rio Tapajos, em ltaituba, no estado
do Pard). Existe uma MIP (Manifesta-
cao de Interesse da Iniciativa Privada),
apresentada por um grupo privado ao
governo federal, para a sua constru-
¢ao, em que os investimentos do Ca-
pex seriam 100% desse grupo. (N.R.:
Capex é a sigla da expressao inglesa
"CAPital EXpenditure”, que em por-
tugués significa despesas de capital
ou investimento em bens de capital,
que indica a quantidade de dinheiro
gasto na compra de bens de capital
de uma determinada empresa).

Nesse caso seria possivel estimular
esses investimentos ja com essa tec-
nologia da eletrificacdo. Para isso seria
necessario ter um prazo de financia-
mento e de concessao de permita fa-
zer essa amortizacdo do Capex. Para
viabilizar o retorno dos investimentos,
estaria sendo estudada uma conces-
sdo num prazo de 50 a 60 anos. As-
sim o investidor conseguiria diluir esse
investimento ao longo dos anos, sem
sobrecarregar a taxa da operacéo lo-
gistica. Esse custo seria amortizado
pela tarifa, no valor e padroes atuais.

O empresario que entrar em qual-
quer um desses dois modelos vai
guerer que toda a sua estrutura, en-
volvendo via permanente, material ro-
dante e sistemas esteja 100%. Porque
quanto menos interferéncia ele tiver,
guanto menos esse sistema sofrer pa-
radas, maior serd a eficiéncia dessa
ferrovia.

A manutencao hoje esta muito liga-
da a governanca desses ativos e mate-
riais, da infraestrutura e subestrutura
da via permanente, do monitoramen-
to das obras-de-arte etc. A engenha-
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A Na Europa, o trem-tipo que circula nas ferrovias de carga eletrificadas é mais curto e mais leve, composto de 20 a 30 vagdes

ria pode ajudar muito nesse processo,
no monitoramento em tempo real.

Para a cadeia da construcao, esse
novo modelo de concessao sera ca-
paz de gerar muitos negécios e de-
mandar novas tecnologias, tais como
tecnologias de fundacoes e sustenta-
¢des. Nos estamos falando de ferro-
vias com até 3 mil km de extensao,
passando por varios cenarios geolo-
gicos diferentes, o que dependera de
tecnologias de fundagbes variadas
para permitir o lancamento da supe-
restrutura.

GC - A eletrificacao é um inves-
timento viavel, economicamente?
Muitos especialistas em transpor-
te ferroviarios acreditam que, com
o advento dos motores diesel-elé-
tricos para locomotivas, principal-
mente os de corrente alternada,
ficou resolvida a questao da otimi-
zacao da energia, ja que o motor
primario (motor diesel) aciona um
gerador elétrico que transmite a
poténcia para os motores de tra-

¢do com um aproveitamento da or-
dem de 90%. Isso dispensando os
investimentos exigidos pela eletri-
ficacdo. Ainda assim, a eletrifica-
cdo é competitiva?

Ricardo Motomatsu — Na compara-
cao do Capex do sistema eletrificado
com o convencional, o investimento
adicional é da ordem de 15% a 22%,
dependendo da localizacéo e da ge-
ometria ferroviria. Isso é quanto eu
terei que investir a mais, para ter um
sistema eletrificado. Mesmo porque a
locomotiva elétrica € um pouco mais
cara que a diesel-elétrica. Porém, os
custos de manutencdo e conservacao
do sistema e das locomotivas elétri-
cos agregam uma economia de 45%.
Portanto, custa muito menos operar
e o investimento inicial maior se dilui
com o tempo.

GC - O Brasil possui uma frota
ativa de cerca de 3.300 locomo-
tivas. Parte delas se encontra em
final de vida util, mas muitas ain-
da tém muitos anos de capacidade

produtiva. Essas maquinas pode-
riam ser adaptadas para o siste-
ma eletrificado? Se nao poderiam,
como fazer para que esse ativo va-
lioso nao se perca?

Ricardo Motomatsu — No modal
ferroviario, nao se pode pensar em
curto prazo. Boa parte dessas loco-
motivas tem uma vida util de 20 ou
30 anos. Nossa proposta nao é des-
cartar essa frota existente, até porque
a superestrutura ferrovidria podera
receber tanto as locomotivas eletrifi-
cadas quanto as convencionais, die-
sel-elétricas, se a bitola for a mesma.
A diferenca é que vai ser necessaria a
existéncia da catenaria para a opera-
cao das maquinas eletrificadas.

Além disso, ndo estamos pensando
em um processo rapido, do tipo “da-
qui a dois anos estara tudo eletrifica-
do”. Nao é isso. A ideia é trabalhar
na aculturacao desse modelo, pegan-
do os pilares da sustentabilidade e
reducao dos custos.

Hoje um dos nossos maiores pro-
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blemas ¢é o fato de termos um “Cus-
to Brasil” muito alto. Para se ter uma
ideia, para fazer uma operacao logis-
tica, os Estados Unidos gastam US$ 6
por tonelada. Nés gastamos US$ 60.
Avaliando os sistemas j& implantados,
concluimos que a nossa operagdo é
deficiente. Entdo, numa perspectiva
de desenvolvimento futuro, nds te-
mos gque enxergar o maximo de redu-
¢ao dos custos de operacado, para esse
“Custo Brasil” cair. Para isso temos
que buscar tecnologias e sistemas que
permitam uma operacdo mais barata.
Noés pensamos em investir em tec-
nologia para que daqui a 10, 20, 50
anos, o Brasil entre para o cenario de
competitividade logistica global.

O crescimento do nosso PIB esta
muito fundamentado, atualmente, no
agronegocio. Estamos com uma tec-
nologia de produgao muito boa. Mas
precisamos melhor nossa logistica.

GC - Aqui no Brasil nés temos um
parque de fabricantes de locomoti-
vas restrito a duas empresas: a GE
Transportation e a EMD-Caterpillar.

Como a Siemens pretende suprir
o mercado brasileiro de maquinas
elétricas? A expectativa é importar
locomotivas ou instalar uma fabri-
ca no pais?

Ricardo Motomatsu — Se houver
mercado, a Siemens investe em uma
planta aqui no Brasil. Hoje nés temos
cerca de 35 sites no pais, sendo 13
plantas industriais. E o nosso foco é
investir na fabricacdo local. S6 que
isso fica dificil quando o pafs ndo tem
uma politica de planejamento para o
setor. Isso que nods estamos trazen-
do para o Brasil € um benchmarking
mundial para sistemas de transporte
de carga e isso é importante para o
pais. E se nGs queremos entrar para o
cendrio mundial de competitividade,
precisaremos ter um sistema ferrovia-
rio eletrificado que garanta a susten-
tabilidade do modelo.

Se noés tivermos um mercado de
100 locomotivas/ano, justifica até a
entrada de mais duas ou trés fabri-
cantes de locomotivas elétricas aqui.
E a competitividade ajudara a trazer

A Na comparagdo com o sistema convencional, o sistema eletrificado exige investimento adicional de

tecnologias mais sofisticadas.

GC - Hoje a Siemens possui uni-
dades de fabricacdo de locomoti-
vas elétricas em que paises?

Ricardo Motomatsu — Na Austria,
Alemanha, China e Estados Unidos. E
estamos estudando a possibilidade de
instalar uma fabrica para producao de
locomotivas na Argentina.

GC - Locomotivas elétricas?

Ricardo Motomatsu — Elétricas e die-
sel-elétricas. Mas, enfim, em se tratan-
do de ferrovias, nés temos que pensar
em planejamento em longo prazo. No
Brasil nos precisamos contar com um
marco regulatério que nos dé condi-
¢bes que trazer a tecnologia. A impor-
tancia da construcdo de uma malha de
carga eletrificada estd dentro de um
cenario de médio e longo prazos, que
inclui um Custo Brasil menor, uma me-
lhor sustentabilidade para os sistema
e contribuir para levar o desenvolvi-
mento as regides em torno das linhas,
oferecendo uma disponibilidade maior
de energia para essas regioes. A eletri-
ficacao é positiva para todos os lados.

15% a 22%, dependendo da localizagéo e da geometria ferrovidria
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O GARGALO DO SISTEMA
NACIONAL DE ENERGIA

Belo Monte pode ter que reduzir ritmo de producao de energia,
por atraso nas obras das linhas de transmissao, insuficientes para
interligar a usina ao Sistema Interligado Nacional

A usina de Belo Monte, no estado
do Parj, terceira maior hidrelétrica do
mundo em poténcia instalada, ficando
atrds apenas da chinesa Trés Gargantas
(20.300 MW) e da brasileira/paraguaia
Itaipu (14.000 MW), estd produzindo
mais energia do que consegue entregar
ao Sistema Interligado Nacional (SIN).
O que deveria ser motivo de orgulho
para os brasileiros, revela, na verdade,
um dos grandes gargalos do nosso siste-
ma energético: a falta de um sistema de
transmissdo de energia eficiente, capaz
de fazer frente as necessidades de consu-
mo e de desenvolvimento do Pais.

O més de setembro foi 0 marco dessa
crise anunciada. Até este més, a usina vi-
nha operando com seis turbinas da casa
de forga principal, além de seis médquinas
de menor porte da casa de forca comple-

mentar, o que lhe assegurava atingir a
poténcia de 3.899 megawatts (MW) - o
limite que a rede atual de transmissdo
consegue suportar. Ocorre, entretanto,
que entre setembro e dezembro mais
duas méquinas de 611 MW cada entra-
rdo em operagao, gerando energia adi-
cional suficiente para atender mais de
2,1 milhdes de pessoas. S6 que nao ha
linhas de transmissdo para escoar esta
produgio adicional. Assim, Belo Monte
terd que operar abaixo da sua capacida-
de, eixando as novas turbinas desligadas.

Esta restri¢do técnica é ha muito co-
nhecida, tanto da concessiondria Norte
Energia, dona de Belo Monte, quanto do
Ministério de Minas e Energia (MME)
e do Operador Nacional do Sistema
Elétrico (ONS). E a culpa é atribuida
ao atraso cronico na execugao das obras

de ampliacao das linhas de transmissao.
Grande parte dessas obras estariam
sob a responsabilidade da empresa es-
panhola Abengoa, detentora de nove
contratos de concessio de linhas, tota-
lizando cerca de 6 mil km, com investi-
mentos estimados em R$ 7 bilhoes.

Em processo de recuperagio judicial
na Espanha desde novembro de 2015
e, no Brasil, desde janeiro de 2016, a
Abengoa vinha atrasando as obras sis-
tematicamente, o que levou a Aneel e
recomendar ao Ministério de Minas e
Energia o cancelamento dos contratos.

Um dos principais projetos da Aben-
goa era a linha pré-Belo Monte, que iria
escoar energia da usina para toda a Re-
gido Nordeste, através da Bahia, com
mais de 1 mil quilémetros de extensdo. A
empresa s6 concluiu 35% desse projeto.

Com a caducidade do contrato, a
Abengoa - que teve suas garantias, no
valor de R$ 350 milhoes, executadas,
ficou impedida de participar de novos
leildes de concessdes no setor por até
dois anos — coube, entio, a chinesa State
Grid Brazil Holding S/A o desafio de fi-
nalizar as obras num prazo de 50 meses.
A empresa foi a vencedora do leilao de
transmissdo de energia feito em 15 de
julho, na BM&F Bovespa, pela ANEEL.
Serdo 2.550 quilometros de linhas de
transmissdo e 7.800 megawatts (MW)
de capacidade instalada nos estados do
Par4, Tocantins, de Goids, Minas Gerais
e do Rio de Janeiro.

A empresa chinesa jd integra o consér-
cio Interligagdo Elétrica Belo Monte (IE
Belo Monte), em parceria com as brasi-
leiras Eletronorte e Furnas, controladas
pela Eletrobras. O consoércio, com inves-
timento de R$ S bilhoes, é responsavel
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pela construcio e operagao de uma linha
de transmissio de 2.092 quilémetros e
duas estagbes conversoras para escoar
energia do Pard ao Sudeste do pais.
Como venceu o leilao de 15 de julho,
a State Grid passa, entao, a ser responsa-
vel também pela transmissdo do segun-
do trecho do sistema para o escoamento
da energia gerada pela usina Hidrelétri-
ca de Belo Monte. O trecho levara essa
energia até a estagao Terminal Rio, que
serd construida na cidade de Paracambi,
no estado do Rio de Janeiro. Entre os
beneficios do projeto estd o aumento
da energia na Regiao Metropolitana do
Rio, e melhora da confiabilidade no sis-
tema para as Regides Norte e Sudeste.

Periodo de concessao

A State Grid terd concessio de 30
anos, com a oferta de R$ 988 milhoes —
um desagio de 19%. A previsao de inves-
timentos da Aneel, da ordem de R$ 7 bi-
lhoes, deverd ser mantida pela empresa.

A estimativa é da geragao de 16,8 mil
empregos diretos. Segundo Ramom Ha-
ddad, vice-presidente da State Grid no
Brasil, deverdo ser contratados funcio-
nérios brasileiros na execugio do proje-
to, embora alguns especialistas chineses
também sejam convocados.

Para recuperar o tempo perdido, a
State Grid e a Eletrobras mobilizaram
sete empreiteiras para atuar nas obras
de constru¢io do linhio de ultra-alta
tensao que vai conectar Belo Monte ao
sistema elétrico do Brasil.

As estruturas de transmissio, com
mais de 2 mil quilémetros e orgadas em
R$ 4,5 bilhoes, precisam estar prontas
em fevereiro de 2018 para evitar que a
mega usina no Pard tenha que restringir
sua produgao até as regides de maior
consumo de eletricidade, principalmen-
te no Sudeste.

Segundo relatério da Belo Monte
Transmissora de Energia (BMTE), em-
presa criada por State Grid e Eletrobras
para tocar o empreendimento. O tre-
cho 1 do linhdo possui avango de 77%
na concretagem de torres estaiadas e de

» Montagem da turbina
numero 10 na casa de forca
de Belo Monte

60% nas torres autoportantes, um traba-
lho jé praticamente concluido nas outras
sete partes da obra.

No icamento de torres estaiadas e na
montagem de torres autoportantes, o
trecho 1 avangou apenas 51% e 32%,
respectivamente. No trecho 2, também
com atraso, essas etapas foram 59% e
41% concluidas, enquanto nos demais
seis trechos do empreendimento tais ta-
refas jé estdao completas.

No langamento de cabos, o trecho 1
avangou somente 11% dos trabalhos,
contra 27,5% no trecho 2 e avangos de
62% a 100% nos demais lotes.

Atuam no trecho 1 as empreiteiras
E&I do C, Procel, CAZ, Alumini e Pla-
nova. No trecho 2, entdo as empresas
FN Crespo e Tabocas. Em documento
enviado a Aneel, a State Grid e a Ele-
trobras manifestaram a expectativa de
entrar com solicitagao junto ao Ibama
para obter a licenca ambiental de ope-
ragio, exigida para a efetiva entrada em
funcionamento da linha. Segundo esse
cronograma, o Ibama deverd fazer uma
vistoria no empreendimento quando
este tiver entre 80 e 90% das obras con-
cluidas para entio emitir um parecer
técnico e liberar a licenga, o que poderia
acontecer em novembro.

Quando concluida, em 2019, Belo
Monte, or¢gada em mais de R$ 30 bi-
lhoes, serd uma das maiores hidrelétri-
cas do mundo.

Engenbharia financeira
A engenharia financeira, necessdria
para a expansdo do sistema nacional de

transmissdo de energia, nao devera ser
um grande obsticulo para o governo
atingir seus objetivos. No final de feve-
reiro deste ano, o BNDES anunciou a
aprovagdao de financiamento de longo
prazo de R$ 2,56 bilhdes para constru-
¢ao do primeiro dos dois sistemas de
transmissao que levardo energia elétrica
da Usina Hidrelétrica Belo Monte, no
Pard, para a Regido Sudeste.

A participagio do BNDES corres-
ponde a 40% do investimento total,
que atinge R$ 5,6 bilhoes. De acordo
com o banco, também h4 possibilidade
de emissiao no mercado de debéntures
de infraestrutura no valor de R$ 520
milhées. O projeto jd tem empréstimo
ponte de R$ 718 milhoes contratado em
2015. A quitagdo serd feita com parte
dos recursos aprovadoS agora.

A beneficidria do financiamento é a
sociedade de propésito especifico Belo
Monte Transmissora de Energia SPE,
controlada pelo grupo State Grid. A
Eletrobras é o parceiro nacional no con-
sércio, por meio das subsididrias Furnas
Centrais Elétricas e Eletronorte.

Segundo o BNDES, o projeto prevé
a construgdo de linha de transmissdo
de 2.092 quilémetros de extensdo, que
percorrerd 65 municipios do Pard, To-
cantins, de Goids e Minas Gerais e de
duas subestagdes conversoras: Xingu,
no Parj, e Estreito, em Minas Gerais. As
obras jé foram iniciadas e tém previsio

de conclusio em fevereiro de 2018.

O segundo sistema de transmissao
para escoamento da energia para a Re-
gido Sudeste terd linha de 2.550 km de
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extensdo, que interligard as subesta¢oes
Xingu (PA) e Nova Iguagu (R]).

A construgio do sistema de transmis-
sao deverd gerar 7 mil empregos diretos
e 21 mil indiretos.

Quem paga o pato

Nao bastasse o prejuizo operacional
que a falta de transmissao da “energia
nova” de Belo Monte pode produzir,
existe a possibilidade de que o con-
sumidor brasileiro tenha de pagar
por uma energia que nao usou. Isso
porque, de acordo com a legislagao
que rege o setor, qualquer unidade
geradora conectada ao SIN assegura
receita ao empreendedor, indepen-
dentemente de questdes referentes a
transmissao da energia.

Os problemas s6 nio siao maiores
porque a hidrelétrica atrasou seu crono-
grama. Belo Monte ji deveria estar com
nove turbinas de grande porte em ope-
ragio, em vez de seis. A conclusio da hi-
drelétrica, prevista para janeiro de 2019,
foi reprogramada para janeiro de 2020.

EXTENSAO DA REDE DE TRANSMISSAO
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LEILAO DA ANEEL GARANTE
INVESTIMENTOS DE R$ 12,7 BI

O tltimo grande leilao de transmissio
de energia aconteceu no Brasil no final
de abril deste ano, quando a Aneel lei-
loou 31 lotes de concessao de 7.068 km
de linhas de transmissiao e subestagdes
com 13.132 mega-volt-amperes (MVA)
de poténcia em 19 estados. O investi-
mento obtido foi de R$ 12,7 bilhdes, e
quatro lotes nio receberam propostas.

O leilio apresentou desigio (de-
preciagio) médio de 36,47% ao prego
inicial ofertado, ou seja, a receita dos
empreendedores para exploragio dos
investimentos ficard menor que o pre-
visto inicialmente, contribuindo para
tarifas reduzidas. O resultado representa
uma economia, em 30 anos, de R$ 24,2
bilhoes para os consumidores.

As instalagdes de transmissao deverao

entrar em operagao comercial no prazo
de 36 a 60 meses a partir da assinatura
dos respectivos contratos de concessao.
A soma das receitas anuais permitidas
(RAP) dos 35 lotes é R$ 2,7 bilhdes.

A RAP é areceita a que o empreende-
dor terd direito pela prestagio do servi-
¢o de transmissao a partir da entrada em
operacio comercial das instalagdes. O
concessiondrio vencedor tera direito ao
recebimento, por 30 anos, da RAP pela
prestacio do servico, a ser recebida a
partir da operagdo comercial do empre-
endimento.

Lote 1

O Lote 1, o maior do Leilio de Trans-
missdo n° 5/2016, foi arrematado pelo
Consércio Columbia, formado pela

Transmissora Alian¢a de Energia Elétrica
(50%) e pela Companhia de Transmissdo
de Energia Elétrica Paulista (50%).

Ele é composto por linhas de trans-
missdao com extensao de 1,2 mil km, lo-
calizadas no Parand. A finalidade do lote
é reforcar o atendimento ao estado do
Mato Grosso do Sul e & regido do muni-
cipio de Guaira (PR), além de aumentar
a confiabilidade do escoamento da hi-
drelétrica de Itaipu.

O consércio ofereceu R$ 267,3 mi-
Ihoes, 33,24% menor que a RAP pre-
vista pela Aneel, no valor de R$ 400,4
milhées. A empresa foi vencedora por
oferecer a menor RAP em relagio ao
teto estabelecido.

Veja a se seguir os detalhes dos de-
mais lotes.
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QUEM E QUEM NO CENARIO DA TRANSMISSAO DE ENERGIA

Lote 2 - Parana

Vencedor: Consrcio CESBE-FASTTEL (Fastel Engenharia e Cesbe
Participacdes)

Proposta: RS 28.058.966,00

Desdgio: 12,50%

SE 500/138 kV Resende (novo patio 138 kV) (3-+1 Res) x 100
MVA

Lote 9 - Rio Grande do Norte

Vencedor: RC Administrao e Participacdes S.A

Lote 18 - Minas Gerais e Sao Paulo

Vencedor: EDP Energias do Brasil
Proposta: R$ 205.200.000,00
Desdgio: 47,49%

Valor maximo: R$ 32.067.390,00

Proposta: RS 11.471.971,00

Valor méximo: RS 390.842.450,00

LT 230 kV Umuarama Sul - Guaira 2, CS, com 108 km

Desdgio: 31,75%

SE 230/138 kV Londrina Sul - (3+1 Res) x 50 MVA

Valor méximo: R 16.808.750,00

LT 500 KV Estreito - Cachoeira Paulista (1 e (2, CS, com 375 km
cada

Trecho de LT da SE Londrina Sul ao Secc. (LT 230 kV Londrina —
Apucarana), (1-2 x4 km

LT 230 kV Lagoa Nova Il - Currais Novos Il CD, 28 km
SE Currais Novos I1 230/69 kV, 2 x 100 MVA

Vencedor: Energisa S.A

Lote 10 - Rio Grande do Sul

Vencedor: Sterlite Power Grid Ventures Limited

Lote 19 - Sao Paulo e Rio de Janeiro
Vencedor: Consércio Olympus Il (Alupar Investimentos S.A e
Apollo 12 Participacdes S.A)

Proposta: RS 99.109.000,00

Proposta: RS 36.702.875,04

Proposta: 34.532.000,00

Desdgio: 48,00%

Desagio: 37,60%

Deségio: 58,86%

Valor méximo: R$ 190.595.830,00

Valor maximo: R$ 58.818.710,00

Valor maximo: R$ 83.956.380,00

LT 500 kV Ferndo Dias - Terminal Rio, com 330 km

LT 230 kV Rio Verde Norte - Jatai - (D, (1 e (2, com 2 x 136 km

LT 230 kV Garibaldi - Lajeado 3, CS, 47 km

SE 500/230 kV Rio Verde Norte (novo pétio 230 kV) - (6+1 res)
X224 MVA

LT 230 kV Lajeado 2 - Lajeado 3, CS, 16,4 km
LT 230 kV Candiota 2 - Bagé 2, CS, 49 km

Lote 20 - Sao Paulo

Vencedor: Elektro Holding S.A

Vencedor: Elektro Holding S.A
Proposta: RS 65.515.000,00
Desdgio: 34,64%

SE Vinhedos 230/69 kV, 2 x 165 MVA

Proposta: RS 13.278.501,37

SE Lajeado 3 230/69 kV, 2 x 83 MVA

Deségio: 52,93%

Lote 11 - Maranhao

Vencedor: EDP Energias do Brasil

Valor maximo: R$ 28.216.110,00
SE 500 kV Ferndo Dias - Compensador Estatico 500 kV -
(-150/300) MVAr

Valor méximo: RS 100.238.900,00

Proposta: RS 30.200.000,00

LT 230 kV Rio Brilhante - Dourados 2 (1, com 122 km

Deségio: 4,91%

LT 230 kV Rio Brilhante - Campo Grande 2 (1, com 149 km

Valor maximo: R$ 31.759.510,00

LT 230 kV Imbirussu - Campo Grande 2 (2, com 57,3 km

LT 230 kV Coelho Neto - Chapadinha ll, CS, 74 km

Lote 21 - Santa Catarina
Vencedor: Consércio Alianca (EDP - Energias do Brasil S.A e Celesc
Geracdo S.A)

LT 230 kV Nova Porto Primavera - Rio Brilhante, (2, com 137 km

LT 230 kV Miranda Il - Chapadinha Il CS, 129 km

Proposta: RS 171.824.000,00

LT 230 kV Nova Porto Primavera - Ivinhema 2, (2, com 64 km

LT 230 kV Dourados — Dourados Il C2, com 48,2 km
SE 230/138 kV Dourados 2 — 2 x 150 MVA
Trecho de LT 230 kV Dourados — Ivinhema 2 em Dourados 2

Vencedor: CTEEP — Companhia de Transmissdo de Energia
Elétrica Paulista

Proposta: RS 18.371.261,00

Deségio: 32,20%

Valor maximo: R$ 27.097.390,00

LT 230 kV Nova Porto Primavera - Rosana (D, com 2 x 18,2 km
SE 230/138 kV Rosana (novo patio 230 kV) - (6+1 Res) x 83,33
MVA em série com 2 TR defasadores 138/138 kV de (2+1 Res) x
250 MVA cada

Lote 6 - Sao Paulo

Vencedor: CTEEP - Companhia de Transmissao de Energia Elétrica
Paulista

Proposta: RS 46.183.287,00

Deségio: 44,51%

Valor maximo: R$ 83.235.550,00

SE Araraquara 2 - 3 x Compensadores Sincronos 500 kV -
(-180/+300) MVAr

Lote 7 - Maranhao

Vencedor: EDP Energias do Brasil S.A

Proposta: RS 66.267.190,00

Desagio: 36,50%

Valor méximo: R$ 104.357.780,00

LT 500 kV Miranda Il - S&o Luis Il C3, com 116 km

SE 230/69 kV Chapadinha Il - 2 x 100 MVA

Desdgio: 34,99%

Lote 12 - Maranhao e Tocantins

Valor méximo: RS 264.343.080,00

Nao houve propostas

LT 525kV Abdon Batista - Siderdpolis 2 (D - 261 km

Valor méximo: RS 11.278.070,00

LT 525kV Biguacu - Siderdpolis 2 C1 - 149 km

LT 230 kV Imperatriz - Porto Franco, (2, 113 km

LT 525kV Campos Novos - Abdon Batista C2 - 39 km

Lote 13 - Alagoas, Bahia, Sergipe e Pernambuco

Vencedor: Consrcio Renascenca (CMN Solutions A026 Partici-
pagoes S.A; Vindi Infra Transmissao Fundo de Investimento em
Participacdes em Infraestrutura e Vinci Infra Coinvestimento
Fundo de Participacdes em Infraestrutura)

LT 230kV Siderdpolis 2 - Forquilhinha C1 - 28 km
LT 230kV Siderdpolis 2 - Siderépolis (D — 7,5 km
SE 525/230 kV Siderdpolis 2 (Nova) - (6+1) x ATF 224 MVA

Lote 22 - Santa Catarina

Vencedor: Elektro Holding S.A

Proposta: RS 44.470.801,00

Proposta: RS 13.055.000,00

Deségio: 18,50%

Desdgio: 46,17%

Valor maximo: R$ 54.565.400,00

Valor maximo: R$ 24.252.550,00

LT 500 kV Xingd - Jardim C2, com 160 km
LT 500 kV Paulo Afonso IV - Luiz Gonzaga (2, com 38 km

Lote 14 - Maranhao

Vencedor: Consércio LT Norte (FM Rodrigues & Cia Ltda e Hersa
Engenharia e Servicos Ltda)

Proposta: RS 14.283.930,00

Deségio: 0%

Valor méximo: RS 14.283.930,00

LT 230 kV Nossa Senhora do Socorro - Penedo (2, com 109 km

Lote 15 - Pernambuco

Vencedor: Sterlite Power Grid Ventures Limited
Proposta: RS 24.600.000,00

Desdgio: 25,87%

Valor maximo: RS 33.185.580,00

LT 230 kV Garanhuns Il - Arcoverde II, com 89 km
LT 230 kV Caetés Il - Arcoverde II, com 50 km

LT 500 KV Séo Luis |1 - Sao Luis IV, (D, (1 e (2, com 5 km

SE 230/69 kV Arcoverde Il — 2 x 100 MVA

SE 500/230/69 kV Sao Luis IV - 500/230 kV, (6+1 Res) x 200 MVA
€230/69 kV, 2 x 200 MVA

Trecho de LT da SE S&o Luis IV ao Secc. LT UTE Porto de Itaqui Sao
LuisIl-2x1km

SE 230/69 kV Garanhuns Il - novo pétio 69 kV —2 x 100 MVA

Lote 16 - Piaui e Maranhao

Nao houve propostas

Lote 8 - Rio de Janeiro

Vencedor: Arteon Z Energia e Participacdes Ltda
Proposta: RS 9.305.800,00
Deségio: 37,50%

Valor méximo: RS 10.489.350,00
LT 230kV Ribeiro Gongalves - Balsas - (2 — 95 km

Lote 17 - Rio Grande do Sul

Nao houve propostas

Valor méximo: RS 14.889.340,00

Valor maximo: R$ 9.627.120,00

LT 230 kV Guaiba 3 - Nova Santa Rita, com 38 km

SE 525 kV Biguagu - Compensador Estatico - (-100/+300 MVAr)

Lote 23 - Paraiba e Pernambuco

Vencedor: RC Administracdo e Participacdes S.A
Proposta: RS 27.450.000,00

Desdgio: 29,00%

Valor méximo: R 38.663.020,00

LT 500 kV Campina Grande Il - Pau Ferro, com 136 km

Lote 24 - Sao Paulo

Nao houve propostas
Valor méximo: RS 62.817.560,00
LT 440 kV Cabretiva - Ferndo Dias (1 e (2, (D, com 71 km

Lote 25 - Sao Paulo

Vencedor: CTEEP — Companhia de Transmissdo de Energia
Elétrica Paulista

Proposta: RS 10.729.000,00

Desdgio: 57,55%

Valor maximo: R$ 25.279.830,00

SE 440 kV Bauru - Compensador Estatico 440 kV (-125/250) MVAr

Lote 26 - Para

Vencedor: Energisa S.A

Proposta: RS 46.320.000,00

Desdgio: 29,57%

Valor méximo: R$ 65.776.580,00

LT 230 kV Xinguara Il - Santana do Araguaia C1/C2, (D, com 2
X296 km
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SE 230/138 kV Santana do Araguaia (novo patio 230 kV) — 2 x
150 MVA e transformacdo defasadora

LT 230kV Transamazonica - Tapajds, C1, com 187 km
SE 230/138kV Tapajés - 2 x 150 MVA

Lote 27 - Ceara

Vencedor: Elektro Holding S.A
Proposta: RS 12.087.000,00
Deségio: 48,93%

SE Tapajés - Compensador Sincrono (-75 / +150) MVAr
SE Rurdpolis - Compensador Sincrono (-55 / +110) MVAr

Lote 32 - Rondénia

Vencedor: Cobra Brasil Servicos Comunicagoes e Energia

Valor méaximo: RS 23.670.630,00

Proposta: RS 72.446.885,00

SE 5007230 kV Sobral Il - Compensador Estatico 500 kV
(-150/4-250 MVAr)

Deségio: 22,20%
Valor méximo: RS 93.119.390,00

‘

ote 28 - Maranhao e Piaui
Vencedor: Arteon Z Energia e Participacdes Ltda

LT 230 kV Samuel - Ariquemes (4, com 145 km
LT 230 kV Ariquemes - Ji-Parand (4, com 165 km
SE Ji-Parana - Compensador Sincrono (-90/+150) MVAr

Proposta: RS 16.215.000,00

SE Ariquemes - Compensador Sincrono (-90/+150) MVAr

Deségio: 37,29%

SE230/138 KV Jaru - (3+1R) x 16,67 MVA

Valor méximo: R$ 25.860.640,00
SE 230/69-13,8 kV Caxias Il — 2 x 100 MVA

SE 230/69 kV Coletora Porto Velho - (novo pétio 69 kV) - 1x
100 MVA

SE 230/69 kV Boa Esperanca Il (patio novo 69 kV) — 2 x 100 MVA
SE 230/69 kV Teresina I (patio novo 69 kV) — 2 x 150 MVA

Lote 29 - Sao Paulo
Vencedor: CTEEP — Companhia de Transmissao de Energia
Elétrica Paulista

Lote 33 - Pard

Vencedor: Consdrcio Para (Malv Empreendimentos e Par-
ticipagdes S/A; Primus Incorporagdo e Construgdo e Disbenop
Distribuidora de Bebidas Ltda)

Proposta: RS 20.500.000,00

Proposta: RS 53.678.482,00

Deségio: 16,14%

Deségio: 52,69%

Valor maximo: RS 24.446.160,00

Valor méximo: R$ 113.468.370,00

LT 230 kV Vila do Conde - Tomé-Acu (2, com 125 km

SE 440/138 kV Baguacu - (6-+1 R) x 100 MVA

SE 230/138 kV Tomé-Acu — 2 x 100 MVA

SE 440/138 kV Alta Paulista - (6-+1R) x 133,33 MVA

Secc. da LT 440 kV Marechal Rondon — Taquarugu — LT 440 kV — 2
x 58 km

Secc. da LT 440 kV llha Solteira — Bauru (1 e (2 — LT 440 kV — 4
x1km

Lote 34 - Para

Vencedor: Consércio Omnium Energy (Testotrans Holdings
Ltda e Patrimonium Fundo de Investimentos em Participagoes
Multiestratégia)

Lote 30 - Bahia e Piaui

Vencedor: RC Administracao e Participagdes S.A

Proposta: RS 5.786.119,15
Desdgio: 40,50%
Valor méximo: RS 9.724.570,00

Proposta: RS 63.900.000,00

SE 230/138 kV Castanhal — 2 x 150 MVA (novo pétio em 138 kV)

Deségio: 32,07%
Valor méximo: RS 94.070.920,00
LT 500 kV Queimada Nova Il - Milagres Il C1, com 322 km

Lote 31 - Para
Vencedor: Equatorial Energia S.A

Lote 35 - Para

Vencedor: Consércio BRDigital S.A. (Brasil Digital Telecomuni-
cacoes Ltda; BREnergia Energias Renovaveis Ltda e LIG Global
Service Tecnologia em Implantacdo, Sistemas Telecomunicages
e Energia Ltda)

Proposta: RS 126.080.880,00

Proposta: RS 18.070.000,00

Desdgio: 9,50%

Desdgio: 30,42%

Valor méximo: R$ 139.315.890,00

Valor méximo: RS 25.972.840,00

LT 230kV Xingu - Altamira, C1, com 61 km
LT 230kV Altamira - Transamazonica, (2, com 188 km

=
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LT 230 kV Vila do Conde — Marituba (C2 e (3), Circuito Duplo,
com 10,4 km

ENERGIA:
MONITORAMENTO EM
TEMPO REAL

A GE uma das maiores players do seg-
mento de energia no mundo, participa
de dois grandes projetos no Brasil. Em
fevereiro desse ano, a GE firmou um con-
trato com a ONS para aprimorar ainda
mais o trabalho de controle e operacao
da geracdo e transmissao de energia elé-
trica no Sistema Interligado Nacional.

A parceria busca o desenvolvimento e
implementacdo de uma solugao digital
que permite o monitoramento em tem-
po real das condicoes da rede elétrica
brasileira. Com valor estimado em US$
5,5 milhdes, o contrato tem duragdo pre-
vista de quatro anos, e contempla a im-
plementacdo da plataforma eTerra, nos
maodulos PhasorPoint e PhasorAnalytics.
Além disso, a GE contribuiu para a criacdo
de uma das maiores linhas de transmis-
sdo de energia do mundo, em parceria a
Interligagdo Elétrica do Maderia (IEMa-
deira). O desafio consistia em transportar
parte da producdo das hidrelétricas de
Santo Antonio e Jirau para os principais
centros de carga do sul e do sudeste de
S&o Paulo. O cenério contava com obsta-
culos logisticos, produtivos e ambientais.
Foi ai que a GE, lider no desenvolvimen-
to de solucdes para estacdes conversoras
HVDC, uniu-se a IE Madeira para proje-
tar um sistema que pudesse movimentar
6300 MW de energia hidrelétrica até
uma area que concentra 22% da popu-
lacdo do pais. Assim, a divisdo Grid Solu-
tions da GE Eenrgy Connections tornou-
-se a responsavel pelo fornecimento das
estagdes conversoras do Bipolo 2, nos ter-
minais de Porto Velho (RO) e Araraquara
(SP), interligadas pelo mais longo Sistema
de Transmissdo HVDC do mundo, medin-
do 2.375 km, que conecta energia confia-
vel, segura e eficiente para 44 milhdes de
habitantes do Estado de Sao Paulo e para
o Sistema Interligado Nacional.

Por meio de uma solucdo totalmente cus-
tomizada, foi possivel maximizar a po-
téncia de transmissdo utilizando UHVDC
de até 600 kV sem grandes impactos ao
meio ambiente, além de aumentar a
capacidade de alimentacdo em até trés
vezes em comparagdo com circuitos de
corrente alternada.
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ENERGIA SOLAR

A ENERGIA QUE
VEM DO SOL

Novas regras

e incentivos
governamentais
devem incrementar
o0 crescimento da
energia solar no
pais dentro da
matriz energetica
nacional

Finalmente o Brasil desperta para o
potencial da energia solar dentro da ma-
triz energética nacional. O mercado se
reorganiza movimentado pela demanda
ja crescente dos consumidores residen-
ciais, que hoje respondem por mais de
70% do mercado. Hoje, o atual lider no
mercado latino-americano de energia
solar é o Chile. Mas segundo o Guia
Estratégico da GTM Research para a
América Latina, tanto o México quanto
o Brasil poderao ultrapassar o Chile em
instalagées acumuladas até 2018. De
acordo com o boletim “Energia Solar
no Brasil e no Mundo”, divulgado pelo
Ministério de Minas e Energia, o Brasil
deve integrar o ranking dos 20 maiores
produtores de energia solar do mundo
nos préximos dois anos.

A expansio do uso da energia solar fo-
tovoltaica no pais e a poténcia de 2,6 GW
de geragao centralizada colaboram nessa
projegao. Até o final de 2015, todos os

téncia instalada solar fotovoltaica de 234
GW, considerando também a expansao
de 52 GW no ano - o que corresponde
a 1.635km? de painéis solares. Os estu-
dos do Plano Nacional de Energia (PNE
2050), em elaboragdo pela Empresa de
Pesquisa Energética, estimam que 18%
dos domicilios de 2050 contardo com
geracio fotovoltaica (13% do consumo
residencial).

Para uma projecao mais rdpida, a es-
timativa do Plano Decenal de Expansao
de Energia (PDE-2024), é que a capaci-
dade instalada de geragao solar no Bra-
sil chegue a 8.300 MW, e os estudos do
PDE 2025, em elaboragio, sinalizam a
ampliagdo dessas previsoes. Segundo a
ABSOLAR (Associagio Brasileira de
Energia Solar Fotovoltaica), a geragdo
de energia solar fotovoltaica no Brasil
atingird o patamar de 1.000 megawat-
ts (MW) de capacidade instalada até o
fim deste ano. O numero representa um
crescimento de 325% em relagao a capa-




cidade atual de 235 MW, suficiente para
abastecer cerca de 60 mil residéncias,
com até cinco pessoas em cada uma.

A Intersolar South America, realizada
de 22 a 24 de agosto, evidenciou o entu-
siasmo desse mercado, atraindo especia-
listas, empresas, clientes e fornecedores
do mundo todo. Mas, mesmo diante de
um cendrio de otimismo, a cadeia que
envolve o setor da energia solar ainda
se ressente de diversos obsticulos que
tém impedido o crescimento do setor,
sobretudo quando se trata de projetos
de infraestrutura.

De acordo com o Rodrigo Sauaia,
diretor executivo da Associa¢io Brasi-
leira de Energia Solar, o cancelamento
de dois leildes afetou a confian¢a do
mercado e o crescimento dos empreen-
dimentos solares, que nio tém contra-
tagdo em leilao desde 2015, quando os
projetos somavam praticamente 20 GW.
Por isso, a Absolar estd reivindicando
junto ao ministério da Energia a inclu-
sdo dos empreendimentos fotovoltaicos
em dois leildes anunciados pelo MME
para o ano que vem. No ano passado,
havia em torno de 13 GW em projetos
cadastrados para os certames. Rodrigo

» Estudos do Plano Nacional de Energia
(PNE 2050) estimam que 18% dos
domicilios brasileiros contardo com geragao
fotovoltaica até 2050

Sauaia, diz que a entidade vai solicitar ao
ministério a inclusdo da fonte no leilao
A-6-que, uma vez que ela estd prevista
somente no leildo A-4. Sauaia diz que os
investidores foram surpreendidos pela
decisio do MME, e que ficaram “forte-
mente descontentes com a medida’, que
prejudica os empreendimentos fotovol-
taicos. “Nao consideramos nem justo
nem isondmico proibir a fonte de parti-
cipar, uma vez que ela estd em processo
de inser¢do no mercado”, diz.

<« Florian Wessendorf, diretor geral
da Solar Promotion International

Segundo Florian Wessendorf, diretor
geral da Solar Promotion International
(Alemanha), presente na Intersolar, apesar
das idas e vindas por parte do governo fe-
deral, o Brasil est4 atualmente tentando re-
organizar e diversificar seus leil6es solares,
além de buscar alternativas para que o setor
nio dependa somente dos leiloes governa-
mentais. Ele destacou que o ministério
considera inclusive uma politica energética
com paridade fiscal, adicionando incen-
tivos para produzir equipamento nacio-
nalmente. O impacto das duas iniciativas
fortalecerd o setor solar brasileiro, a seu ver.

Para Wessendorf, mesmo em meio
a uma crise, a energia solar e outras re-
novéveis continuam sendo prioridade
para o Brasil, e os investimentos nesse
segmento com certeza terdao impacto
na taxa de emprego, especialmente se o
Brasil estabelecer uma cadeia de valor
robusta no setor. “H4 muitas oportu-
nidades para jovens engenheiros, tra-
balhadores experientes e especialistas.
Numa parte do quadro, poderiam estar
os investidores estrangeiros. A moeda
brasileira, ora desvalorizada, estd tam-
bém barateando projetos; e o Brasil é
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A Na cobertura do Data Center da Algar Tech, em Sao Paulo, painéis fotovoltaicos geram energia para consumo proprio

essencialmente estdvel e confidvel (por
exemplo, veja os contratos de compra de
energia apoiados pelo governo para 20
anos)”, destacou.

O especialista destacou que os assun-
tos relacionados 4 energia sempre se con-
centram entre a questdo da qualidade e
da confiabilidade. Para ser competitiva, a
energia solar precisa ter um desempenho
solido por 20 anos ou mais, as vezes em
condi¢des climaticas severas. “A energia
solar s6 teréd sucesso se os componentes,
as instalagdes e a manutengio atenderem
a altos padrdes de qualidade, e se forem
confidveis. Portanto, é inevitdvel que isso
exija mao-de-obra qualificada. Formagao
e treinamento sio absolutamente cru-
ciais para o desenvolvimento sustentdvel
de projetos solares”, enfatizou.

Para o Prof. Dr. Ricardo Riither, pro-
fessor da Universidade Federal de Santa
Catarina e diretor técnico do Instituto
IDEAL (Brasil), o Brasil deve apostar
no aproveitamento de solugdes hibridas,
para tirar o melhor proveito das tecnolo-
gias disponiveis e oferecer também solu-
¢oes adequadas a cada tipo operacional
dos clientes. Nesse sentido, um aspecto
positivo para investidores e até grandes

empresas que tém implantado sistemas
solares, é a adesio dos estados ao Convé-
nio ICMS 16/2015 do Conselho Nacio-
nal de Politica Fazendéria (Confaz), que
isenta o pagamento de tributo estadual
(ICMS) sobre o excedente de energia
elétrica gerada por sistemas de geragao
distribuida, como a solar fotovoltaica,
para o Sistema Interligado de Energia.
Nessa modalidade, o tributo é aplicado
apenas sobre a energia que o consumi-
dor receber da rede elétrica, descontan-
do a eletricidade que ele devolver a rede.
Para o secretdrio de Planejamento e De-
senvolvimento Energético do Ministério
de Minas e Energia (MME), Eduardo
Azevedo, um dos palestrantes da Inter-
solar, a adesdo ¢ positiva e estimula a ge-
ragao distribuida. “E importante quando
mais um Estado percebe que isso é uma
oportunidade para aumentar a geragio
distribuida naquela regido, que traz ga-
nhos indiretos inclusive para o consu-
midor”, afirmou. O convénio, na pritica,
faz com que o consumidor seja tributado
pelo ICMS apenas no excedente con-
sumido. Por exemplo, uma familia que
consome 200 kWh ao més e que produza
120 kWh, recolhera ICMS apenas sobre

80 kWh. Isso torna a geragao distribuida
mais viével para os consumidores, que
pagam imposto somente sobre a energia
que ndo devolverem ao sistema. O Para
foia 212 unidade da federagio (UF) ade-
rir a0 convenio, somando-se ao Acre,
Alagoas, Bahia, Ceard, Goids, Maranhao,
Mato Grosso, Minas Gerais, Paraiba,
Pernambuco, Piaui, Rio de Janeiro, Rio
Grande do Norte, Rio Grande do Sul,
Rondénia, Roraima, Sio Paulo, Sergi-
pe, Tocantins e o Distrito Federal. Até
2030, 2,7 milhdes de unidades consumi-
doras poderao ter energia gerada por elas
mesmas, entre residéncias, comércios,
industrias e o setor agricola, o que pode
resultar em 23.500 MW (48 TWh pro-
duzidos) de energia limpa e renovével, o
equivalente 4 metade da geragdo da Usi-
na Hidrelétrica de Itaipu.

Outra regulamentagio positiva
do setor é a nova resolu¢ao da Secreta-
ria do Meio Ambiente do estado de Sao
Paulo, que simplifica o licenciamento
ambiental de empreendimentos de ge-
ragao de energia elétrica por energia
solar. Os projetos de S MW a 90 MW
serdo submetidos ao Estudo Ambiental
Simplificado — EAS, e para as instalagoes
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» Geragdo de energia a partir de
paingis fotovoltaicos também nas
instalagdes do Mercado Livre

menores que 5 MW, incluindo micro
e minigeragio de energia elétrica dis-
tribuida, s6 serdo exigidas autorizagao
para supressiao de vegetagdo nativa ou
para instalacdo em dreas de protegio de
manancial, se necessdria. Para empreen-
dimentos com poténcia maior que 90
megawatts (MW), o procedimento de
licenciamento prévio serd o Relatério
Ambiental Preliminar — RAP. Com isso,
o governo estadual pretende incentivar
ainda mais a aplicagdo da energia solar
ao simplificar o licenciamento. “Com
estas medidas simplificadoras, os pro-
cessos de licenciamento ambiental se
tornardo mais claros, dgeis e previsiveis,
garantindo a seguranca tao desejada pe-
los investidores privados e pelos consu-
midores que pretendem produzir ener-
gia elétrica, com sustentabilidade”, disse
o subsecretario de Energias Renovaveis,

Antonio Celso de Abreu Junior.

O estimulo considera a necessidade
de aumentar a participagdo das fontes
renovaveis e mitigar a emissao de carbo-
no féssil na matriz energética, e a neces-
sidade de implementar a “Agenda 2030
para o Desenvolvimento Sustentdvel da
ONU, além de cumprir o Acordo de Pa-
ris. Os empreendimentos de geragdo de
energia elétrica solar fotovoltaica repre-
sentam uma fonte limpa e sustentavel de
eletricidade, sem emissio de gases de
efeito estufa e com baixo impacto am-
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biental, como preconiza a PEMC - Po-
litica Estadual de Mudangas Climaticas.

Entre os Estados com maior nime-
ro de sistemas fotovoltaicos instalados,
Minas Gerais aparece na lideranga com
2.648, seguido por Sao Paulo, com 2.507
unidades geradoras. Essa diferenga, no
entanto, vem se estreitando rapidamen-
te, com Sao Paulo registrando 1.105 co-
nexdes no primeiro semestre deste ano,
ao contrario do atual lider, que teve 988
novas conexdes. Ao que tudo indica, em
breve o Estado paulista deverd ocupar a
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posicao de lideranga. Em seguida apare-
cem os estados do Ceard e Rio de Janeiro.

Alguns projetos se destacam nesse
universo em Sdo Paulo, como a cons-
trucdo de 200 casas da cidade de Cam-
pinas; a implantagdao do Data Center da
Algar Tech e do Hospital Cento Infantil
Boldrini; e a instala¢io de uma usina
fotovoltaica no campus universitario
da Fundagdo Paulista de Tecnologia e
Educacio, em Lins, todas realizadas pela
distribuidora CPFL Energia. A empresa
Mercado Livre, em Osasco, instalou 2
mil médulos fotovoltaicos, que geram
700 megawatts-hora ao ano e constituem
a maior usina solar em telhado do Bra-
sil. Ja se pode ver o reflexo da economia,
como a implantacdo de montadoras de
placas solares em Campinas, Valinhos e
em Sorocaba, assim como uma fabrica de
inversores, também em Sorocaba.

Atualmente, Campinas é a cidade
paulista com maior nimero de sistemas
instalados, com 471 conexdes, ou 16,7%
do total estadual, seguida por Sao Paulo,
com 195; Sao José do Rio Preto, com 86;
Ribeirdo Preto, com 62; Moji-Mirim,
com 55; Bauru, com 50; Indaiatuba, com
49; Sorocaba, com 46 e Valinhos, com
40, além de outros 263 municipios.

Em Goids, surgiu o programa Casa
Solar, que estd instalando o sistema em

» Comunidade quilombola:
combinacéo de soluces caseiras e
baratas incluem a energia solar

1.200 unidades habitacionais goianas.
Desenvolvido pela Agéncia Goiana de
Habitagdo (Agehab), o Casa Solar é ca-
paz de gerar até 70% de economia na
conta de energia das familias beneficia-
rias. Alto Paraiso, no Nordeste goiano,
e Pirenépolis, na Regiao Central do Es-
tado, foram os primeiros municipios a
receberem o beneficio. Em Alto Paraiso
foram instaladas 40 unidades. O progra-
ma ja vem trazendo resultados positivos,
como a iniciativa no Sitio Histérico e
Patrimo6nio Cultural Kalunga, situado
no extremo norte do Estado de Goids,
na regido da Chapada dos Veadeiros, no
municipio de Cavalcante. Nessa regido
de dificil acesso convivem diversas co-

<« Comunidade quilombola, as margens
do Rio Prata, em Goiania, recebe novas
moradias apds uma enchente que destruiu
todas as casas

munidades, dentre elas a Comunidade
Prata, que abriga cerca de 70 familias.
A comunidade recebe esse nome por
estar as margens do Rio Prata, que em
2016, ap6s uma enchente que atingiu a
regido, deixou diversos moradores de-
sabrigados. Pela situagio emergencial, a
AGEHAB, através do Cheque Mais Mo-
radia do Governo de Goids, construiu
e entregou moradias populares para 26
dessas familias, proporcionando melho-
rias na qualidade de vida dessas vitimas
e empregando diversas solugdes inova-
doras, como o sistema de energia solar.
Foram implantadas diversas solugoes
sustentédveis, desde o sistema de ilumina-
¢ao por garrafas pldsticas, painéis solares,
baterias e lampadas de LED que juntas
proporcionaram melhorias na qualidade
de vida sem descaracterizar a cultura e o
modo de vida dessas familias.

Apesar do desempenho promissor do
setor de energia solar, um dos desafios fica
por conta da energia solar térmica. O sis-
tema de aquecimento de 4gua pela energia
solar é composto pelos coletores solares, e 0
reservatério térmico (Boiler). O calor solar
é captado pelas placas e depois transferido
para a dgua, que circula no interior de suas
tubulagées de cobre. A funcio do reserva-
torio térmico no sistema de aquecimento
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solar residencial é a mesma de uma caixa
d'dgua. Ele é a responsavel por fazer com
que a dgua armazenada fique quente no
aquecedor solar. Uma das possibilidades
debatidas pelo mercado ¢é o uso misto do
sistema térmico com o sistema fotovol-
taico. O potencial é alto sobretudo para a
habitagdo popular, que poderd reduzir o
custo da energia elétrica dos chuveiros, um
dos maiores viloes do consumo residen-
cial. Mas o segmento considera que os pro-
gramas governamentais ainda nio levam
em consideragio o potencial da energia
solar térmica. Um exemplo é o anuncio de
medidas para implementar a energia solar
fotovoltaica nas residéncias do Programa
Minha Casa, Minha Vida feito pelo Mi-
nistério das Cidades, que ndo menciona a
energia solar térmica.

Vislumbrando o crescimento do setor
solar, a cadeia de produtos e servigos
ja se movimenta para suprir a deman-
da dos clientes. A Solar Solutions, por
exemplo, fornecedora oficial de produ-
tos fotovoltaicos AEG (a marca perten-

ce ao Grupo Electrolux), anuncia a ex-
pansao do seu negdcio latino-americano
através da inauguragdo de um escritério
de operagoes dedicado em Campinas,
Sao Paulo, Brasil. O novo escritério
atenderd clientes do Brasil e paises vizi-
nhos da America Latina. No inicio des-
te ano, os modulos fotovoltaicos AEG
obtiveram uma classificagio méxima na
certificagio Inmetro através do Institu-
to Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia do Brasil.

A Yaskawa Eletricos do Brasil, tradi-
cional empresa de inversores de frequ-
éncia e servo acionamentos, apresentou
seu primeiro Inversor Fotovotaico Cen-
tral Smartgrid 1000 XTM, produzido
pela empresa no pais, em sua planta
em Diadema. Desenvolvido para apli-
cagdo em usinas e instalagio ao tempo,
o inversor fotovoltaico central se adap-
ta a ambientes agressivos. “Trata-se de
uma nova tecnologia direcionada para
a expansao da inddstria de geragio de
energia renovavel , que a empresa estd

comecando a produzir em sua fabrica’,
disse Luis Simione, diretor da Yaskawa.
Disponivel nas potencias de 750 kW e
1000 kV, o inversor central fotovoltaico
Smartgrid 1000 XTM foi projetado para
conexdo direta com um transformador
externo de media tensio, podendo ser
combinados 2 a 2, oferecendo médulos
de até 2MW. O objetivo da Yaskawa com
o inversor fotovoltaico central é atingir
um volume de produgio de 100 a 250
MW, com flexibilidade de expandir e até
duplicar a produgao.

Jé a ABB lancou trés produtos: o RE-
ACT, um inversor com armazenamento
integrado voltado para o mercado resi-
dencial, disponivel nas versoes de 4,6
kW e 3,6 kW. E equipado com uma ba-
teria de 2 kWh, que permite o backup
da energia gerada para utilizagdo poste-
rior. O produto oferece autossuficiéncia
energética, alinha a produgao de energia
com os niveis da casa e pode ser geren-
ciado remotamente.

Ter as melhores

pessoas

trabalhando para vocé é difi-
cil, mas ter o melhor das pes-
soas trabalhando para vocé é
possivel.

O Instituto Opus ja formou, prepa-
rou e certificou mais de 6 mil
profissionais envolvidos na opera-
¢ao de equipamentos para cons-
tru¢do e mineracao. Sao mais de
490 empresas no Brasil e no Exte-
rior, que reconhecem o Instituto
Opus como referéncia em excelén-
cia nos cursos ministrados em suas
unidades e “In Company”. Para
aumentar a capacitacao de seus
profissionais, conte com a experi-
éncia do Instituto Opus.

Mais informacoes:
5511 3662-4159
www.sobratema.org.br

%

DESENVOLVIMENTO
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CIDADES INTELIGENTES,
CIDADES SEGURAS

Tecnologia de ponta associada a governanga comprometida com
eficiéncia e sustentabilidade trazem bons resultados no aumento
da seguranca nas grandes cidades do mundo

Eficiéncia e sustentabilidade. Esses siao
dois conceitos muito focados quando se
discute o tema das cidades inteligentes. Tra-

ta-se de aproveitar as novas tecnologias e a
inteligéncia para que as cidades funcionem
melhor e sejam lugares mais agradaveis para
se viver, com fontes de energia renovaveis,
mais mobilidade com impactos ambientais
reduzidos e também mais seguranga para
os cidadaos. Um ponto chave que define a
filosofia das smart cities é a interconexao
continua de dados, coletados por sensores
e dispositivos mdveis de seus habitantes ou
distribuidos em locais estratégicos da ci-
dade. Assim, com essa rede de informagao
conectada a um banco de dados, é possivel
antecipar fendmenos que interferem nos
servigos municipais e na vida dos cidadios,
tais como engarrafamentos, picos de polui-
¢ao, inundagdes resultantes de temporais, e
até mesmo os crimes.

Em sintonia com essa tendéncia mun-
dial, a Universidade de Sao Paulo (USP) e

a Huawei — uma das maiores fornecedoras
mundiais de equipamentos para redes e
telecomunicagGes, com sede em Guang-
dong, na China - firmaram um acordo de
colaboragio em pesquisa, desenvolvimen-
to e formagdo de profissionais, com foco
em cidades inteligentes. O projeto envolve
a implanta¢do de cAmeras, sensores e dis-
positivos de internet das coisas (IoT —do
inglés, Internet of Things), para identificar
problemas de seguranga, além da realizagio
de pesquisas no desenvolvimento de redes
sem flo, em especial 0 5G, e a capacitagao
profissional.

O projeto tem como base o conceito de
Safe City, uma das premissas basicas na
oferta de solugdes sob o conceito de cida-
des inteligentes. O projeto-piloto, que ini-
cialmente estd sendo testado indoor, con-
templa um sistema de controle de acesso
nio intrusivo, com reconhecimento facial
e imagem para veiculos automotivos (licen-
¢a, cor, modelo, tipo).

Ao passarem pelas cAmeras, as pessoas
sdo identificadas e suas informagdes de ca-
dastro (como nome, se ¢ estudante ou nio,
em qual prédio estuda, entre outros) apare-
cem na tela, dentro do centro de comando.
Além disso, qualquer objeto que a pessoa
esteja carregando, seja uma mochila ou um
celular, também ¢ identificado. Se a pessoa
nio estiver cadastrada na base de dados (ou
seja, um possivel intruso), um alarme ver-
melho é soado na tela e uma mensagem é
enviada para o responsavel pelo monitora-
mento (em tempo real). Também é possivel
obter todas as informagoes de trajeto dessa
pessoa, o chamado tracking, ou seja, caso
seja um intruso, ser possivel identificar por
onde ele passou e para onde estd indo.

O projeto também engloba a proposta
de tecnologia transparente para liberagio
de acesso com cadastro unico e distribui-
do usando Big Data, andlise de dados para
definigao de comportamentos, uso de com-
putagio em nuvem, redes de sensores nos
dispositivos de reconhecimento e interope-
ragao com o sistema de vigilancia.

“Essa parceria que temos para desenvol-
ver produtos e solugdes tecnoldgicas de
ponta na 4rea de Internet das Coisas (IoT)
é fundamental para o desenvolvimento de
alunos, professores, industria e a sociedade
de um modo geral’, explicou Moacyr Mar-
tucci Jr, professor titular de engenharia da
computacio da Escola Politécnica da USP.

“Entendemos que a seguranca publica é
fundamental para as cidades inteligentes.
Os componentes de seguranga publica e ci-
bernética s3o fundamentais para diferentes
dreas como transporte, sade e seguranga
e temos trabalhado com parceiros e uni-
versidades para aperfeicoar isso’, afirmou
Vinicius Fiori, diretor de comunicagdes e
relagdes publicas da Huawei.
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» Equipamento para leitura de
impressao digital ja ndo é novidade
nas cidades modernas

Entre as ferramentas j& implantadas
estdo sistemas de cAmeras, sensores e dis-
positivos de IoT, como sensores de tem-
peratura, fluxo de pessoas, altura, pressio
e até mesmo pH da dgua, que permitem o
reconhecimento de objetos e pessoas, com
identificagio facial, através de analiticos de

video desenvolvidos por alunos e professo-
res da universidade.

Quando usadas em conjunto, as solu-
¢Oes poderido ser capazes de identificar os
locais percorridos pelos pedestres e carros,
estabelecer padrbes de comportamento
e emitir alertas via web ou celular para o
atendimento de ocorréncias em caso de al-
guma atividade suspeita ou incidente.

Essas capacidades sio possiveis gra-
¢as a um middleware baseado em uma
arquitetura de rede de protocolos aber-
tos, denominada fiware. Com ele, é

possivel que diversos parceiros possam
desenvolver tecnologias e ferramentas
de suporte ao sistema.

E possivel, por exemplo, integrar o
banco de dados da prépria universida-
de com informagdes de todas as pesso-
as que estdo cadastradas aos sistemas e
solugdes de videovigilancia e controle
de acesso, para identificar através das
imagens as pessoas que circularam pelo

campus de forma nio intrusiva. Todas as
informagdes sdo armazenadas em nuvem
para que as andlises possam ser feitas
com mais seguranga e agilidade.

Normatizacao

Segundo Fiori, para a realizagao dos tra-
balhos é necessdrio investir em conectivi-
dade de redes LTE 4G e em pesquisas para
o desenvolvimento da tecnologia SG. A

»GERENCIE

. SUA OBRA COM
MAIS EFICIENCIA

Com o Software de mobilidade para a indUstria da construcgdo

ﬁ www.rmobussconstrucao.com.br | 2
S
[—

(tebuissConstrucao




CIDADES INTELIGENTES >

empresa busca desenvolver infraestruturas
de redes com ou sem fio que funcionem in-
dependentemente de redes publicas e que
permitirdo a utilizagio de todo o sistema
com mais eficiéncia.

“Existe um gargalo no sistema de co-
municag¢oes e a USP quer realizar tes-
tes da tecnologia SG em seu campus. A
USP defende a adogdo e a participagao
brasileira nos érgios de padronizagao
internacionais. Temos projetos e pes-
quisadores trabalhando em relagio a
isso e temos a possibilidade de discutir
com outros paises de igual para igual a
normatizacao”, esclareceu Martucci Jr.

Fiori também afirmou que o trabalho
da Huawei envolve o fator de inteligéncia,
com estruturas de computagio de datacen-
ters e servidores e utilizacio de ferramentas
de big data e o uso de dispositivos de IoT,
como cimeras e sensores que utilizem uma
infraestrutura de rede de 5G para o desen-
volvimento de agdes de seguranca.

“Também temos uma parceria no campo
de treinamento e capacitagio em TIC no
Brasil. Existe a dificuldade de encontrar ta-
lentos nessa drea e por isso precisamos qua-
lificar essas pessoas porque a industria quer
contratd-las para serem os futuros lideres na
drea de tecnologia. Serdo elas que vao per-

mitir a criagao de tecnologias de IoT, 5G e
outras que estdo por vir’, disse o executivo
da Huawei.

O protétipo da estrutura ja estd sendo
testado no prédio de Engenharia de Ele-
tricidade da Escola Politécnica da USP
e a intengdo é que, ap6s a validagio, o
sistema possa ser introduzido em outros
prédios e em toda a cidade universitaria
da USP, englobando inclusive a identifi-
cacdo de automoveis e condutores. Du-
rante o evento, a USP também anunciou
a parceria com a prefeitura de Joinville
para o desenvolvimento de estruturas e
a¢oes de cidades inteligentes.

CRESCER SEM SACRIFICAR
A SEGURANCA

A Toquio, a nimero um entre as cidades mais seguras do mundo

O que torna uma cidade segura? O Safe
Cities Index 2015 da Economist Intelligen-
ce Unit (EIU) classificou SO cidades no
mundo nas categorias de seguranca digital,
seguranga de infraestrutura, seguranca de
satide e seguranga pessoal. Usando 40 in-
dicadores qualitativos e quantitativos, que
vao de decisdes politicas a acidentes com
veiculos motores, o Safe Cities Index exa-
mina, de modo especifico e profundo, as
areas de seguranga. Ele conclui que, na era
digital, tornar (e manter) espagos urbanos

seguros é uma tarefa complexa. Uma per-
gunta & qual o indice se propGe a responder
é se cidades podem crescer indefinidamen-
te e continuar sendo seguras.

A megacidade japonesa Téquio teve a
maior pontuagio, mostrando que o tama-
nho, aparentemente, nio importa, pelo
menos no tocante a seguranga. Pode ser
surpreendente descobrir que a cidade mais
segura do planeta também é a maior, com
aproximadamente 38 milhdes de habitan-
tes! Pois, apesar de ter tantas pessoas, To-

quio tem uma pontuagio altissima na cate-
goria de seguranga pessoal.

E claro que o Japio é um pais pacifico e
prospero em geral. E esse numero da ONU
se refere a toda a regidao metropolitana de
Toéquio, ndo somente & sua drea adminis-
trativa municipal. Mas hd outras caracte-
risticas que tornam Téquio mais segura
que todas as outras cidades, até mesmo
Singapura (segunda colocada) e a vizinha
Osaka (terceira no ranking), ambas extre-
mamente seguras. Por exemplo, Téquio usa
um conjunto de medidas para obter resul-
tados positivos, indo de solugoes low-tech
tradicionais, como alta visibilidade da poli-

BEM-VINDO AS 20 CIDADES MAIS
SEGURAS DO MUNDO

01 | Téquio 11 | Hong Kong

02 | Singapura 12 | Sao Francisco
03 | Osaka 13 | Taipé

04 | Estocolmo 14 | Montreal

05 | Amsterdan 15 | Barcelona

06 | Sydney 16 | Chicago

07 | Zurique 17 | Los Angeles

08 | Toronto 18 | Londres

09 | Melbourne 19 | Washington ,DC
10 | NewYork City | 20 | Frankfurt
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cia, 8 melhor seguranca digital. Além disso,
curiosamente, Toéquio estd entre os primei-
ros colocados na categoria de seguranca da
infraestrutura, apesar (ou por causa) dos
terremotos regulares.

Mas Téquio nio pretende dormir sobre
os louros da vitéria. Na verdade, os Jogos
Olimpicos de 2020 sao um belo incentivo
para continuar melhorando a qualidade de
vida em todas as dreas. Enquanto isso, T6-
quio prova ser uma cidade que pode cres-
cer sem sacrificar a seguranga.

Apesar de ndo ser uma lista completa,
o EIU Safe Cities Index 2015 nos d4 uma
ideia do nivel de seguranca ao redor do
mundo.

A seguranca digital é outro motivo por
tras do sucesso de Téquio. Téquio estd no
topo da categoria da prote¢ao a si propria
e de seus cidadios contra o crime e o ter-
rorismo cibernéticos. Desde o roubo de
identidade individual e fraude online até
brincadeiras maliciosas e atos criminosos
de inspiragio ideoldgica, novas vulnerabi-
lidades surgem, paradoxalmente, através

A Sistemas de cameras de seguranca transmite imagens em tempo real para centrais de monitoramento

do uso da mesma tecnologia que melhora
avida e dd seguranga.

Boa governanga

O que torna uma cidade segura ¢ a inte-
ragdo complexa de muitos fatores. Apesar
de riqueza e abundancia de recursos nao
serem garantias de seguranga urbana, a se-
guranga estd intimamente ligada a riqueza
e a tecnologia que esta pode comprar. Nas
cidades inteligentes do futuro, a tecnologia,
cada vez mais, serd usada para melhorar e
integrar a seguranga em todas as facetas da
vida urbana.

Mas tecnologia nao é o suficiente. Ela
é somente uma ferramenta, que precisa
de boa governanga e do suporte colabo-
rativo de seus cidaddos, suas empresas
e seus governos para garantir seu uso
eficiente, efetivo e — talvez o mais im-
portante — benigno.

Manter a seguranga das cidades desafiara
todos a exigir e fornecer instituigoes e sis-
temas confidveis. Somente entio serd pos-
sivel implementar a tecnologia, de forma
bem-sucedida, para ajudar a criar um futuro
urbano seguro e comum.

UMA VERDADEIRA REVOLUCAO NA CONDUCAO
DE AGUA QUENTE, FRIA E GELADA

* Possui a mais completa linha de tubos,

* Certificagao ABNT;

* Alta performance para agua quente
fria e gelada;

* Possibilidade de fornecimento
em kits;
* Maxima Pressao e Temperatura;

conexdes e acessorios nos dlémetms
de 20 a 160mm. >
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TEMON

CELEBRA 40 ANOS DE
OLHO NO FUTURO

Empresa
consolidou
atuacao no setor
de projetos e
prestacao de
servigos, com
inovagao e
investimento em
sua mao de obra

Enquanto o Brasil procura sair de
uma das piores crises de sua historia
a Temon — que estd comemorando 40
anos de atuagdo na drea de projetos
de engenharia e construgao, segue na
contramdo, desafiando as dificulda-
des e garantindo resultados positivos,
apesar da reduc¢io de demanda em
quase todos os setores da economia.

Dois fatores justificam o desempe-
nho positivo da empresa: a inovagao
e a qualificagdo dos colaboradores,
destaca o engenheiro mineiro Alvaro
Assumpcio, que em 1977 saiu de uma
posicio confortivel de diretor em
uma grande empresa, para iniciar um
pequeno negdcio tendo como sede
sua propria casa. Na época, ele per-
cebeu a lacuna existente na oferta de
projetos de qualidade e eficiéncia em

segmentos especificos da construgao,
como o de combate a incéndio. Esta-
va dado o sinal verde para ele fundar a
Temon, com foco na prestagao de ser-
vigos, desenvolvimento e execugio
de projetos de Instalagoes Elétricas e
Hidréulicas.

Desde entao a Temon conseguiu
firmar sua marca nesse mercado acu-
mulando um portfélio de mais de
2.000 obras por todo Brasil, e con-
quistando uma imagem de solidez e
confianga. “Ao longo desses anos, nos
dedicamos em expandir nossa drea
de atuagdo, trabalhando também em
montagens eletromecanicas, monta-
gens de termoelétricas de cogeracgao,
prevengao e combate a incéndios
além de manutencio predial e indus-
trial através da empresa Temon Servi-

'V Apesar da crise, Brasil conta com projetos de alta
complexidade tecnoldgica, como o Projeto Sirius



¢os”, destaca o presidente.
Hoje, a Temon se orgulha em ter

desenvolvido know-how suficiente
para construir subestac¢des elétricas,
estagdes de tratamento de dgua e
esgoto, sistemas especiais para Data
Centers, telecomunicagdes e dados.
A empresa ja atuou em um amplo es-
pectro de empreendimentos, como
centros empresariais; cinemas; clu-
bes e parques; edificios comerciais;
galpdes e centros de distribuigao;
hotéis; sedes corporativas; shopping
centers e universidades, e possui ex-
pertise de projetos para Sistemas El¢-
tricos, Sistemas Especiais, Sistemas
Mecinicos e Hidr4ulicos, e Combate
a Incéndio.

Dentre os recentes projetos em
que participou, destacam-se o Pro-
jeto Sirius (Fonte de Luz Sincroton),
o Infoglobo, o Hospital Sirio Liba-
nés, a Fabrica de Tratores John De-
ere, BM&F Bovespa, o Data Center A Temon se notabilizou na prestagdo de servigos de engenharia nos
Petrobras e o Data Center Bradesco, segmentos de Instalagdes elétricas e hidraulicas

PARCERIA EM
CONSTANTE
EVOLUCAO

Com uma trajetdria marcada
por grandes conquistas e
constante aperfeicoamento,
a Temon completa 40 anos
de atividade em 2017.

A Sotreq orgulha-se de
participar dessa histdria,
auxiliando a Teman na
execugao de obras que
marcaram a histdria da
engenharia no Brasil.
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A Industrias, fabricas, hospitais: Temon cresceu no vacuo dos servicos especializados
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A Para fundador, além da tecnologia, mao de obra qualificada é o
segredo para a trajetoria de sucesso da Temon

entre tantas outras de complexidades
diversas.

“Nessas décadas de trabalho o
aprendizado foi importante para de-
senvolver técnicas e consolidar a in-
tegridade da empresa. Principalmen-
te, estamos conscientes de que todo
desenvolvimento e progresso devem
estar apoiados nos conceitos de res-
ponsabilidade social e sustentabilida-
de. S6 assim o crescimento se torna
justo e benéfico a todos, dentro e fora
do ambiente da empresa’, destaca
Alvaro Assumpgio. De acordo com
o executivo, a empresa enxerga a re-
cuperagio dos investimentos nos se-
tores de infraestrutura, agronegdcio,
saude, educagio e inddstria e estd
pronta para o desafio do retorno do
crescimento do pais. “O Brasil é um
pais que necessita investimentos em
infraestrutura. Temos, atualmente,
contratos em andamento nesta area,
que é um setor que deverd dinamizar
com as concessoes”, diz ele.

O grande desafio para vencer crises,
como a que o pais viveu recentemen-
te, de acordo com o lider da Temon,
é manter a exceléncia, sempre ofere-
cendo ferramentas para a evolugido da
equipe e, a0 mesmo tempo, investin-
do tecnologicamente em processos,
otimizando custos, frente a um mer-
cado instdvel”, destaca o diretor. “Por
isso, a empresa oferece treinamento
constante para a sua equipe, com cur-
sos e viagens, objetivando nivelar o
conhecimento com priticas interna-
cionais de exceléncia. E mais: entre
as diretrizes-chaves da Temon estd a
melhoria continua de seus processos,
o aperfeicoamento constante dos ser-
vigos, a satisfacdo dos seus clientes e
a rentabilidade do negécio, que anda
junto com as metas de sustentabilida-
de e respeito ao meio ambiente”, re-
forga ele.

Assim, a criacdo da Temon Servigos
foi mais uma resposta a expansao das
atividades da empresa, que dessa for-
ma passou a oferecer suporte de en-
genharia e atendimento exclusivo nas
manutengdes preventivas e preditivas
(técnicas capazes de antecipar possi-
veis problemas futuros), reduzindo
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custos e fomentando a performance
das instalacdes.

A manutengio preventiva protege
o custo do cliente, antecipa situagdes
de risco e garante os melhores resul-
tados no funcionamento de toda a
infraestrutura predial. A manutencio
preditiva é outro viés de atuagdo da
Temon Servigos que gera a redugio
de um eventual custo com manuten-
¢do corretiva, além de proporcionar
aumento da vida util de equipamen-
tos e instalagées. “Temos o com-
promisso de continuar a investir em
tecnologia, no aprimoramento do ca-
pital humano e sempre trabalhar com -

reponsabilidade, mantendo a credi- ,:g-} HOSPITAL SIRIO- L\ B ANHES
»

bilidade construida ao longo desses
40 anos”, conclui Assumpgao. p

» Dentre os recentes projetos em
P que a Temon participou, destaca-se o
Hospital Sirio Libanés, em Séo Paulo

Somos especialistas em desenvolver
solucdes integradas para sistemas
elétricos, nao importa a complexidade e a
dimensao de seu projeto.

Novemp, Solu¢des integradas a vocé

Nossos Produtos:

¢ Painéis e Quadros para Baixa Tensao - TTA

¢ Barramentos Blindados de Baixa e Média Tensao - IP 31
a IP 55, barras espacadas e barras coladas

e QDC - Quadro de Distribuicio Compacto

o Resisténcia de Poténcia (Aterramento e Filtro de
Harmonicos)

e Centro de Controle de Motores - CCM

¢ Painéis de Baixa Poténcia

e Distribuicao Elétrica em Média Tenséao - SM6

Nova Sede: Estrada Particular Fukutaro Yida, 1900 | Cooperativa | Sdo Bernardo do Campo - SP 09852-060
Tel.: 11-4093-5300 | e-mail: vendas@novemp.com.br N ovm

RIS ELETRSCOS | RAAAMENTOS BLIMOADOS

www.novemp.com.br
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HEAVY TIPPER, O PULO
DO GATO DA SCANIA

Montadora lanca caminhao off-road com capacidade de 40 toneladas e sistemas
de gestao online compartilhada e aposta na parceira com as mineradoras

A Scania trouxe clientes do mundo in-
teiro ao Brasil para apresentar o Scania
Heavy Tipper, dando um passo funda-
mental para tornar-se um brago direito
dos operadores dentro da mina. O He-
avy Tipper adiciona uma gama de servi-
¢os ao portfélio off-road e inaugura no
mercado o nicho de 40 t de carga liquida
para veiculos com configuragio de rodas
8x4. Segundo Bjoérn Winblad, diretor
global da Scania Mining, as pesquisas e
os estudos dessa transformagio foram
iniciados ha seis anos, tendo como pon-
to de partida o aumento da economia
operacional no campo de mineracio..

O Heavy Tipper combina um conjun-
to de melhorias técnicas nos caminhoes e
servigos personalizados de manutencio.

Com componentes mais robustos, 0 novo

modelo carrega até 25% mais carga liquida
quando comparado com os atuais modelos
usados na aplicagao, de acordo com a em-
presa. O sistema permitiu o aumento de até
5% na disponibilidade operacional e cerca
de mais de S mil horas de vida dtil, reduzin-
do o custo de operagao ao longo do ciclo
de vida do produto e aumentando o valor
residual.

Para aproximar-se da realidade do clien-
te, a Scania criou pacotes de servicos dife-
renciados e flexiveis, que visam a atender
a cada modelo operacional. Mas a chave
competitiva estd justamente na aplicacio
de ferramentas de gestdo online e na for-
magao de uma base de dados da operacao,
que alimentard um sistema de andlise e pla-
nejamento da operagao. Segundo palavras
de Winblad, “com isso a Scania pode fazer

uma revolugdo tecnoldgica da gestao da
operagdo em tempo real”. Hoje a empresa
contabiliza 270 mil veiculos conectados
(65%) e consolida a estratégia de agregar a
Internet das coisas ao seu produto de tec-
nologia automotiva.

“Empregamos toda a experiéncia ad-
quirida dentro do nosso sistema de pro-
dugio industrial (Lean Construction) e
levamos esse conceito para o processo
e o ambiente da mineragao’, diz Bjorn
Winblad. Segundo ele, o Scania Heavy
Tipper alia a robustez do veiculo Scania
a servigos que garantem maior disponi-
bilidade dentro da operagao. E mais do
que isso. A companhia busca um dife-
rencial competitivo ao somar toda a sua
expertise técnica a logica operacional do
cliente, passando a ser um provedor de




solugdes de transporte, e inserindo-se
no processo produtivo do cliente como
um parceiro, e nio apenas como um
bom fornecedor.

E mais um salto consideravel para uma
empresa que surgiu em 1891, como fabri-
cante de vagdes ferrovidrios em bondes,
chegou a fabricar bicicletas, até consolidar-
-se na produgio de caminhdes (1902) e
depois de 6nibus. Hoje a Scania é uma das
fabricantes lideres de caminhdes para tra-
balho pesado, dnibus e motores industriais
e maritimos, com linhas de produg¢io na
Europa, Asia e América Latina. A escolha
do Brasil para o langamento global aconte-
ce no ano de celebragio de 60 anos da pre-
senga da Scania no pais onde foi construida
a primeira fébrica do grupo fora da Suécia.
E marca também a decisdo da empresa de
investir cada vez mais no setor de servigos,
que ja representa uma parte crescente dos
negdcios da empresa e uma aposta para
ampliar a participagdo no mercado.

O langamento da Scania coincide com
a expectativa positiva de recuperagao do
setor de mineracdo, e ap6s um ciclo de
retracio da venda de veiculos comer-
ciais para este segmento. De acordo com
projecdes da Scania, o volume total da
industria de caminhdes para o segmento
deverd ser de 800 a 900 unidades neste
ano. Para 2018, a expectativa é subir a
um patamar de 1.100 a 1.200 produtos.
“O Scania Heavy Tipper surge num pe-
riodo perfeito de retomada da compra, a
curto e médio prazo, de caminhdes para
a mineragio. Este mercado nio dava si-
nais concretos de voltar a ser comprador
desde 2013’ diz Fabricio Vieira, gerente
de mineragio da Scania. Segundo ele, o
cliente brasileiro ji vinha solicitando um

» Melhorias técnicas e componentes
mais robustos permitiram 5 mil horas de
vida 0til a mais

modelo de contratagio de veiculos e ser-
vigos que contribuisse para a redugio de
custos e permitisse maior rentabilidade.
“O Heavy Tipper realiza esse desejo”

Segundo Fabricio Vieira, o dltimo
grande movimento de compra de ca-
minhGes para mineragdo ocorreu entre
2011 e 2012. Levando em consideragio
que a vida 1til dos veiculos em atividade
no setor é de trés anos, a perspectiva é
de renovagdo da frota. “A idade média
dessa frota estd muito alta e gera um cus-
to operacional elevado. Entdo existe um
potencial de renovagio de, no minimo,
mil unidades represadas”, destaca Vieira.
Segundo a Scania, a empresa detém 33%
do mercado de mineragio e projeta um
aumento de 12% nas vendas com o lan-
¢amento do Heavy Tipper. “Temos uma
meta de aumentar nossa participagao
para 45%”, diz o gerente.

Forca e conectividade

O sistema Heavy Tipper permite
analisar o desempenho do sistema de
transporte na mina passo a passo, e com
isso adotar procedimentos e processos
que levem a maior eficiéncia dos equi-

<« Heavy Tipper: investimento pesado
para saltar dos 33% para 45% de
participac@o no mercado

pamentos e da propria operagio em si.
Nao é uma questao somente de aumen-
to da capacidade, poténcia ou resistén-
cia do caminhio, mas se trata de uma
visdo, digamos, mais holistica, levando
em consideragio o que é mais eficiente,
seguro, e econdmico em cada etapa do
processo e de acordo com as caracteris-
ticas da operagio, e, 16gico, do material
minerado.

A nova gama salta das atuais 32 to-
neladas de carga liquida para, no mi-
nimo, 40 toneladas de capacidade, ou
um indice 25 % superior. Dessa forma,
o peso bruto total (PBT) vai para 58 t.
Em comparagdo com a linha atual Sca-
nia para a mineragdo ele reduz em até
15% o custo por tonelada transportada,
e aumenta em 30% a vida 1til na opera-
¢do. Isso representa um ano a mais de
trabalho, considerando a vida média de
trés anos das opgdes atuais de mercado.
Ao elevar em até 5% a disponibilidade
da frota, pode proporcionar até 10% de
economia de combustivel por tonelada
transportada

O suporte da Scania na mina baseia-se
em trés grupos diferentes de servigos.
O cliente pode optar por manutengdes
corretivas ou preventivas nos lugares re-
motos. Pode ainda adotar solugoes per-
sonalizadas na prépria mina, como as
lojas in company, com estoque de pegas,
mecanicos e infraestrutura de oficina.
Pode aproveitar o know how da com-
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panhia para realizar o gerenciamento de
frota e o treinamento técnico de moto-
ristas, ou ainda para realizar processos
de manutencgdo diversos como sistema
de troca, assisténcia técnica, intervalos
de manutengio personalizados, sistema
de diagnose e programacio, Scania Oil
e reformadora. E por fim, o terceiro pi-
lar adotado pela Scania utiliza os dados
em tempo real da frota, apurados via
conectividade, para ajustes e melhorias
constantes.

Os Servigos Conectados Scania foram
langados janeiro de 2017, mas com o
Heavy Tipper ganham uma nova proje-
¢3o de melhoria na mina, ao oferecer a
disponibiliza¢io dos dados do veiculo,
o uso inteligente dessas informagoes e
0 apoio customizado prestado pela rede
de concessiondrias. O cliente tem acesso
a muito mais dados para identificar di-
versos fatores, como estilo de condugio
do motorista, velocidade media, consu-
mo de combustivel e intervalos de ma-
nutengao.

Os dados sio enviados por um mo-
dulo, chamado Scania Communicator,
instalado no veiculo. Os caminhdes pro-
duzidos a partir de maio de 2016 ja sio
equipados de série com este dispositivo,
mas os proprietdrios devem procurar
uma Casa Scania para que ele seja ativa-
do e passe a enviar as informagdes.

Os Servigos Conectados dispdem de
quatro ferramentas: planejamento de
servigos, diagnostico remoto, relatd-
rio de tendéncias e portal de gestio de
frotas. O Scania Site Optimization ¢ a
ferramenta que permite analisar dados
de diferentes fontes dentro da operagao,
como veiculos conectados, manutengao
e outros processos. O site ajuda a corri-
gir lacunas nas dreas cruciais de tempo,
carga, estrada, seguranca e sustentabili-
dade. “Com os caminhdes conectados,
é possivel remotamente coletar dados
operacionais e transformé-los em infor-
magio de valor, tais como indicadores
de performance, de acordo com a neces-
sidade de cada cliente. Assim, buscamos
colaborar com o cliente para definir me-
tas operacionais e ajudar a implementar
mudangas na eliminagio de desperdi-
cios por meio de melhorias continuas’,
conclui Fabricio Vieira.

|

inblad: revolug&o tecnoldgica na operagéo das minas
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A Conectividade: caminhdes entram na era da Internet das Coisas
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TABELA DE CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS

EQUIPAMENTO
PROPRIEDADE
MAT. RODANTE
(OMB./LUBR.
M.0.OPERACAO

Caminhdo basculante articulado 6x6 (22 a 25 t) 224,50 3 } 534,27
Caminhao basculante articulado 6x6 (26 a 35 t) 273,76 ' , 3 635,97
Caminhdo basculante fora de estrada (30 t) 117,33 331,79
Caminhao basculante fora de estrada (35 a 60 t) , | h , § 636,80
Caminhdo basculante fora de estrada (61a 91 t) , , i , 908,42
Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (23 a 25 t) J N ) J J § 146,12
Caminhdo basculante rodovidrio 6x4 (26 a 30 1) , 3 157,87
Caminh&o basculante rodovidrio 6x4 (36 a 45 t) k y , § | y 195,39
Caminhdo basculante rodovidrio 8x4 (36 a 45 t) 218,30
Caminhao basculante rodovidrio 10x4 (48 a 66 t) . } b 3 J , 231,93
Caminhdo comboio misto 4x2/6 reservatdrios (5.000 I) 137,89
Caminhdo guindauto 4x2 (12 tm) b d A X 137,45
Caminhdo irrigadeira 6x4 (18.000 litros) 153,80
Carregadeira de pneus (0,6 a 1,5 m3) ! d 4 J ’ g 110,50

Carregadeira de pneus (1,5 a 2,0 m3) 152,78

Carregadeira de pneus (2,0 a 2,6 m3) 200,68

Carregadeira de pneus (2,6 a 3,5 m3) , 263,45

Carregadeira de pneus (3,6 a 4,9 m3) 3 324,92

Carregadeira de pneus (5 a 6,5 m3) ’ p ! 383,41

Compactador de pneus para asfalto 6 a 10 t (sem lastro) 195,66
Compactador de pneus para asfalto 10a 12 t (sem lastro) | , § y 3 209,85
Compactador de pneus para asfalto 12a 18 t (sem lastro) 226,82
Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (6 a 7 t) X E 5 y . , 161,32
Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (7a 9 t) 181,25

Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (10a 14 t) : ’ y . . . 200,25

Compactador vibratério 1 cilindro liso / pé de carneiro (14 a 26 t) 264,78

Compressor de ar portétil (70 a 249 pcm) " b i ’ | , 75,06
Compressor de ar portatil (250 a 359 pcm) 114,78
Compressor de ar portatil (360 a 549 pcm) " ! . , i 146,29
Compressor de ar portatil (550 a 749 pcm) , 206,28
Compressor de ar portatil (750 a 999 pcm) 4 , 3 d , 268,79
Compressor de ar portatil (1.000 a 1.500 pcm) 337,68
Escavadeira hidréulica (12a 17 t) n . H d § B} 184,72

Escavadeira hidrdulica (17 a 20 t) X , 205,06

Escavadeira hidrdulica (20 a 25 t) . A y 9,22 ; 262,37
Escavadeira hidrdulica (30 a 35 t) h H 9,98 h 317,63

Escavadeira hidrdulica (35 a 40 t) 11,13 345,02

Escavadeira hidrdulica (40 a 50 t) y , , 20,78 , 513,52

Escavadeira hidrdulica (51 a 70 t) , 23,34 571,86

Escavadeira hidrdulica (71a 84 t) , h d 36,54 I 778,73

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo TC (Até 50 t) 0,00 205,11
Guindaste com lanca telescopica sobre caminhao TC (51 a 90 t) i . P 0,00 , 324,68
Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo TC (91 a 150 1) 0,00 631,37
Guindaste com lanca telescdpica sobre caminhdo AT (Até 50 t) ! b i X 0,00 B 265,28
Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (51290 t) 0,00 518,64
Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (91a 150 t) ’ b 0,00 , 632,57
Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (151 a 300 t) 0,00 887,33
Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (301 a 500 t) I } 0,00 , 1.363,78
Guindaste com lanca telescopica RT (Até 50 t) , 0,00 259,04
Guindaste com lanca telescopica RT (51 a 90 t) n ’ . 0,00 I 312,92
Guindaste com lanca telescopica RT (912 1201) , B} 0,00 513,18
Guindaste sobre esteiras com lanca telescdpica (Até 50 t) § ) m 0,00 X 307,51
Guindaste sobre esteiras com lanca telescdpica (51a 90 t) 3 s 0,00 456,14
Guindaste sobre esteiras com lanca telescépica (91a 110 t) z , 0,00 1 616,83
Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (Até 50 t) 0,00 288,44
Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (51 a 90 t)) " 0,00 414,96
Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (91a 150 t) i X 0,00 694,91
Guindaste sobre esteiras com langa trelicada (151 a 300 t) 3 0,00 1.250,00
Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (301 a 500 t) 1.113,00 0,00 1.699,68
Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (501 a 750 t) 1.406,50 0,00 2.064,14
Motoniveladora (140 a 170 hp) 86,30 6,03 . 6,70 260,97

Motoniveladora (180 a 250 hp) 97,53 7,50 8,33 298,47
Retroescavadeira (Até 69 hp) 24,29 ) 2,36 N 2,62 y 115,31

Retroescavadeira (70 a 110 hp) 33,83 3,29 3,66 134,70

Trator agricola (Até 65 hp) 16,12 R 1,42 i 0,00 95,34

Trator agricola (65 a 99 hp) 19,50 1,72 0,00 106,31
Trator agricola (100 a 110 hp) 25,55 , 2,25 , 0,00 ; 125,25
Trator agricola (111 199 hp) 39,43 3,48 0,00 162,19

Trator agricola (200 a 300 hp) 67,02 : 592 ! 0,00 4 239,57
Trator de esteiras (80 a 99 hp) 64,95 6,29 6,99 213,27

Trator de esteiras (100 a 130 hp) 86,54 3 8,38 ! 9,31 h 258,39
Trator de esteiras (130 a 160 hp) 87,05 7,70 8,55 272,44

Trator de esteiras (160 a 230 hp) 82,07 a 9,78 101,34 10,87 ) 314,19

Trator de esteiras (250 a 380 hp) 263,71 224,09 34,72 146,38 38,58 752,48

0Obs.: Todos os valores apresentados nesta tabela estao com Data-Base em Junho/2017.

« A consulta ao site da Sobratema, gratuita para os associados, é interativa e permite a alteracao dos valores que entram no calculo. Descritivo: Equipamentos na configuraco padrao, com cabina fechada e ar condicionado (exceto com-
pactador de pneus e trator agricola), tracao 4x4 (retroescavadeira e trator agricola), escarificador traseiro (motoniveladora e trator de esteiras > 120 hp), lamina angulavel (trator de esteiras < 160 hp) ou reta (trator de esteiras > 160
hp), tragdo no tambor (compactador), PTO e levantamento hidraulico (trator agricola). Caminhdes com cabina fechada e ar condicionado, cagamba com revestimento (OTR), retardador (OTR), comporta traseira (articulado), cacamba 11
m? solo (basculante rodovidrio 26 a 30 t) ou 12 m* rocha (basculante rodovidrio 36 a 45 t), tanque com bomba e barra espargidora (irrigadeira). Caminhao comboio com 3.500 | a diesel, 1.500 | 4qua, 6 reservatérios e bomba de lavagem.
+ Para aperfeicoar as informagdes disponibilizadas, a Sobratema atualizou a metodologia de apuragdo. Dentre as alteracdes, foi acrescentada a parcela de “Pecas de desgaste” - FPS (ferramentas de penetracéo no solo); No calculo no custo
hordrio de material rodante/pneus foi incluido o tipo de aplicacao do equipamento: leve/médio/pesado; No célculo da parcela“Combustivel e lubrificantes”foi considerada a composicao do combustivel com 47% de Diesel S-500, 49% de
Diesel S-10 e 4% do Aditivo Arla 32. Também foi adotado como base o preco médio do litro do dleo lubrificante para motores grau SAE 15W40 e nivel APl CJ-4, praticado em Sao Paulo; Foi incluido o valor do DPVAT — seguro obrigatdrio
de veiculos automotores — no célculo da sub-parcela de seguros; Foi adotado para o Valor de Reposicao (aquisicao de equipamento novo) um valor orientativo médio sugerido para cada categoria de equipamento. Ao utilizar o programa
interativo no Portal Sobratema, o associado da Sobratema devera adotar os valores reais de aquisicao efetivamente pagos pelos equipamentos novos.

+ 0 Custo Hordrio Sobratema reflete unicamente o custo do equipamento trabalhando em condi¢des normais de aplicacdo, utilizando-se valores médios, sem englobar horas improdutivas ou paradas por qualquer motivo, custos indiretos,
impostos e expectativas de lucro. Os valores acima, sugeridos pela Sobratema, correspondem a experiéncia prética de varios profissionais associados, mas nao devem ser tomados como Unica possibilidade de combinaco, uma vez que
todos os fatores podem ser influenciados pela marca escolhida, o local de utilizagao, condicdes do terreno ou jazida, ano de fabricacdo, necessidade do mercado e oportunidade de execucdo do servico. Valores referentes a preco FOB em
Sao Paulo (SP). Mais informagdes no site: www.sobratema.org.br
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MOMENTO EXPO

A M&T Expo 2015 reuniu 45.755 visitantes
compradores, em S&o Paulo

O mercado de equipamentos para
construcao e mineragao deve iniciar sua
recuperagao ainda neste ano. Segundo
dados do Estudo Sobratema do Mer-
cado Brasileiro de Equipamentos para
Construgao, a projegio é que ocorra
um crescimento na comercializagdo de
mdquinas, apds trés anos consecutivos
de queda. A estimativa é que as vendas
alcancem uma alta de aproximadamen-
te 8% ante 2016. A linha amarela (mo-
vimentagio de terra) deverd apresentar
um aumento de 6,6% em relac¢do ao ano
passado. Para os anos seguintes, a ana-
lise é que haja uma recuperagio mais
robusta até 2020.

NOVA EDICAO DA M&T EXPO

ACONTECERA EM 2018

7

Essa avaliagio ¢é sustentada pelos
nimeros da economia brasileira, que
voltaram a ser positivos nos primeiros
seis meses deste ano. Apds oito trimes-
tres consecutivos de queda, o Produto
Interno Bruto (PIB) avangou 1% no 1°
trimestre deste ano ante o 4° trimestre
do ano passado, conforme dados divul-
gados pelo Instituto Brasileiro de Geo-
grafia e Estatistica (IBGE). No caso do
20 trimestre, a prévia do PIB, calculada
pelo Indice de Atividade Econdmica
(IBC-Br) do Banco Central, registrou
um expansao de 0,25% quando compa-
rado ao 1° trimestre. Para a construcao,
o dado positivo estd na geragao de em-
pregos, que no més de julho alcangou
um saldo positivo (724 vagas), rom-
pendo uma sequéncia de 33 meses de
fechamento de vagas.

Em meio a essa retomada, serd pro-
movida uma nova edicio da M&T
EXPO - Feira Internacional de Equipa-
mentos para Construg¢ao e Mineragao,
em junho de 2018. Considerada a prin-
cipal para o segmento na América Lati-
na, a feira tem tido um papel preponde-
rante no mercado nos ultimos 20 anos
ao debater o futuro do setor no pais e
ao demonstrar avangadas tecnologias e
tendéncias inovadoras em maquinas de
terraplenagem, pavimentagao, icamen-

to de cargas, perfuragio de rochas, mi-
neragao, entre outros, além de motores,
material rodante, pegas e componentes.

Segundo depoimentos de exposi-
tores que participam desde a primeira
edi¢do, promovida em 1995, no Bienal
do Ibirapuera, em Sio Paulo, boa parte
das tecnologias embarcadas ou servigos
que podem ser vistosd em equipamen-
tos nos dias de hoje no mercado foi ini-
cialmente apresentada na M&T EXPO.
Além disso, os fabricantes aproveita-
vam a realizagdo da feira para expor,
em primeira mao para o mercado, seus
novos equipamentos, inovagoes tecno-
légicas, sistemas e componentes. Um
exemplo que enfatiza o evento como
uma vitrine tecnoldgica: as primeiras
maquinas com cabine fechada foram le-
vadas para a M&T EXPO e hoje ja sao
usadas amplamente pelo setor por sua
seguranga, produtividade e conforto ao
operador.

Além disso, o evento tem também se
apresentado como um importante ter-
moémetro para os fabricantes, usudrios
e fornecedores. Nas dltimas trés edi-
¢es, essa caracteristica ficou bem evi-
dente para toda a cadeia da construgio.
Em 2015, em plena crise econdmica,
nada menos que 45.75S visitantes do
Brasil e do exterior passaram pelo Sao

'V Feira é consagrada como ponto de encontro para executivos e profissionais do
setor da construgéo e mineragéo decidirem suas compras
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Paulo Expo, em Sao Paulo. Esse publi-
co, formado por decisores de compra,
profissionais e técnicos de empresas
ligadas ao setor, incluindo construtoras
e mineradoras, se mostrou muito inte-
ressado nas opgdes oferecidas pelos 478
expositores de 25 paises, representando
mais de 1.000 marcas.

Ja em 2012, o0 mercado estava aqueci-
do e comemorava o recorde obtido nas
vendas de equipamentos para constru-
¢ao no ano anterior, quando registrou
mais de 83 mil unidades comercializa-
das, conforme o Estudo de Mercado da
Sobratema. Mesmo assim, parte dos
compradores preferiu aguardar a re-
alizagdo da M&T EXPO para conhe-
cer as novidades apresentadas pelos
fabricantes e, consequentemente, para
negociar a compra de novos equipa-
mentos ou finalizar negécios iniciados
antes da promogao da feira, o que cul-
minou em uma movimentagio de cer-
ca de R$ 1,2 bilhio, considerando os
negécios realizados.

Por fim, em 2009, a M&T EXPO foi
promovida em um periodo de incer-
tezas econdmicas decorrentes da crise
mundial de 2008, que afetou as princi-
pais nagdes envolvidas com esse setor.
No entanto, a feira foi um importante

» Momento Historico: segunda
edicdo da M&T Expo, em 1997, com a
presenca do entdo governador Mario
Covas, de Sao Paulo

divisor de dguas ao alcangar um mon-
tante de R$ 1 bilhdo em negdcios, re-
vertendo, dessa maneira, os reflexos
desse conturbado periodo.

Associacao com a Messe Miinchen
AM&T Expo 2018 serd novamente o
palco principal de apresentagao de lan-
gamentos e inovagdes para o segmen-
to de equipamentos para construcio e
mineragao, e terd novidades. Em mar¢o
deste ano, a Associagdo Brasileira de
Tecnologia para Construgao e Minera-
¢io (Sobratema), idealizadora da feira,
anunciou oficialmente o acordo de co-
operagao com a Messe Miinchen - or-
ganizadora da bauma - na promogio
de suas feiras. “Esta associagdo permite

<« Klaus Dittrich, Chairman
e CEO da Messe Miinchen

criar uma via tecnoldgica de mao dupla,
que nos conectard aos mercados globais
e a uma extensa rede de eventos inter-
nacionais, trazendo constantemente
inovagdes ao pais”, afirmou o presidente
da Sobratema, Afonso Mamede.

Com validade de 30 anos, o acordo
ja vale para a edi¢ao de 2018 da M&T
Expo. “A cooperagao com essa feira de
maquinas de constru¢do nos permite
ter acesso aquele que é, para nds, o mais
importante mercado na Ameérica do Sul
e reforga nossa posi¢ao de lideres como
organizadores de feiras de madaquinas
de construgio,” explica Klaus Dittrich,
Chairman e CEO da Messe Miinchen.
Por sua nova cooperagao fora da Ale-
manha, a Messe Miinchen fundou uma
subsididria separada, a “Messe Miin-
chen do Brasil Feiras Ltda”

“O comprometimento no Brasil é um
elemento principal na implantagio, tan-
to de nossa estratégia da Messe Miin-
chen fora da Alemanha quanto da es-
tratégia do grupo bauma especifica no
setor,” declarou o diretor gerente Stefan
Rummel, enfatizando a importancia
do projeto sob sua responsabilidade.
“A Messe Miinchen agora estd sendo
representada em todos os mercados es-
trategicamente importantes do mundo,
no setor das miquinas de construgio”.
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ESTRUTURAS CONCRETAS NO SUBSOLO

Tubos e aduelas de concreto pré-fabricado ganham notoriedade
atendendo legislacdes recentes e balizados em aplica¢des bem-
sucedidas no subterraneo de grandes obras.

Rodrigo Conceiciao Santos

Certamente vocé ja leu sobre pré-fabrica-
dos de concreto, inclusive nesta coluna. E se a
informagdo provavelmente remete a estrutu-
ras aparentes em estédios de futebol, galpoes
industriais, centros logisticos, shopping cen-
ters, cuidado: ha outro universo tio ou mais
grandioso para as pegas de concreto prepara-
das em fébricas. E elas também primam por
padres tecnoldgicos, com atributos de racio-
nalizacdo de mao de obra e materiais, reducio
de prazos de execugio, controle de qualidade
do concreto, etc. A unica diferenca é que nio
aparecem. Melhor dizendo, costumam estar
no subsolo, em estruturas diferentes das co-
muns: vigas, colunas e painéis de fachada.

Sim, os tubos e aduelas pré-fabricados
de concreto representam um mercado

exclusivo, no qual os agentes vislum-
bram crescimentos expressivos para os
proximos anos. Parte do otimismo se
deve a Leis e normas recentes, que es-
timulam sua aplicagao em diversos em-
preendimentos. Outra parte estd ligada
ao reconhecimento dos construtores,
que passaram a aplicar esses produtos
com o objetivo de reduzir a mio de
obra, o prazo de entrega e o desperdicio
de materiais.

Carolina Yumi, gerente do departa-
mento técnico da ABTC (Associagio
Brasileira dos Fabricantes de Tubos de
Concreto), explica que atualmente, além
das aplicagdes que sempre demandaram
tubos e aduelas de concreto, como obras

de canalizagdo de codrregos, condugao
de dguas pluviais e esgoto sanitario, as
fabricantes do setor atendem também
as obras de reservatdrios para retengao
ou detengdo de agua pluvial. “Outras
aplicagdes mais recentes incluem o uso
de aduelas pré-moldadas em concreto
armado para a construgio de galerias
técnicas, adotadas para transportar va-
rios tipos de redes subterrineas, como
elétricas, de telecomunicagdes e esgoto”,
complementa ela.

Para Alirio Gimenez, diretor da Fermix
- uma das fabricantes brasileiras desse tipo
de tecnologia — é justamente nas galerias
técnicas que estdo as mais recentes possibi-
lidades de negdcios. Ele avalia que a capaci-




dade de congregar cabos e redes de diver-
sas estruturas, de forma compartilhada e
organizada, tem atraido os empreendimen-
tos modernos, ja que limpeza e seguranga
na obra justificam o investimento. “Verifi-
camos isso principalmente em novos sho-
pping centers, onde todas as redes s3o aco-
modadas nas galerias técnicas, facilitando a
manutengio e futuras ampliagdes”, diz ele.

Varias possibilidades

H4 outras aplicagées de tubos e
aduelas pré-fabricados em concreto e
o mercado ja as descobriu, como relata
Raphael Petrucci, da também fabrican-
te Engetubo. “Atualmente, as maiores
demandas estio nos empreendimen-
tos residenciais, seguidos de obras em
rodovias e obras publicas de diversas
naturezas”, adianta. Ele confirma que a
adogado de pré-fabricados na construcao
civil cresce com o apelo de menor des-
perdicio de tempo, de materiais e mao
de obra. “Novas exigéncias legais para
utilizagdo de galerias técnicas, passagens
subterrineas, estacdes de tratamento de
esgoto e caixas para reuso de dgua tam-
bém pesam a favor”, completa.

No ultimo exemplo, ele se refere a
Lei das “Piscininhas” (Lei Estadual de
Sao Paulo 12.526, de 2007), que torna

obrigatdria a instalagdo de reservatorios
de dgua pluvial em lotes com drea imper-
meabilizada superior a 500 m”. Nesses
casos, as aduelas pré-fabricadas de con-
creto tém aplicagao pratica e coerente.

Outra Lei paulista (14.023, de 2005)
obriga a instalagio de cabeamentos
de modo subterrineo, o que explica o
relato positivo de Alirio Gimenez, da
Fermix, sobre a importancia das gale-
rias técnicas de concreto pré-fabricadas
nesse mercado.

“Com a aplicagdo dessas duas Leis
num Estado que é referéncia no pais,
as pegas passaram a ser adaptadas para
atender diversas demandas”, diz Caro-
lina Yumi, da ABTC. “Além disso, para
acompanhar o mercado, foi publicada
em abril de 2017 a Norma ABNT NBR
16584, que versa sobre galeria técnica
pré-moldada em concreto para compar-
tilhamento de infraestrutura e ordena-
mento do subsolo, especificando tubos,
aduelas e pogos de visita/inspe¢ao”

Junto com as novas aplicagdes, o mer-
cado carro-chefe para tubos e aduelas de
concreto pré-fabricados, o de saneamen-
to bdsico, tem proje¢des animadoras.
Carolina justifica que, além do grande
déficit desse setor, hd de se considerar
o crescimento populacional e a manu-

<« Tubos pré-fabricados de
concreto, produzidos pela Fermix

tengdo das redes ja existentes, onde os
produtos representados pela ABTC tém
forte entrada. Com o argumento de que
as melhorias no setor de saneamento
bésico geram reflexos diretos em eco-
nomias no setor de saude publica, ela
acredita que os investimentos no setor
deverdo ser retomados em curto espago
de tempo, vencendo o argumento po-
litico de que o que estd enterrado nio
rende voto.

Esse serd o tema da préxima Colu-
na Concreto Hoje, onde serd possi-
vel entender a penetraciao dos tubos
e aduelas de concreto pré-fabricados
no mercado de saneamento bésico e
ainda conferir o avang¢o qualitativo da
sua producio industrial.

TUBOS E ADUELAS DE
CONCRETO: MERCADO
DIFERENTE DOS
PRE-FABRICADOS
APARENTES

Tratam-se de dois nichos distintos,
representados nacionalmente por
entidades de classe diferentes. No
Brasil, a ABTC (Associa¢do Brasileira
dos Fabricantes de Tubos de Concre-
to) congrega os fabricantes de tubos
e aduelas de concreto, enquanto os
pré-fabricados aparentes sao repre-
sentados pela Abcic (Associagdo Bra-
sileira da Construcao Industrializada
de Concreto). Ambas as associacoes
foram gestadas na ABCP (Associacdo
Brasileira de Cimento Portland), mas
hoje tém estruturas e resultados in-
dependentes. “O mercado da ABTC
esta mais diretamente relacionado
as obras de infraestrutura e sane-
amento, financiadas por investi-
mentos publicos e privados. Ja& os
associados da Abcic trabalham com
obras de edificagdo, em sua maior
parte financiadas com investimentos
privados”, define Alirio Gimenez, di-
retor da Fermix.
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A INTERNET DAS COISAS NASCE E
CRESCE NO DATACENTER E NA NUVEM

Até 2020, segundo o Gartner, o mundo
deverd contar com 26 bilhdes de dispositivos
loT (Internet of Things, Internet das Coisas)
em acdo. Nao hd, portanto, como ignorar esta
onda. De Wearables (computadores vestiveis) a
SmartTVs, SmartPens, carros e brinquedos, o loT
é uma inovagdo real que estara cada vez mais
presente no nosso dia a dia.

Ha aspectos da “onda” loT, no entanto, que
ndo sdo visiveis a olho nu.

Por exemplo: o fato de que, por tras de cada
dispositivo loT ha um datacenter rodando na
nuvem aplicacdes corporativas responsaveis
por dar vida a esse equipamento.

Uma SmarTV, por exemplo, sé dara tudo de
si se estiver conectada remotamente a pesadas
e complexas aplicacdes de licenciamento de
software, ativagao de recursos, controle remoto,
cobranca de royalties, tarifacdo de servicos de
Telecom (billing), gerenciamento de dados, etc.
Fica claro, portanto, que o mundo loT depen-
de dos datacenters e das grandes operadoras
de Telecom para acontecer. A explosdo da loT
provocara o crescimento exponencial dos data-
centers e das operadoras de Telecom. Brinque-
dos, TVs, aquecedores, portdes, janelas — cada
“coisa” transformada em loT ir4 significar um
novo ponto de acesso a aplicacdes corporativas
rodando em datacenters.

Hoje se fala muito das falhas de seguranca

Rafael Venancio*

dos dispositivos loT. Testes mostraram que ame-
acas como o Heartbleed, vulnerabilidade a ata-
ques DDoS (Denial of Service) e grandes falhas
nos processos de autorizagdo de acesso, encrip-
tacdo e construcdo de interfaces s&o facilmente
encontradas em dispositivos loT. Quem vé essas
questdes pode esquecer que o mundo loT vai
muito além de dispositivos isolados. E funda-
mental levar em conta que o dispositivo loT é
apenas a ponta de um iceberg e que, em aguas
profundas, repousam datacenters rodando apli-
cacdes que ndo podem parar, ndo podem falhar.

Seguranca de dispositivos loT, portanto, é um
conceito que vai muito além do préprio dispositivo.

Mais do que contemplar maneiras de au-
mentar a seguranca do dispositivo loT, é im-
portante trabalhar para proteger a integridade
das grandes aplicagdes que estdo por tras do
funcionamento deste dispositivo loT. loT n&o
é uma brincadeira; loT é um dispositivo digital
totalmente conectado ao mundo dos negdcios,
dos grandes datacenters, das grandes operado-
ras de Telecom.

Tudo o que um gestor de Tl faria para pro-
teger, por exemplo, 0 ERP SAP ou a plataforma
Salesforce, terd de fazer para proteger a apli-
cacdo que esta por tras do funcionamento do
dispositivo 10T. Isso significa levar criptografia,
visibilidade, controle para o universo que come-
ca no dispositivo loT e termina (ou comega?)

no lugar de sempre: os datacenters e a nuvem.

Como vencer este desafio? N&o adianta
reinventar a roda. As tecnologias que o ges-
tor j& usa, hoje, para proteger suas aplicacdes
corporativas, serdo as mesmas que, em breve,
estardo garantindo que este estranho mundo
hibrido loT/datacenter/nuvem também seja vi-
sivel, controlado e seguro.

*Rafael Vendncio é diretor de canais e
parcerias da F5 Networks Brasil e Cone Sul
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ENARIGS
_ENERGIA

o 2017

ENERGIA: POTENCIAL DE
NEGOCIOS E DESAFIOS

A Associagdao Paulista dos Magistrados, localizada no Jar-
dim Lusitania, em S3o Paulo (SP), sediara o encontro Ener-
gia & Cendrios — Oitavo Encontro de Investidores em Pe-
guenas Centrais Hidrelétricas, a se realizar no dia 18 de
outubro. O evento reunira executivos do setor elétrico para
debater o planejamento energético, os ajustes regulatdrios
e os aspectos econOmicos e operacionais para a cadeia de
geracdo, transmissdo e comercializacdao de energia.

Na programacdo estdo previstas discussdes sob os temas
Reforma do Setor Elétrico e Seus Efeitos para PCHs e CGHs,
abordando as oportunidades e pontos de atencdo para a
insercdo da hidrogeracdao de pequeno e médio porte na
matriz elétrica; Financiabilidade e Mercado de Geracdo de
Energia por Fonte Hidrica, discutindo as alternativas de
captacdo de recursos para projetos de geracdo e na cadeia
de produtos; e Licenciamento e Gestdo Socioambiental
para PCHs e CGHs, analisando a evolucdo da legislacdo e
as boas praticas.

Sdo esperados neste encontro investidores, representan-
tes do poder publico, de 6rgaos ambientais, executivos de
geradoras de energia com ativos em PCHs, autoproduto-
res, comercializadoras e representantes da cadeia de pro-
dutos e servicos para hidrogeracao.

Mais informagdes pelo telefone (11) 5051-6535; pelo
whatsapp (11) 99303-8369; pelo e-mail:
info@viex-americas.com e pelo
site http://viex-americas.com/conferencias/pch/

BRASIL

OUTUBRO

CONGRESSO ABES- FENASAN
2017 - SANEAMENTO AMBIENTAL:
DESENVOLVIMENTO E QUALIDADE
DE VIDA NA RETOMADA DO
CRESCIMENTO. De 3 a 5 de outubro,
no Sao Paulo Expo, em S&o Paulo —

SP. Realizagdo e promocdo na ABES
(Associagdo Brasileira de Engenharia
Sanitéria e Ambiental) e da AESabesp
(Associagdo dos Engenheiros da Sabesp).

INFO.:

Tels: (11) 3263-048 / 99542-3404 /98493 3662
Fax: (11) 3141-9041

E-mails: aesabesp@aesabesp.org.br

Site: http://www.abesfenasan2017.com.br /
http://www.aesabesp.org.br/
Facebook:/abesfenasan2017

Youtube: Canal Congresso ABES / Fenasan
2017

FEIRA TUBOTECH. De 3 a 5de
outubro, no Sdo Paulo Expo, em Sao
Paulo (SP). Realiza¢do: Abitam —
Associacao Brasileira da IndUstria
de Tubos e Acessérios de Metal.
Organizacdo: Cipa Fiera Milano.
INFO.:

Tel: (11) 5585-4355

E-mail: info@fieramilano.com.br

Site: http://www.fieramilano.com.br/

FENATRAN- 21° SALAO
INTERNACIONAL DE TRANSPORTE
RODOVIARIO DE CARGA. De

16 a 20 de outubro, no Centro de
Exposicdes Anhembi, em S&o Paulo

(SP). Organizagéo e promocao: Reed
Exhibitions Alcantara Machado.

INFO.:
Tel: (11) 3060-4717
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E-mail: atendimento@reedalcantara.com.br DEZEMBRO E-mail: info@cece.eu
Site: www.fenatran.com.br/ . Site: https:/Awww.cece.eu

TENDENCIAS DA ECONOMIA,
NOVEMBRO PERSPECTIVAS DA CONSTRUCAO NOVEMBRO
EVENTO “TENDENCIAS NO E PRATICAS DE GESTAO-CTE. Dia AEM ANNUAL CONFERENCE -
MERCADO DA CONSTRUCAQ” Dia S de dezembro, no Milenium Centro ASSOCIATION OF EQUIPMENT
9 de novembro, no Hakka Espaco de de C.onvgngoes, em S&o Paulo (SP) MANUFACTURERS. De 16 a 18 de
Eventos, em Sao Paulo (SP). Realizacdo Realizacdo da EnRe~des - Encontros e novembro, em Santa Barbara- CA (USA).
da Sobratema. Redes da Construcao/CTE. INFO-
INFO.: NP0 Tel.: +1 (414) 272-0943

Tel.: (11) 2614-7327
E-mail: eventos@cte.com.br
Site: http://www.eventoscte.com.br/

Tel: (11) 3662-4159
E-mail: marcia@sobratema.org.br
Site: www.sobratema.org.br/tendencias/

19 NT EXPO 2016 - FEIRA
NEGOCIOS NOS TRILHOS. De 9 a INTERNACIONAL

10 de novembro, no Pavilhao Vermelho

Site: https:/iwww.aem.org/news//

CURSOS OPUS

PROGRAMACAO DE 2017

Expo Center Norte, em S&o Paulo (SP). OUTUBRO UBRO PERIODO (DIAS)
Realizagao: UBM. CONEXPO LATIN AMERICA- CURSO DE GESTAODE | 1o\ o
INFO.: PAVILHAO TECNOLOGICO.De 437 ATIVOS
Tel.: (11) 4878-5990 de outubro, no Expo Edifica, em Santiago  CURSO DE RIGGER 23 A27
E-mail: contato@ntexpo.com.br — Chile. NOVEMBRO
Site: www.ntexpo.com.br INFO.: CURSO DE GESTAO DE 99 A 93
ENCONTRO DE DIRETORES E Tel.: +1-414-298-4167 ATIVOS
GESTORES DA CONSTRUCAO - Site: http://www.conexpolatinamerica.com/ CURSO DE RIGGER )571//1112
PERSPECTIVAS DA CONSTRUCAO

h ¢ CECE - COMMITTEE FOR DEZEMBRO
E PRATICAS INOVADORAS DE EUROPEAN CONSTRUCTION -
GESTAO. Dia 29 de novembro, na - CURSO DE GESTAO DE 06 A 07
Sede do Secovi - Centro de Convencdes EQUIPMENT. Dias 11 e 12 de outubro, ATIVOS

g ) ' no BluePoint, Boulevard Auguste Reyers CURSO DE RIGGER 11 A 15

Promocao : Secovi-SP 80 B-1030 Bruxelas Bélai
INFO: » B 103U, BIUXEIas, Belgica. Os cursos de Rigger e Supervisor

- INFO.: estarao sendo realizados nas

Tel.: (11) 5591-1306

Tel.: +32 2 706 82 26 incipai itai
Site: Wwsecovi.com.br principais capitais com cronograma

Fax.+322706 82 10 a ser divulgado posteriormente

iNDICE DE ANUNCIANTES
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AMMANN 42 CAPA www.ammann-group.com
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C+NSTRUCAO
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9 DE NOVEMBRO DE 2017, A PARTIR DAS 17H00 - ESPACO HAKKA | SAO PAULO - SP

———

Participacao Especial:
Luis Artur Nogueira

Editor de Economia da
IstoE DINHEIRO

O Brasil voltara a crescer:
Desafios e Oportunidade$

COTA OURO COTA PRATA

JoHn DEERE

Abra seu aplicativo de QR Code através do
seu celular e conhega mais sobre o evento.
Se preferir, ligue: (11) 3660-2172 ou

envie e-mail marcia@sobratema.org.br

INSCREVA-SE, VAGAS LIMITADAS
ACESSE 0 NOSSO SITE PELO QR CODE

sobratema.org.br/tendencias




CONHECA A
FAMILIA DE
PRODUTOS
AMMANN

MAXIMIZE SEU INVESTIMENTO

Qual a semelhanca entre o compactador de placa, o menor compactador,

a usina de asfalto de maior capacidade de producao e todos os outros produtos do
portfolio de Equipamentos da Ammann?

- Inovacdo que aumenta a produtividade e a eficiéncia dos equipamentos; melhorando
consideravelmente o resultado final
 Pecas e componentes que garantem uma longa vida util, criando a melhor relacdo custo-beneficio

« O comprometimento de um negocio familiar que prospera na industria de construcao por
quase 150 anos mantendo hoje em dia as mesmas promessas — e conhecendo o que os clientes
necessitarao amanha

Ammann do Brasil, Av. Ely Correa, 2500/Pavilhdes 21 & 22, Bairro Sitio Sobrado,

CEP: 94180-452 Gravatai -RS- Brasil, Tel. +55 51 3945 2200, info.abr@ammann-group.com AM MAN N
Para obter mais informacdes sobre produtos e servicos, visite: www.ammann-group.com
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