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Viva o Progresso.

Pas-carregadeiras L 538 -L 580

+ Baixo consumo de combustivel e menor desgaste
de freios devido ao sistema de translacao hidrostatico

« Alta produtividade e elevada carga de tombamento
devido a montagem diferenciada do motor

» Menor desgaste dos pneus por meio da regulagem
gradual da for¢a de tracéo

» Cagambas entre 2,3 m® até 14,0 m®

www.liebherr.com.br
info.lbr@liebherr.com
www.facebook.com/LiebherrConstruction
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EDITORIAL | >

Mobilidade urbana,

pactuacao e governanca

Mais uma vez, Grandes Construcdes publica matéria espe-
cial sobre a mobilidade sustentavel nas cidades brasileiras. O
tema é recorrente e precisa ser explorado a exaustao, para que
mais e mais pessoas se sintam comprometidas com a busca de
solucdes. Para discutir o assunto, a Sobratema, em parceria com
a WRI Brasil Cidades Sustentaveis, promovera um seminario
sob o tema central “Cidades em Movimento"”, como parte da
programacao do Construction Summit 2016, a ser realizado
nos dias 15 e 16 de junho, no Sao Paulo Expo Exhibition & Con-
vention Center, em S&o Paulo.

As discussdes girardo em torno da constatacdo de que as
cidades brasileiras precisam urgentemente de investimentos
em sistemas de transportes de grande e média capacidade.
Esses sistemas precisam ser eficientes, acessiveis, confiaveis,
integrados, capazes de induzir o desenvolvimento nos grandes
centros, sem agredir ao meio ambiente e assegurar a amplia-
¢ao da qualidade de vida da populagéo. Trata-se de um grande
desafio — um dos maiores, impostos as administracdes das ci-
dades modernas.

Em busca de solugdes vidveis e urgentes, prefeitos de todo o
pais, estdo se articulando, promovendo discussdes, trocando expe-
riéncias, buscando apoio na tecnologia e consultando o principal
interessado: a sociedade. Uma das formas — talvez a principal de-
les — de assegurar a participacdo popular nesses projetos é através
da elaboracdo dos planos diretores municipais, responsaveis pela
definicdo de politicas publicas para o setor. Neles séo tragadas as
diretrizes que irdo orientar o desenvolvimento e o crescimento das
cidades pelos préximos anos, promovendo o seu reequilibrio, dentro
da perspectiva de quem vive nelas.

Muitas vezes as solugdes apontadas durante o processo de
discusséo — nas audiéncias publicas, por exemplo —ndo exigem
investimentos vultosos, em grandes obras de infraestrutura e
sistema viario. Solucdes simples e criativas podem trazer re-
sultados surpreendentes. E o caso de S&o Paulo, que até 2013
ocupava o 7° lugar entre as cidades mais congestionadas do
mundo, de acordo com a TomTom Trafic Index, mais importante
ranking mundial de medicdo de congestionamentos. A capital
paulistana figura agora na 58° posicdo, com base na medicao
fechada em 2015.

0 que mudou para que se obtivesse resultado tao surpreen-
dente? De acordo com a prefeitura de Sdo Paulo, medidas sim-
ples, de facil implementacdo foram as principais causas dessa
mudanca de cenario, tais como a ampliacdo dos corredores ex-
clusivos para 6nibus, 0 aumento da fiscalizacdo, as mudancas
de mao em vias estratégicas e, especialmente, a reducdo nos
limites de velocidade de transito em alguns corredores.

Alinhada com as tendéncias mais modernas de organizagdo
de trafego, a Prefeitura de S&o Paulo estabeleceu, no ano pas-
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sado, o limite de 50 km/h para circulacdo nas vias arteriais. O
resultado se traduz numa forte redugdo nos acidentes de tran-
sito, queda brusca no indice de mortalidade e maior fluéncia na
mobilidade veicular, com reducdo do tempo gasto nas viagens
dentro do perimetro urbano.

Apesar dos resultados positivos, a implantacao das ciclovias,
das faixas segregadas para 6nibus e a adocdo dos limites de
velocidade sdo medidas polémicas, que dividem politicos, téc-
nicos e moradores da cidade. Isso porque o urbanismo é uma
ciéncia da area humana que, ao contrario das ciéncias exatas,
admite multiplos pontos de vista e diferentes resultados.

Muitas vezes, a busca por solucdes evidencia um abismo en-
tre as convicgdes das equipes técnicas e os interesses dos di-
versos grupos sociais, notadamente daqueles com maior poder
de pressao. Nao existe a possibilidade de 100% de acerto. Tam-
pouco se espera alcancar a unanimidade. O caminho possivel é
o da pactuacdo, conquistada através do processo democratico.

0 planejamento urbano de médio e longo prazos devem ser as-
sumidos como estratégia politica e o espaco urbano precisa ser re-
conhecido como cenario onde se defrontam interesses muitas vezes
divergentes. Em uma sociedade desigual socialmente, quanto mais
democraticas forem as experiéncias participativas, mais evidentes
ficarao os antagonismos entre os diferentes interesses dos movi-
mentos sociais. Até ai, nenhuma novidade.

Cabe a administracdo municipal mediar essas pressdes em
prol do desenvolvimento da cidade e da sociedade civil, bus-
cando o equilibrio dos interesses dos diversos atores econémi-
cos e sociais. Reunir a sociedade em torno do projeto de cidade
que se pretende, para o presente e para o futuro, ndo é tarefa
facil. Nao ha outro caminho sendo enfrentar as dificuldades,
com vontade politica.

Mas que fique bem claro: formular um projeto de cidade sus-
tentavel ndo podem ser encarado como “bandeira de Governo”
e sim como parte das acdes de longo prazo, focadas no desen-
volvimento do Pais e que transcendem os diversos Governos ou
partidos politicos.

Paulo Oscar
Auler Neto
Vice-presidente
da Sobratema
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ESPAGO SOBRATEMA
CONSTRUCTION SUMMIT 2016

0 Construction Summit 2016 tera uma programagao
abrangente, com um congresso, Semindrios e cursos
que trara informacdes relativas a infraestrutura urbana.
0 evento internacional contara com a participagdo de
especialistas do Brasil e do exterior nos dias 15 e 16 de
junho, das 9h as 19h, no Sdo Paulo Expo Exhibition &
Convention Center.
http://www.constructionsummit.com.br

PARCERIA WRI BRASIL

No primeiro dia, em parceria com a WRI Brasil, 0
Construction Summit 2016 tera o Semindrio Cidades em
Movimento, composto por dois painéis que vao debater
0s seguintes temas: “Tecnologia e Financiamento para
Infraestrutura e Servigos” e “Mobilidade, Acessibilidade e
Desenvolvimento Urbano”. A palestra magna que encerra
os trabalhos do dia sera proferida pela diretora da WRI
Turquia, Arzu Tekir.

SISTEMAS INDUSTRIALIZADOS

Ainda no dia 15 de junho, o Seminario sobre Sistemas
Construtivos Industrializados trar informac6es sobre
diferentes solugbes de engenharia, como os pré-
fabricados de concreto, a construgdo metalica, o Light
Steel Framing, 0 Wood Frame e o Drywall. A iniciativa
¢é da Abramat, em conjunto com a Abcic, a Abcem, 0
Drywall, 0 CBCA € 0 |1ABr.

PROGRAMAGAO DIA 16

Jano dia 16, estio reservados diversos seminarios,
incluindo a World of Concrete, que apresentara novas
tecnologias e inovages na area do concreto. Também
estao confirmadas as seguintes entidades: Abendi,
Abridef, Analoc, CBT, FNP, ITS, Fundag&o Vanzolini
e Sinaenco, além da consultoria NGI, ITA — Instituto
Tecnoldgico de Aeronautica, Inovatech Engenharia, e
Escritorio Comercial do Peru no Brasil.

CURSOS INSTITUTO OPUS

Gursos em Junho 2016

01-03  Gestdo de Frotas Sede da Sobratema

06 - 09 Supervisor de Rigging Sede da Sobratema

13-17  Rigger Sede da Sobratema

Gursos em Junho 2016

Gerenciamento de Equipamentos e Sede da Sobratema
Manutencao de Frotas

Rigger Sede da Sobratema
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LANCAMENTO DA 3CX
CONFIRMA APOSTA
DA JCB NO MERCADO
BRASILEIRO

A JCB trouxe ao Brasil a consagrada
JCB 3CX, que passou a ser

comercializada a partir de maio
desse ano. A maquina foi desenvolvida
como parte de um projeto global, no qual o
Brasil foi escolhido como um dos mercados
prioritarios para o langamento, que tem como
foco o crescimento da atuagdo da empresa
no pais. O lancamento reforca o compromisso
da empresa que, alinhada aos objetivos
globais, pretende alcancar no pais a lideranca
de mercado nesse segmento.
A marca traz o reconhecido powertrain
(motor, transmissao e eixos) originais JCB,
que garantem durabilidade e confiabilidade
nas operacdes, uma vez que foram
desenvolvidos especificamente para a
maquina. Além disso, o novo motor JCB
Dieselmax entrega alto torque em baixa
rotacao, ou seja, garante que a JCB 3CX
atinja sua forca maxima com baixo consumo
de combustivel. Esse diferencial, alinhado
a um sistema hidraulico de alta vazdo,
garantem ao cliente o aumento de producao,
com baixo custo operacional. A 3CX possui,
em sua nova cabine, mais moderna e ampla,
duas portas de acesso, assento com encosto
de bracos e cabeca, ar condicionado, diversos
porta objetos, que sao diferenciais de
conforto para operagdo. Com a maior gama
de opcionais e acessrios da categoria, a
nova retroescavadeira permite versatilidade
para diversas aplicacoes.

JOGO RAPIDO

CONJUNTO DA
PAMPULHA

PODE SE TORNAR
PATRIMONIO
MUNDIAL

Projetado em 1940 em torno de
um lago artificial, o Conjunto
Moderno da Pampulha, em

Belo Horizonte (MQ), teve seu dossié de

candidatura a Patrimdnio Mundial da

UNESCO aprovado. O conjunto chama

a atencdo por sua beleza apresentada

nos jardins criados por Roberto Burle

Marx e nas obras com formas arrojadas,

que exploram o potencial plastico do

concreto, concebidas pelo arquiteto

Oscar Niemeyer, com colaboracdo do

engenheiro Joaquim Cardozo, painéis de

Candido Portinari e esculturas de Alfredo

Ceschiatti.

0 dossié de candidatura, com mais de

500 paginas, foi entregue pela Prefeitura

de Belo Horizonte ao Iphan em

dezembro de 2014 e em setembro de

2015, uma missao de avaliacdo técnica

do ICOMOS (Conselho Internacional de

Monumentos e Sitios) visitou o local. A

eleicdo da Pampulha como Patriménio

Mundial acontecera em julho de 2016,

em Istambul, Turquia, em reunido do

Comité do Patriménio Mundial.

0O conjunto arquitetdnico e paisagistico

da Pampulha foi inaugurado em 1943,

quando Juscelino Kubitscheck era

prefeito de Belo Horizonte. Formado pela

Igreja de Séo Francisco de Assis, a Casa

de Baile, o late Ténis Clube, 0 Museu

de Arte da Pampulha (antes Cassino),

a residéncia de Juscelino Kubitschek,

o espelho d'agua e a orla da Lagoa no

trecho que os articula, todo o conjunto

foi tombado pelo Instituto de Patriménio

Histrico e Artistico Nacional (Iphan)

em 1997, sendo a igreja, incluindo suas

obras de arte, tombada em 1947, como

0 primeiro monumento moderno a

receber protecdo federal no Pais.
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PORTO DO ITAQUI, NO )
MARANHAO TERA CERTIFICACAO
DE SUSTENTABILIDADE

0 Porto do Itaqui, em Sao Luis (MA), terceiro colocado
no ranking do Indicador de Desempenho Ambiental,

o IDA portuario, desenvolvido pela Agéncia Nacional
do Transporte Aquaviario, pode se tornar o primeiro porto
publico brasileiro a obter uma certificagdo AQUA-Portos e
instalagdes portuarias da Operacao. Em dezembro passado, os
representantes da Fundacao Vanzolini iniciaram as primeiras
conversas com os administradores da empresa maranhense do
Porto do Itaqui, quando foram demonstradas as vantagens da
certificacdo AQUA-Portos e instalagdes portuarias a presidéncia e
a diretoria da empresa.

Uma vez aprovada a proposta de certificagdo, o projeto

deve contemplar uma fase de consultorias e avalia¢des do
complexo portuario para adequacao ao referencial técnico,
com a implementacdo de sistemas de gestdo integrada e o
diagnéstico dos critérios de desempenho sdcio-econémico-
ambiental nos temas da sustentabilidade. A decisdo pela
certificacdo depende do resultado de auditorias presenciais,
pela Fundacao Vanzolini, resultando, se constatada
conformidade, na emisséo dos certificados AQUA-Portos e
instalacdes portudrias para a fase de Operacao.

No Brasil existem 37 portos pblicos e mais de 150 terminais
privativos distribuidos ao longo da costa brasileira que atraem
investidores do mundo inteiro. O maior conglomerado chinés

do setor de infraestrutura, equipamentos pesados e servicos de
dragagem, a China Communications Construction Company, para
dar um exemplo, acaba de anunciar um investimento de R$ 400
milhdes para construir um terminal privado multicargas em Sao
Luis, numa parceria com o grupo brasileiro WTorre.

Ao demonstrar esse compromisso com o meio ambiente e a
qualidade de vida, o Porto de Itaqui assumira o papel de candidato
natural para receber a certificagdo, pois faz jus ao reconhecimento
da escolha pela Alta Qualidade Ambiental - AQUA.

OBRAS DA LINHA 13 CONTAM
COM ESTADO DA ARTE EM
ESCORAMENTOS E FORMAS

Sao Paulo vai ganhar uma nova linha de trens até
> o fim desse ano. As obras para construcao da Linha

13 — Jade estdo em ritmo acelerado. A nova linha
tera aproximadamente 12.2 km e foi projetada para atender
o municipio de Guarulhos, que ainda ndo tem sistema de
transporte publico ferroviario, além de criar um novo modal de
acesso ao Aeroporto Internacional de Sao Paulo. A estimativa é
que sejam transportados cerca de 120 mil passageiros por dia.
0 investimento para a construcdo da linha é de R$ 1,8 bilhao.
A linha sera composta pelas estagdes: Engenheiro Goulart,
Guarulhos Cecap e Aeroporto de Guarulhos. A primeira
delas, a Engenheiro Goulart, ja esta sendo erguida. Ela sera
responsavel pela ligacdo entre as linhas 12, ja existente, e 13.
Na obra da Linha 13, a SH, empresa de locacdo de formas e
escoramentos, calcula que estdo aplicadas mais de duas mil
toneladas de equipamentos, juntando todos os quatro lotes
em que a empresa atua. Entre eles estdo as formas Tekko® SH
e Concreform®SH para execucao de pilares e vigas.
0O Supervisor de Contratos da SH, Stanley Marques,
explica como é a atuacao dos equipamentos na obra. “0
Concreform®SH foi aplicado na execucdo dos blocos de
fundacéo e nas demais estruturas das trés estacdes. As
escadas Modex®SH e forma Tekko®SH para a execugao de
algumas travessas para os lotes 2 e 4", explica. As estruturas
de todas as estacdes e a de acesso ao aeroporto foram
executadas em concreto armado.
Além disso, o LTT e LTT Extra, Cimbramentos metalicos e
0 SH 20 (de madeira) serdo utilizados no escoramento das
estruturas da estacdo. Ja para acesso, a solucao sera com
Modex e a Escada Modular Modex.
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_ > Luis Antonio Lindau, PH.D em Transporte e diretor do WRI Brasil Cidades Sustentaveis

CIDADES EM MOVIMENTO:

POR UM NOVO CONCEITO DE
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O Brasil tem pressa. Com o reconhe-
cimento do transporte publico e da
mobilidade como componentes-chave
para alcancar o desenvolvimento urba-
no sustentavel, cresce a urgéncia em
se identificar quais os modelos mais
adequados para cada perfil de cidade,
aqueles que melhor atendem sua po-
pulacdo, com rapidez, conforto, sequ-
ranca e modicidade de tarifa. A essas
exigéncias foram somados, nos Ulti-
mos tempos, os conceitos de susten-
tabilidade e acessibilidade. O grande
desafio das grandes e médias cidades
brasileiras é a formulacao de projetos
capazes, sobretudo, de assegurar o de-
senvolvimento, promover a qualidade
de vida, e ainda, convencer os usuarios
do transporte individual a abrir mao
desse modelo de deslocamento, op-
tando pelo transporte coletivo.

Para o professor Luis Antonio
Lindau, Ph.D em transpor-
te, diretor do WRI Brasil
Cidades Sustentaveis e
um dos fundadores da
Associacao de Pesquisa

e Ensino em Transporte
(ANPET), a definicdo

do melhor modelo de
transporte  publico

para cada munici-

pio passa, neces-
sariamente, pela
participacdo dos

amplos setores

da sua socieda-

de, na definicao

TRANSPORTE COLETIVO

da cidade que ser quer para o pre-
sente e para o futuro. Ele cita como
exemplo de participacdo popular o
caso do novo Plano Diretor Estratégi-
co do Municipio de Sao Paulo, sancio-
nado em 31 de julho de 2015.

Nessa entrevista, Lindau fala de fi-
nanciamento para sistemas de trans-
porte, integracdo entre diferentes
modais, alinhamento de planos de
mobilidade a projetos de desenvolvi-
mento urbano e participacdo provada
nos investimentos em infraestrutura.

Revista Grandes Construcoes — De
acordo com a ONU, oito cidades
brasileiras estao entre as 100
maiores do planeta em populacao.
Sao elas Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Belo Horizonte, Porto Alegre, Recife,
Fortaleza, Salvador e Curitiba.
Dessas, trés (Rio de Janeiro,
Salvador e Recife) aparecem no
ranking das 10 cidades do mundo
com a pior mobilidade urbana.
Como explicar o crescimento desse
problema, que é um dos maiores
dramas das metropoles modernas?
Quais os fatores que contribuem
para o seu agravamento?

Luiz Antdnio Lindau — Esse proble-
ma é resultado do fato de termos pen-
sado nossos sistemas de transporte
desconectados de projetos de desen-
volvimento urbano. Embora tenha-
mos hoje muitas cidades onde foram
implantadas, poucas foram aquelas
gue promoveram o desenvolvimento




A Parte dos problemas de mobilidade decorrem do crescimento das cidades dissociado da definicéo de
grandes eixos de circulagdo

urbano de forma associada a defi-
nicdo de seus sistemas de transpor-
te, uma pratica que é corriqueira no
mundo desenvolvido. Parte dos nos-
sos problemas de mobilidade esta re-
lacionada com executar a construcao
das cidades sem associar isso a defini-
¢ao dos grandes eixos de circulagao.
Tanto que agora assistimos a varias
tentativas de reverter esse processo,
em vérias cidades brasileiras. E o caso
do novo Plano Diretor Estratégico do
Municipio de Sao Paulo, sancionado
em 31 de julho de 2015, pelo prefeito
Fernando Haddad, que traz uma série
de diretrizes para orientar o desenvol-
vimento e o crescimento da cidade ao
longo dos corredores que oferecem
transporte de alta capacidade.

CG - E como se consegue reverter
esse processo de crescimento
dissociado da mobilidade? Um
estudo concluido em marco de 2015
pelo BNDES da conta de que se os
governantes decidissem resolver

todos os problemas de mobilidade
urbana nas 15 principais regioes
metropolitanas do pais, seria
necessario investir R$ 234 bilhdes
em transporte publico. Desse total,
mais da metade - R$ 125,9 bilhées
- seria destinada as duas maiores
metropoles brasileiras: Sao Paulo
e Rio de Janeiro. Numa conjuntura
de falta de recursos publicos, quais
seriam as saidas para resolver os
atuais problemas? Como levantar o
dinheiro necessario?

Luiz Anténio Lindau - Dificlmente
se tem cidades comecando do zero,
de forma a terem definidos esses pa-
rdmetros ainda no papel. As cidades
vao crescendo naturalmente. Mas
sempre ha um momento de se atuar
e corrigir. Temos que pensar num ho-
rizonte de décadas, onde poderemos
ter o ambiente urbano reconstruido,
redesenhado. Nés temos essa chance
porque o ambiente urbano é dinami-
co. O que nos precisamos é mudar as

regras e consolidar essas mudancas,
fazendo os investimentos necessa-
rios nas reformas das avenidas, na
criacdo dos corredores, na criacao de
vias para as pessoas, em lugar de vias
para carros. E preciso que se consoli-
de a criacdo de uma rede integrada
de transporte, e ndo de uma série de
corredores isolados.

CG - O canal para se operar essas
transformacoes seria através de
politicas publicas, definidas através
de planos diretores municipais,
como esse de Sao Paulo, a que

o senhor se referiu, com ampla
participacao popular?

Luiz Antdnio Lindau - Essa é uma
necessidade legal. Desde 2012, os
municipios com mais de 20.000 ha-
bitantes estao obrigados a elaborar
plano diretores, contendo planos
de mobilidade urbana, com a par-
ticipacdo ativa da sociedade civil. A
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partir de 2015, as cidades que nao
tiverem planos de mobilidade nao
poderdo receber recursos federais
destinados a mobilidade urbana. E
esses planos de mobilidade tém que
estar alinhados aos planos de de-
senvolvimento urbano.

GC - Muitos municipios brasileiros
nao contam com equipes técnicas
capacitadas a formular esses
planos de mobilidade. Como o
senhor vé a interacao entre as
diversas instancias de poder, nos
municipios, estados e na Uniao, no
sentido de permitir o intercambio
de conhecimento, necessario a
formulacao de politicas publicas
para aumentar a mobilidade e

a qualidade de vida nas nossas
cidades grandes e médias? O que
se pode fazer para que isso seja
intensificado?

Luiz Antonio Lindau — Na verdade,
uma das grandes discussdes é como
financiar esses planos. Como os mu-
nicipios mais pobres, de menor por-
te, levantardo os recursos para isso?

» Na maioria das cidades brasileiras,
o transporte individual compete com o
coletivo, de forma predatéria

Esses municipios, embora encontrem
menor dificuldade na modelagem
de seus sistemas de transporte e de-
senvolvimento urbano, j& que sdo
menores e enfrentam problemas
menos complexos que 0s municipios
de maior porte, eles geralmente tém
uma caréncia muito grande de profis-
sionais atuando nessa area.

Em minha opinido isso aponta para
a necessidade de participacao da ini-
ciativa privada nesses empreendimen-
tos. Ha ndo apenas espaco para a par-
ticipacdo privada como necessidade
desse tipo de associacdo nos investi-

<« BRT de Curitiba que inspirou sistemas
de 6nibus de média capacidade em varias
cidades do mundo

mentos que as cidades precisam fazer.
Acabo de voltar de uma discussao so-
bre esse assunto, e, Nova York, onde
se falou muito sobre a importancia
de se contar com a iniciativa privada
nos investimentos na infraestrutura.
No que se enxerga, sao modelos de
investimentos que envolvem tanto a
construcdo quanto a operacao dessa
infraestrutura. E séo grandes as opor-
tunidades envolvendo o transporte,
no que diz respeito a reformar ou
consolidar corredores e, ao mesmo
tempo, equacionar essa mais-valia ge-
rada por essa operacao.

A criacdo desses sistemas, que
permitem a valorizacdo do espaco
urbano, pode ser incorporada a esse
grande negocio, que implicar em im-
plantar, operar, manter e, futuramen-
te, transferir o sistema de volta para o
setor publico.

GC - Sabemos que fora do Brasil, a
responsabilidade no financiamento
dos sistemas de transporte néao se
restringe ao usuario direto, nem ao
poder publico, ou ao empresario que
implanta, opera e explora o sistema.
Quando os iméveis de uma regiao
sao valorizados pela construcao

de uma nova linha de metrd, uma
parcela dos impostos prediais
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Cuidando de cada detalhe,
se constroi tranquilidade.

Cada estrutura e projeto possui necessidades
especificas, seja na sua construgao ou
manutencdo. E quando ha vidas envolvidas cada
detalhe é fundamental, por isso estamos sempre
ao seu lado, da especificacao até a aplicagao,
fornecendo solugdes individuais e inovadoras.
Porque para nos o importante € que vocé fique
tranquilo.

MC. Construir é cuidar.

MC para: IndUstria do Concreto | Infraestrutura & Inddstria | Edificacdes | Consumidor

Nosso novo propésito “Construir € cuidar” reflete o impacto da construgdo nas vidas e reputagdes das pessoas.
E por isso que trabalhamos todos os dias, cuidando de cada produto, cada detalhe, para que no final vocé fique
tranquilo e tenha certeza que fez a escolha certa.

Atuando ha mais de 50 anos em cerca de 40 paises, a MC-Bauchemie estd presente nas maiores obras de infraestrutura
do mundo. Conta com uma extensa linha de produtos e solucdes com a mais alta tecnologia alema, direcionados ao
aperfeicoamento do concreto, protecao, impermeabilizagcdo e recuperacao das estruturas.

Veja de perto o conceito “Construir é cuidar”.
Acesse o0 QR-Code ao lado ou visite nosso site: .
= www.mc-bauchemie.com.br/construir-e-cuidar CONSTRUIR E CUIDAR




e territoriais relativos aquela
regido é destinada a formacao de
uma espécie de funding para a
ampliacao da linha ou construcao
de outras. Além disso, o empresario,
cujos empregados passam a usar
aquele meio de transporte para
seus deslocamentos até o local de
trabalho, tem que contribuir com
uma parcela dos seus impostos
para a ampliacao do sistema. Como
0 senhor vé a possibilidade de se
trazer para o Brasil esses modelos
alternativos de financiamento, ja
consolidados no exterior?

Luiz Antédnio Lindau — A primei-
ra questdo a se analisar € como sao
arrecadados os impostos no Brasil e
nos outros paises. No Brasil a gente
tem uma carga tributaria um tanto
elevada, nas relacdes trabalhistas, e
na questao individual, com o Imposto
de Renda. Tudo isso concentrado nas
maos do governo federal, ficando, as
cidades, sem grandes fontes de arre-
cadacdo. A questdo é que enquanto
|4 fora a pratica é cobrar 1% sobre o
valor do imovel a titulo de IPTU, aqui
no Brasil nés temos a cobranca na or-
dem de um quinto ou um sexto disso.
Por isso acho injusto impor as cidades
brasileiras um acréscimo nos impos-

tos aplicados sobre sistemas de trans-
porte, a exemplo do que ocorre em
cidades onde ha subsidios elevados.
Mas, mesmo essas cidades ricas, do
chamado mundo desenvolvido, estdo
buscando modelos alternativos de in-
vestimentos, que envolvem parcerias
com a iniciativa privada. Isso eleva o
valor da cidade como um todo, atrai
mais interesse, gera mais impostos,
enfim, cria um circulo virtuoso.

GC - E possivel avaliar os custos
diretos e indiretos causados pela
falta de mobilidade nas nossas
cidades?

Luiz Antonio Lindau - Sim, existe
um estudo realizado pelo Instituto de
Pesquisa Econémica Aplicada (Ipea),
gue avalia os custos dos congestiona-
mentos e da perda de produtividade
em consequéncia deles.

(Nota da Redacdo: Um estudo do
Ipea, em parceria com a Associacao
Nacional de Transportes Publicos
(ANTP), quantificou as perdas advin-
das do congestionamento. Segundo
o estudo, as condicbes desfavoraveis
no transito levam as seguintes dese-
conomias: o tempo de percurso dos
usudrios de automovel e de transpor-
te publico coletivo nas vias principais

<« As cidades mais amigaveis tendem a
reservar mais espacos para o transporte
coletivo e para 0 nao motorizado

e suas transversais; 0 CONsSUMO ex-
cessivo de combustivel; aumento da
emissao de CO2 pelos automoveis.
Para a Fundacdo Getulio Vargas, s6
na cidade de Sao Paulo perde-se em
producdo R$ 26,8 bilhdes por ano,
valor adicional de riqueza que pode-
ria ser gerada, se o tempo perdido no
transito fosse gasto no trabalho.)

GC - Com a aprovacao, em abril

de 2012, pelo Congresso Nacional,
da Lei da Mobilidade Urbana, que
tem como objetivos melhorar a
acessibilidade e a mobilidade das
pessoas e cargas nos municipios

e integrar os diferentes modos

de transporte, quais os avancos
concretos alcancados? A legislacao,
que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, da
prioridade aos meios de transporte
nao motorizados e ao servico
publico de transporte coletivo, além
da integracao entre os modos de
transporte. Essas prioridades tém
sido contempladas?

Luiz Antdnio Lindau — Ha cidades
que desenvolveram seus planos de
mobilidade de acordo com a nova Lei
e com uma forte participacdo social.
Elas mantiveram, nessas discussoes, os
reais interesses da populacdo, na prio-
ridade para o transporte coletivo so-
bre o automével particular. As pesso-
as, que participam dessas discussoes,
tém legitimos interesses na sua mobi-
lidade, tanto pelo transporte coletivo
quanto no pessoal ndo motorizado.
Os resultados foram satisfatorios nas
cidades que realmente incorporaram
essa participacdo popular.

GC - Nesse sentido, as questdes
envolvendo o transporte nao
motorizado e a valorizacao das
calcadas, para o transporte a pé,
ganharam terreno nessas cidades?

Luiz Antonio Lindau - Sim, e foi jus-
tamente isso que deu sentido a essa
participacdo popular nas discussoes.
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» Atualmente se busca uma distribuicao
da demanda por toda uma rede, em vez de
concentra-la em determinados sistemas

Antigamente se contratava a elabora-
cao desses planos de mobilidade com
consultores que nem moravam nas
cidades, que desconheciam sua reali-
dade. Agora, obviamente temos con-
sultoras trabalhando, mas temos uma
participacdo da populacao local deci-
siva. Nos, da WRI Brasil, damos uma
contribuicdo, nesse sentido, disponi-
bilizando na internet um documento,
gue tem o maior nimero de down-
loads, chamado Os Sete Passos Para
Construir um Plano de Mobilidade.

GC - Nos temos assistido, nos
ultimos anos, a multiplicacao

de projetos de BRTs, (Bus Rapid
Transit). Trata-se de sistemas

de transporte coletivo de
passageiros que utiliza onibus de
maior capacidade, articulados ou
biarticulados, desenvolvidos a
partir do sistema que nasceu em
Curitiba (PR), que proporciona
mobilidade urbana rapida,
confortavel, segura e eficiente

por meio de faixa segregada e
prioridade de ultrapassagem. A
razao exclusiva para esse fendomeno
de multiplicacao é o custo? Analises
feitas por especialistas dao conta
de que o quilometro construido do
metré néo sai por menos de R$ 100
milhdes, podendo chegar a R$ 500
milh6es em metropoles como Sao
Paulo e Rio de Janeiro. Por sua vez, o
quilometro do BRT custaria entre um
décimo e um terco em relacdo aos
sistemas ferroviarios.

Luiz Anténio Lindau — Eu diria que
mais do que um ou outro corredor
de BRT, o que as cidades brasileiras
precisam, realmente, sdo redes de
transporte coletivo de alto desempe-
nho. Diria ainda que a solucdo para
as nossas cidades seriam os sistemas
integrados multimodais. Essas redes
multimodais teriam ainda que ser
alimentadas por modos de transpor-
te ndo-motorizado. Antigamente se

pensava que para se construir uma
rede bastava comecar construindo al-
guns quilémetros de transporte sobre
trilhos que, ao final, se teria uma rede
montada. Infelizmente isso nédo se re-
velou possivel.

O caso do Rio é embleméatico, nesse
sentido. Com o mesmo investimento
gue seria necessario para estender a
linha de metré em 16 quilébmetros, a
cidade estad instalando uma rede de
160 quilémetros de BRTs.

E dentro dessa légica que se insere
0 BRT: na possibilidade de se construir
uma rede de alto desempenho em
pouco tempo.

(Nota da Redacdo: A conta final do
projeto para a construcdo dos cerca de
16 quilémetros da Linha 4 do metré
carioca, ligando a Zona Sul a Barra da
Tijuca, ficou em R$ 8,5 bilhGes. O valor
supera o que a prefeitura esta investin-
do na construgao dos quatro linhas de
BRTs — cerca de R$ 6 bilhdes — totali-
zando cerca de 160 quilémetros).

Uma das vantagens do sistema so-
bre pneus esta no fato dele ser flexi-
vel. Ha situacdes em que se pode pen-
sar em utilizar, no mesmo corredor,
tanto Onibus de maior capacidade
guanto 6nibus convencionais. Ou ain-
da se pensar adotar linhas diretas ou a
integracdo entre linhas com o uso do
transbordo. O modo de transporte so-
bre pneus te permite criar de acordo
com as suas necessidades.

GC - Mas, apesar dessas vantagens,
muitos criticos do modelo do BRT
argumentos que ele muito cedo da
sinais de saturacdo, sem condicdo
de ampliacdo da sua capacidade
instalada. O que o senhor tem a

dizer sobre isso?

Luiz Antonio Lindau — Dentro des-
se conceito de rede de transporte de
alto desempenho, j& ndo se busca
mais, como antigamente, concen-
trar um Unico corredor um sistema
de altissima capacidade. Na verdade,
0 que se busca é uma distribuicdo
dessa demanda por toda a rede, com
beneficios enormes para 0s usuarios.
Néo estamos mais preocupados em
reproduzir os velhos modelos de bater
recordes de capacidade em determi-
nados sistemas. Quando uma cidade
precisa bater recorde de capacidade
num corredor, é porque ela estd mui-
to doente. Ela foi planejada de forma
equivocada.

V¥ Lindau: sistemas sobre pneus sao
mais flexiveis e versateis
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CIDADES EM MOVIMENTO

O DESAFIO DE SUPERAR
DESIGUALDADES

Nova geracgao de prefeitos se articulam para atender as legitimas demandas da
populacao por melhor qualidade de vida, argumentando que se os problemas
nascem nas cidades, as solu¢des também deverao nascer

Prefeitos de varias cidades brasi-
leiras reuniram-se no dia 18 de maio,
no Centro de Eventos da Confedera-
¢do Nacional dos Trabalhadores do
Comércio, em Brasilia, para discutir
propostas urgentes e estruturantes, da
Frente Nacional de Prefeitos (FNP),
para serem entregues ao presidente em
exercicio Michel Temer. O documen-
to, os lideres do Executivo dos munici-
pios esperam elaborar uma pauta com
foco na retomada do desenvolvimento
econdmico e a superagio dos desafios
sociais. Entre eles, o financiamento
e custeio do transporte publico e do
saneamento em 4reas irregulares nas
cidades brasileiras.

Para o presidente da FNP e prefei-
to de Belo Horizonte (MG), Marcos
Lacerda, os municipios tém muitas
obrigagbes e participam, cada vez
menos, do bolo da arrecadagéo tri-
butdria nacional. “O saneamento
basico é apenas mais uma das angus-
tias que nds prefeitos vivemos”, dis-
se. Lacerda destacou que existe uma
compreensdo internacional dessas
urgéncias vividas pelos municipios.
E lembrou os Objetivos de Desen-
volvimento  Sustentivel (ODS),
da Organizagao das Nag¢des Unidas
(ONU), que é um plano de agio para
as pessoas, o planeta e a prosperida-
de, a ser cumprido até 2030.

A 0 carro particular é o grande vildo no cenario de mobilidade nas cidades brasileiras

Além da aten¢do internacional, o
prefeito de Belo Horizonte destacou a
importincia dos Consércios Publicos
como alternativa para os municipios.
“A burocracia é complexa, mas a FNP,
em parceria com a Caixa Econdémica
Federal, o BNDES e o Programa das
Nagoes Unidas para o Desenvolvi-
mento (PNUD) - érgio da Organi-
zagdo das Nagdes Unidas (ONU) que
tem por objetivo promover o desen-
volvimento e eliminar a pobreza no
mundo — montou o Observatdrio dos
Consoércios Publicos e do Federalismo
(OCPF) para contribuir na difusio
dessa op¢ao”, falou.

O presidente da FNP também lem-
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brou a importincia das parcerias com
Foruns de Secretdrios para pensar em
solugdes para os municipios. Entre os
féruns parceiros da FNP, segundo La-
cerda, estd a Associa¢io Nacional dos
Servigos Municipais de Saneamento
(Assemae).

Como viabilizar
a gestdo publica

A Constitui¢io Federal de 1988
redesenhou o federalismo brasileiro,
reconhecendo o municipio como ente
federado. Esse processo foi acompa-
nhado por intensa descentralizagio de
politicas publicas, pelo fortalecimento
do poder local e por mecanismos pou-
co coordenados de relagdo vertical e
horizontal entre os entes federativos.
Ao mesmo tempo, a auséncia de po-
liticas de desenvolvimento regional
acentuou as desigualdades locais e
regionais observadas historicamente
no pais. Nesse contexto, e buscando
superar dificuldades comuns, alguns
municipios e estados associaram-se e
de forma cooperada trataram de de-
senvolver atividades e implementar
politicas publicas.

O governo federal comegou a discu-
tir a lei dos consércios em agosto de
2003 com o objetivo de regulamentar
o artigo 241 da Constituigao e dar mais
seguranca juridica e administrativa as
parcerias entre os entes consorciados.
O Projeto de Lei de regulamentagio
foi encaminhado ao Congresso Nacio-
nal em 30 de junho de 2004 e, em 06
de abril de 20085, a Lei dos Consodrcios
Publicos - 11.107/05, foi sancionada.

O grande consenso em torno do
mérito da lei, no entanto, fez com que
fosse grande a expectativa de que a re-
gulamentagio dos consércios publicos
possibilitasse a constitui¢do de instru-
mentos de cooperagio federativa, ade-
quados a diferentes escalas territoriais
e a multiplos objetivos, e em 2007 foi
publicado o Decreto n° 6.017, em 17
de janeiro, regulamentando a Lei de
Consorcios.

Os consoércios publicos sio parce-
rias formadas por dois ou mais entes
da federagdo de quaisquer niveis, para
a realizagiao de objetivos de interes-

» Jaime Lerner, ex-prefeito e
criador do BRT de Curitiba

se comum, em qualquer 4rea. Tornar
vidvel a gestio publica nos espagos
metropolitanos, em que a solugio de
problemas comuns sé pode se dar por
meio de politicas e a¢des conjuntas é
uma necessidade de muitas cidades
brasileiras, por exemplo. O consorcia-
mento também permite que pequenos
municipios ajam em parceria e com o
ganho de escala melhorem suas capa-
cidades técnica, gerencial e financeira.

H4 uma primeira geragdo de con-
sorcios publicos em fase de implan-
tacdo e uma série de publicacdes e
andélises a respeito do modelo de pac-
tuagdo. Entretanto estas informagdes
estdo disponiveis de forma isolada e
nio qualificada. A andlise detalhada
dos resultados destas agdes conjun-
tas, bem como das percepgdes sobre a
legislagao sobre o tema, é fundamen-
tal para trazer a luz boas praticas de
consorciamento em dmbito nacional.

E nesse contexto que se encontra a
criagio do Observatério de Consodrcios
Publicos e do Federalismo, projeto da
FNP, o Programa das Nag¢des Unidas
para o Desenvolvimento (PNUD) e a
Caixa Econdmica Federal.

A FNP tem dentre as suas missoes,
defender o principio da autonomia
municipal e a manuten¢do do pacto
federativo no Brasil, assim como pro-
mover o desenvolvimento e o forta-
lecimento das capacidades institucio-
nais dos municipios em 4mbito local,
regional e nacional. A entidade tem
desenvolvido vasta experiéncia em
cooperagdo técnica com institui¢oes
como o Ministério da Ciéncia, Tecno-
logia e Inovagdo (MCTI), Organiza-
¢d0 Panamericana da Satide (OPAS),
Servigo Brasileiro de Apoio & Micro e
Pequena Empresa (SEBRAE), Unido
Europeia e Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID).

Desenvolvimento insustentavel

H34 cerca de 100 anos, somente
10% da populagdo mundial vivia em
cidades. Hoje somos mais de 50%,

e até 2050, seremos mais de 75%. A

cidade é o lugar onde acontece a in-

teragdo social e cultural nos diversos
niveis e complexidades. Mas as cida-
des modernas sdo, também, caracteri-
zadas pelo crescimento desordenado
e desmedido, que de origem a graves
problemas como a multiplicagao das
favelas e bolsdes de problema onde
falta saneamento tratamento de dgua,
habitac¢ao de qualidade, urbanizagao,
postos de atendimento médico etc.

O Século 21 fez emergir as megaci-
dades, palco de contradigdes e desi-
gualdades dramaticas. As cidades com
mais de 10 milhoes de habitantes ji
concentram 10% da popula¢io mun-
dial. A maioria delas tem concentra-
¢do de pobreza e graves problemas so-
cioambientais, decorrentes da falta de
macicos investimentos em infraestru-
tura e saneamento. Sua importdncia na
economia nacional e global é despro-
porcionalmente elevada. Segundo a
Unesco, no futuro teremos muitas me-
gacidades e localizadas em novos en-
derecos — das 16 existentes em 1996,
passardo a 25 em 2025, muitas delas
fora dos paises desenvolvidos.

Nas megacidades acontecem nio
somente as maiores transformagdes
modernas, mas uma demanda inédita
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HORARIO AGENDA - 15 DE JUNHO 2016

Sh - 9h30 Credenciamento e Welcome Coffee

9h30 - 13h | A Painel — Tecnologia e Financiamento para Infraestrutura e Servicos

SOBRATEMA - Associagio Brasileira de Tecnologia para Construcédo e Mineracdo / WRI Brasil
Cidades Sustentaveis

Evento gratuito

n Palestrante: | - Arzu Tekir — Diretora do WRI, Istambul/TR
Mediador: | - Luis Artur Nogueira - Editor de economia da revista IstoE Dinheiro
Painelistas: | - Mariana Nascimento Collin — Coordenador da Plataforma Uraia na UM-Habitat e representante
da FMDV no Brasil

- Gabriel Mardo — Coordenador de Comité Gestor IoT — Forum Europeu do IoT — Internet of Things

- Gustavo Partezani - Diretor de Desenvolvimento da SPUrbanismo

9h30 12h30 B Painel - Sistemas Construtivos Industrializados
Evento gratuito ABRAMAT - Associagao Brasileira da Industria Materiais de Construcdo
Abertura: | - Walter Cover - presidente Executivo da ABRAMAT - Associagéo Brasileira da Industria Materiais

de Construcao

- Rosane Bevilaqua - Representante da ABCEM — Associacao Brasileira da Construcao Metalica
- Representante da Associacao Brasileira de Drywall

- Representante da ABCIC - Associacdo Brasileira da Construcéo Industrializada de Concreto

- Representante da LP Brasil

12h30 - 14h30 ALMOCO

14h30 17h30 A Painel — Mobilidade, Acessibilidade e Desenvolvimento Urbano

SOBRATEMA - Associacao Brasileira de Tecnologia para Construcdo e Mineragéo / WRI Brasil
Cidades Sustentaveis

Painelistas:

Evento gratuito

Mediador: | -Miguel Bucalem - Professor do Curso de Engenharia da USP — Universidade de Sdo Paulo
n Painelistas: | ~ Gilberto Perre — Secretario Executivo na FNP — Frente Nacional de Prefeitos
’ - Brenda Medeiros - Diretora de Mobilidade do WRI Brasil — Cidades Sustentaveis
- Silvana Cambiaghi — Membro do CPA - Comité Permanente de Acessibilidade
- José Roberto Bernasconi — Presidente da SINAENCO - Sindicato da Arquitetura e da Engenharia

Palestrante: | - Eric Mackers - Gerente da Building Efficiency Initiative - WRI Ross Center for Sustainable Cities
14h30 - 17h30 B Curso sobre Pré-Fabricados
Evento pago - Desconto para Associados ABCIC - Associac¢do Brasileira da Constru¢éo Industrializada de Concreto
Instrutor: - Representante da ABCIC - Associagéo Brasileira da Construcgéo Industrializada de Concreto

17h30 COQUETEL DE ENCERRAMENTO




HORARIO | SALA AGENDA - 16 DE JUNHO 2016
9h - 9h30 Credenciamento e Welcome Coffee
9h30 - 10h30 B Palestra - Pavimento para Cidades Sustentaveis
Evento gratuito World of Concrete
m Palestrante: - Chris Tull - Presidente da CRT Concrete Consulting
9h30 - 11h45 C Workshop - O Papel da Arquitetura e da Engenharia em um Novo Brasil
Evento gratuito SINAENCO - Sindicato da Arquitetura e da Engenharia
Mediador: | -Rubens de Almeida - Diretor da Linker Comunicagéo e Tecnologia
Palestrantes: | - Afonso Mamede - Presidente SOBRATEMA - Associacao Brasileira de Tecnologia para Contrugio
e Mineracdo
- José Roberto Bernasconi - Presidente SINAENCO - Sindicato da Arquitetura e da Engenharia
- Sérgio Magalhaes Presidente da IAB - Instituro de Arquitetos do Brasil
- Haroldo Pinheiro - Presidente CAU/BR - Conselho de Arquitetura e Urbanismo do Brasil
9h Palestra - Fundamentos das Construcoes de Alta Qualidade Ambiental -
30 - 10h30 D ) : «
AQUA-HQE: planejamento, controle, desempenho e certificacdo
Evento gratuito Fundacéo Vanzolini
Palestrante: - Manuel Carlos Reis Martins - Coordenador Executivo do AQUA- HQE,PBE e RGMat
10h45 - 11ha5 A Palestra - Solucdes Construtivas para Estruturas mais Duraveis de
Concreto Utilizando novas Tecnologias como Concretos Autocicatrizantes
Evento gratuito ITA - Instituto Tecnoldgico da Aerondutica
Palestrante: - M. Sc. Eng. Emilio Minoru Takagi - Gerente Técnico MC-Bauchemie/Pesquisador colaborador pela
FCMF do ITA
10h45 - 11h45 B Palestra - Construgcao em Concreto e Construcao Resiliente
Evento gratuito World of Concrete
n Palestrante: - Rick Yelton - Editor at Large for World of Concrete/Chris Tull - Presidente da CRT
Concrete Consulting
Palestra - Oportunidades de Mercado para Empresarios Brasileiros do
10h45 - 11h45 D Setor de Construcdo no Peru em Meio aos Megaprojetos de Integracdo
Binacional
Evento gratuito Escritério Comercial do Perti no Brasil
Palestrante: | - Antonio Castillo - Conselheiro Comercial do Peru no Brasil
12h - 13h A Palestra - Sustentabilidade na Construcao: Uma Oportunidade de Negdcio
Evento gratuito Inovatech Engenharia
Palestrante: | - Luiz Henrique Ferreira - Diretor e Idealizador da Casa AQUA
12h - 13h B Palestra - Técnicas para Aumento da Vida Util de Construcées Existentes
Evento gratuito World of Concrete
Palestrante: | - Rick Yelton - Editor at Large for World of Concrete

R
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HORARIO | SALA AGENDA - 16 DE JUNHO 2016
Workshop - Novas Midias e Formas de Comunicagéo no Setor
12h - 13h C ~
da Construcio
Evento gratuito SINAENCO - Sindicato da Arquitetura e da Engenharia
- Douglas Miquelof - Gerente de Projetos Especiais da SGR - Projetos Especiais
Palestrantes:
- Vagner Barbosa - Diretor de Planejamento da Agéncia Canteiro
Palestra - Controle de Peso em Vias e Modernizacao das Normas
12h - 13h D . =
de Pavimentacao
Evento gratuito FIESP - Federagéo das Induistrias do Estado de Séo Paulo
Palestrante: - Manuel Carlos de Lima Rossitto - Diretor Titular Adjunto do Deconcic da FIESP
14h30 18h30 A 4° Congresso Nacional de Valorizacao do Rental 2016

Evento pago - Desconto para Associados

ANALOC - Associacao Brasileira dos Sindicatos e Associagdes Representantes dos Locadores de
Equipamentos, Mdquinas e Ferramentas

Abertura:
Palestrantes:

- Reynaldo Fraiha - Presidente da ANALOC
Palestra - Apresentacao de Pesquisa do Mercado Locador

- José Anténio - Presidente do SINDILEQ/MG - Sindicato das Empresas Locadoras de
Equipamentos, Maquinas, Ferramentas e Servicos Afins do Estado de Minas Gerais

Palestra: Proposta de Alteracao da Lei das Duplicatas

- Charbel Elias Maroun - Palestrante/Advogado especialista em direito empresarial
Palestra: Lideranga - Como Enfrentar a Tempestade

- Henri Cardim - Palestrante/Consultor Empresarial, professor em MBA

Palestra: A crise sem Economés: Desafio e Oportunidades

- Luiz Arthur Nogueira - Palestrante/Jornalista/Economista

Palestra - Normas de Desempenho - Estagio de Implantacdo da Norma de

14h30 - 15h30 B . ~
Desempenho no Mercado de Edificacoes
Evento gratuito NGI - Nticleo de Gestao e Inovagio
Palestrante: | - Maria Angelica Covelo Silva - Sécia Fundadora da NGI
14h30 - 15h30 C Palestra - PPP SUMMIT
Evento gratuito Radar PPP e FNP - Frente Nacional de Prefeitos
Palestrantes: | - Rodrigo Reis - S6cio Fundados da Radar PPP
- Paulo Miotta - Coordenador de Projetos e Articulacédo Institucional da FNP
Certificacao - SOBRATEMA - Associacgdo Brasileira de Tecnologia para
14h30 - 16h D Construgédo e Mineracao/ABENDI - Associagdo Brasileira Ensaios Ndo
Destrutivos e Inspecio
. SOBRATEMA - Associagio Brasileira de Tecnologia para Construcéo e Mineracdo/ABENDI -
Evento gratuito N e n = c .
Associacdo Brasileira Ensaios Nao Destrutivos e Inspecao
Palestrante:

- Wilson de Mello Jr. - Diretor de Certificagdo e Desenvolvimento Humano da SOBRATEMA




Palestra - Sistema Industrializado de Argamassa Umida Estabilizada -
15h45 - 16h45 B ~ fors _ .
Producao, Logistica e Utilizacdo
Evento gratuito SOBRATEMA - Associacdo Brasileira de Tecnologia para Construcdo e Mineracdo
Palestrante: - Marco Antonio Pozzobom - Mestre e Professor na UNISC
15h45 - 16h45 C Palestra - Nova lei LBI - Lei Brasileira de Inclusao
. ABRIDEF - Associacdo Brasileira das Industrias e Revendedores de Produtos e Servigos para
Evento gratuito .
Pessoas com Deficiéncia
Palestrantes: - Rodrigo Rosso - Presidente da ABRIDEF
- Dr. Ronilson Silva -Advogado ABRIDEF
17h - 18h B Palestra - Smart Cities
Evento gratuito ITS - Instituto de Tecnologia de Software e Servicos
Palestrante: -José Vidal - Diretor do ITS
17h - 18h C Palestra - O Futuro da Construcao Civil e Arquitetura Através das
Tecnologias Emergentes
Evento gratuito SOBRATEMA - Associagéo Brasileira de Tecnologia para Construcdo e Mineracdo
Palestrante: - Anielle Guedes - CEO e Fundadora da URBAN 3D

18h COQUETEL DE ENCERRAMENTO

PARTICIPANTES

ABRAMAT
ABCEM

ABCIC
ABRIDEF

BOM BLOCO
BOM PEDREIRO
CAU
CBCA/IABR
CONSTRUCT
CPA
DESENVOLVE SP

DRYWALL

ESCRITORIO COMERCIAL
DO PERU NO BRASIL

eSTOCKS
FIESP
FMDV
FNP

FORUM EUROPEU DO
IOT/INTERNET OF THINGS

FUNDACAO VANZOLINI
IAB
IABr

INOVA HOUSE

INOVATECH ENGENHARIA
ITA

ITS

LIGA

LP BRASIL

NGI

PREFEITURA DE
CAMPO GRANDE - MS

PREFEITURA DE CUIABA - MT
PREFEITURA DE CURITIBA - PR

PREFEITURA DE
PINDAMONHANGABA - SP

PREFEITURA DE
SAO CAETANO DO SUL - SP

PREFEITURA DE SAO
BERNARDO DO CAMPO - SP

PREFEITURA DE
FLORIANOPOLIS - SC
SINAENCO

URBAN 3D

WALLTECH ENGENHARIA
WORLD OF CONCRETE

PATROCINO GOLD PATROCINO SILVER PATROCINO BRONZE

SCHWING
Stetter

CASE

- CONSTRUCTION

JOHN DEERE

rensacio: CONSTRUCTION
_ . L GRAND=S __ *M T % S o
A0 PAULO EXPO. EXP® i | R BRASIL

o S T T T T T T B wawuTencho a TecnoLosia
34 Feira e Congresso Internacional de
Edificagbes & Obras de Infraestrutura.

Sekv

Materiais e Equipamentos.

SOBRATEMA

Informag¢des: www.constructionsummit.com.br



CIDADES EM MOVIMENTO

P Enrique Pefialosa introduziu
sistemas viarios inovadores em
Bogota, a Coldmbia

por servigos publicos, matérias-pri-
mas, produtos, moradia, transportes,
empregos etc. Os 3,5 bilhoes de ha-
bitantes urbanos consomem 75% da
energia disponivel no planeta e con-
centram 80% das emissdes de gases
que causam o efeito estufa e produ-
zem um volume gigantesco de residu-
os s6lidos que nao tem sido tratado na
mesma propor¢io em que é produzi-
do. Essa é a causa da multiplicagio dos
lixdes, proximos aos grandes aglome-
rados urbanos em toda a Terra.

Trata-se de um grande desafio para
os governos e a sociedade civil, que
exige mudangas na gestao publica e
nas formas de governanga, obrigando
o mundo a rever padrdes de conforto
tipicos da vida urbana, como o uso
excessivo do carro, que gera a emissdo
de gases causadores do efeito estufa,
por exemplo.

Em um planeta cada vez mais di-
gital e virtual, nunca se usou tanto a
tecnologia como ferramenta para a go-
vernang¢a mais eficientes das cidades.
Essa tecnologia estd sendo empregada

no gerenciamento da coleta e proces-

¥ Mary Jane Ortega, prefeita da cidade
de San Fernando, nas Filipinas

samento de informages sobre a qua-
lidade do ar, no tratamento de esgoto
e lixo, no monitoramento de estradas
e da malha do sistema vidrio, no ge-
renciamento de seméforos para con-
trolar o fluxo do transito nas cidades
e na administragao e planejamento do

transporte publico, entre muitas ou-
tras aplicagoes

Esse fendmeno estd sendo chama-
do de Internet das Coisas (ou IoT
= Internet of Things), que vem as-
sumindo, de maneira acelerada, pa-
pel importante no processo de auto-
macdo, na aplicagdes e prestacio de
servicos essenciais das metropoles.
Dispositivos e sensores ligados a rede
mundial de computadores podem
ajudar, ainda, no controle da distri-
bui¢ao e perda de dgua, no forneci-
mento de energia, nas telecomunica-
¢Oes e seguranga publica.

E nessas megacidades do futuro que
o mundo precisa se reinventar, dividir
riqueza para alcangar padrdes mais
justos e equilibrados de desenvolvi-
mento. Padrées mais sustentdveis nao
apenas nos necessdrios desafios am-
bientais, mas também sociais e eco-
némicos — que se reflitam ndo mais
nos indicadores financeiros, mas em
IDH’s e pegadas ecoldgicas.

'V Frente Nacional de Prefeitos discute propostas estruturantes para serem

1]
T
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entregues ao presidente em exercicio Michel Temer




CIDADES E MOBILIDADE
SUSTENTAVEL

As discussoes e decisdes sobre o clima
sao debatidas e tomadas pelas lideran-
cas globais, mas as consequéncias das
mudangas climaticas ocorrem em nivel
local, nas cidades, responsaveis por 80%
das emissdes de Gases de Efeito Estufa
(GEE). Em todo o mundo, os prefeitos
vém se mobilizando para assumir um
maior protagonismo nas decisdes que
impactam, diretamente, o dia a dia das
cidades. Sdo iniciativas como o Gru-
po C40 de Grandes Cidades para Lide-
ran¢a do Clima e a CompactofMayors
- coalizdo global de prefeitos e funciona-
rios municipais comprometidos em re-

duzir as emissdes de GEE, aumentar

a resiliéncia &s mudangas climiticas e A Nas grandes cidades, outro problema que exige solugdo urgente é o da
acompanhar e divulgar o seu progresso produgéo de grande volume de lixo ndo reciclado

SERVICOS :
- Cravacao estaca prancha ou pré-moldada concreto,estacas pranchas ou perfis metalicos em |lamina de agua.

{martelos hidréulicos a percussdo de 3 a |6 ton, de massa batente e martelos vibratdrios de 23 a 46 kg.m de momento excéntrica)

}

-Estacas escavadas sobre lamina de agua em afloramentos rochosos.
(chumbamento de camisas metificas D=0 5 & 26 metros pelo processo de furo secante)

Ponte Ferrovidria sobre o Mo Sao Francisco - Serra do Ramalho, BA - Consdrcio LOCTEC Engenhara - Sanches Tripoloni

Verissimo

Servigos de Fundaghes & Engenharia Lida.

wwuw.verlssimofundacoes.com.br
(18] 3353 - 7133




CIDADES EM MOVIMENTO
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A Ken Livingstone, ex-prefeito de Londres

publicamente.

Esse novo cendrio e os temas da
mobilidade urbana associada a susten-
tabilidade dominaram os debates do
Congresso Internacional Cidades &
Transportes, que reuniu mais de 140
palestrantes de 128 cidades e 19 pai-
ses, entre especialistas internacionais,
iniciativa privada e organizagdes da so-
ciedade civil. Reunida entre os dias 10
e 11 de setembro de 2015, no Rio de
Janeiro, essa comunidade internacional
procurou debater, coletivamente, alter-
nativas vidveis para o futuro das dreas
urbanas. O evento foi organizado pelo
WRI Brasil Cidades Sustentaveis, insti-
tui¢do ligada ao programa global WRI
Ross, formado por mais de 200 profis-
sionais que atuam nas dreas de mobili-
dade urbana e sustentabilidade.

No dia anterior ao congresso, a WRI
promoveu a Cupula dos Prefeitos, reu-
nindo prefeitos que se destacaram por
medidas de melhoria em suas cidades
nas dreas de mobilidade urbana e susten-
tabilidade. Estiveram presentes Jaime
Lerner, trés vezes prefeito de Curitiba
e criador, em 1974, dos BRTs; Enrique
Penalosa, que conduziu a introdugio de
sistemas vidrios inovadores durante sua
gestao a frente de Bogotd, capital da Co-
lémbia; Mary Jane Ortega, prefeita da
cidade de San Fernando, nas Filipinas,
por trés mandatos consecutivos, que in-
troduziu o rodizio de carros; Ken Livin-
gstone, ex-prefeito de Londres, uma das
cidades pioneiras na introdugio do pe-

dagio urbano; e Sam Adams, ex-prefeito
de Portland (EUA), cidade sustentavel
onde se disseminou o uso da bicicleta.

Andrew Steer, presidente do WRI,
observou que o Brasil tem ideias inova-
doras e destacou que a entidade est tra-
balhando em questdes ligadas a urbanis-
mo e transportes. Ele ressaltou que, nos
ultimos 4 mil anos, as cidades tém sido o
motor da inova¢io, mas, no ultimo sécu-
lo, vém sendo planejadas sob o ponto de
vista dos carros, reduzindo a qualidade
de vida porque as pessoas perdem muito
tempo no transito.

Enrique Penalosa, ex-prefeito de Bo-
gota, afirmou que a principal causa das
deformagoes das cidades é a desigualda-
de e que os principais desafios nio sio
econdmicos, nem técnicos, e sim sociais
e politicos. E defendeu que, para resol-
ver a questdo da mobilidade, é preciso
dar a “cenoura”, com transporte publico
de qualidade e também o “chicote”, por
meio de medidas restritivas.

“Os ricos estao cercados e nao querem
usar transporte publico. O bem mais
precioso da cidade é o espaco viario. E
preciso saber como dividi-lo entre pe-
destres, ciclistas, transporte publico e
carros particulares. Um cidaddo a pé e
um ciclista tém o mesmo direito do que
um Rolls-Royce”, disse Penalosa.

Para Jaime Lerner, é raro um poder
central que entenda as cidades. Ele sa-
lientou que, no Brasil, hd um excesso de
dependéncia e de espago dado ao auto-
movel, lembrando que Sio Paulo conta
com 5 milhoes de veiculos, que ocupam,
em média, 25 m? cada um.

“Se esse espaco fosse dedicado as pes-
soas, poderiamos colocar S milhées de
pessoas vivendo préximas ao trabalho.
Tudo o que se desenvolve hoje em trans-
portes é pensando no automével; carros
sem motoristas e gadgetscom inovagoes.
E a maneira de se usar o automével que
tem de mudar. Enquanto nao se quebrar
o paradigma de morar longe do trabalho,
ndo vamos avangar’, defendeu.

Mary Jane Ortega, prefeita da cidade
filipina de San Fernando, explicou como
adotou medidas para melhorar a mobili-
dade urbana e, a0 mesmo tempo, tornar
a cidade mais sustentdvel em relagdo a
qualidade do ar, mas revelou que encon-

trou resisténcias na comunidade. “Im-
plementamos um rodizio para reduzir o
numero de veiculos na nossa cidade, e,
ai, teve gente comprando um novo carro
com placa diferente para poder circular
durante o rodizio. Em vez de reduzir,
nos praticamente dobramos o nimero
de carros. Nao podemos dizer para a
populagio nio usar seu carro se nao ofe-
recermos uma alternativa de transporte
viavel”, analisou.

Ken Livingstone, ex-prefeito de Lon-
dres, disse que, quando assumiu o car-
go, a densidade era um problema, e as
pessoas eram empurradas para os subur-
bios. Mas, na sua avalia¢do, a densidade
é positiva ao permitir atacar o problema
das mudancas climéticas. “Eu vivi 17
anos em Londres e nunca aprendi a di-
rigir. Fazer a populagdo se deslocar no
transporte publico de massa também é
combater as mudangas climéticas e me-
Ihorar a qualidade do ar que respiramos,
Hoje 34 da populagao de Londres usam
transporte publico”, destacou.

O ex-prefeito de Portland (EUA), Sam
Adams, candidatou-se em meio a crise
de 2008 com uma campanha prome-
tendo tornar a cidade mais sustentdvel,
saudével e prospera. Fez uma auditoria
e descobriu que US$ 11 bilhdes haviam
sido gastos em 26 departamentos, cada
um com uma estratégia diferente, e que
havia seis agéncias s6 para transportes.
O escritério de sustentabilidade foi in-

A Transporte Pablico: prefeitos defendem agdes
coordenadas envolvendo varios municipios
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tegrado ao de planejamento.

“Criamos o Portland Plan com foco
em saude, educagio, equidade e trans-
porte; bairros para todos; ruas verdes
para pedestres; e vias segmentadas para
Onibus e automdveis mais voltadas para
viagens rdpidas. Também incentivamos
o uso da bicicleta para curtas distincias,
aumentando em até 25% o numero de
alunos que vao de bicicleta para a escola.
Procuramos nio incentivar uma disputa
entre os carros e as bicicletas, até porque
80% dos nossos ciclistas possuem car-
ros. O que queremos é promover a alter-
nativa como melhor escolha”, conclui.

Novos modelos de governanca

Como equacionar a questio do
transporte nas regides metropolitanas
centralizou as discusses do painel
“O Desafio do Transporte Coletivo
no Contexto Metropolitano” Nivea
Oppermann, diretora de desenvolvi-
mento urbano da Embarq Brasil, abriu
as discussdes observando que a admi-
nistragao das dreas metropolitanas im-
plica em governanga intrafederativa,
com aplicagdo conjunta de recursos e
participagdo social. Um dos pontos de
partida para as discussdes foi o Estatuto
das Metrépoles, recém-aprovado.

Vicente Loureiro, diretor-executivo
da Cémara de Integragio Metropolita-
na do Rio de Janeiro, destacou também
a recente decisdao do Supremo Tribunal
Federal de que administragio metropo-
litana deve ser compartilhada entre esta-
do e municipios. A decisio foi tomada
no julgamento de uma agao direta de in-
constitucionalidade de 1997 a respeito
de a quem cabe a titularidade na drea de
saneamento.

Guilherme Medeiros, coordenador
do plano de mobilidade da Regido
Metropolitana de Florianépolis, ob-
servou que as regides metropolitanas,
muitas vezes, sio formadas por cida-
des-dormitdrios, o que acarreta crise
nos transportes. Ele defendeu que a
criagdo de uma agéncia metropolitana
pode ajudar a corrigir as distorgdes,

» Congresso Internacional Cidades &
Transportes, promovido pela WRI Brasil
Cidades Sustentaveis

pois o sistema deficitirio da franja
metropolitana sobrecarrega o sistema
de transportes da cidade polo.

“Nio falta infraestrutura, e sim um sis-
tema racional. O Estatuto das Metr6épo-
les e 0 Acordao do STF representam uma
grande oportunidade para se buscar uma
solugdo para o transporte metropolitano.
O estatuto traz dois instrumentos: o con-
vénio de cooperagio e o consodrcio. In-
felizmente, a proposta de criagao de um
fundo metropolitano foi rejeitada. Mas
em Santa Catarina vamos criar um fundo
estadual’, avaliou Medeiros.

Severiano Macedo, diretor de De-
senvolvimento de Negécios da Cisco,
defendeu que a digitalizagao do sistema
de transporte poderia minimizar o pro-
blema da superlotagio, que gera des-
conforto para o usudrio e sobrecarga no
sistema. Ele observou que mais de 90%
dos usudrios de transporte publico tém
sistemas de comunicagdo e, se tiverem
oportunidade de acesso a informagao,
poderdo escolher as melhores rotas e
horérios.

Flavio Almada, presidente do Metrd
Rio, declarou que o desafio é conciliar
os interesses dos municipios. Para ele,
é fundamental que as entidades munici-
pais sejam capazes de captar recursos e
investir a fim de que a sociedade tenha
um transporte de qualidade.

“Quantos bilhoes de reais se perdem
quando o cidadio passa de duas a trés ho-
ras no transito? Isso mostraria que vale a
pena investir em transporte publico, que
tem taxa de retorno rentével e taxa social
imensa’, argumentou Almada.

Renato Ribeiro, subsecretdrio de
transporte de Belo Horizonte, salientou
que o desenvolvimento da regidao metro-
politana ndo estd restrito aos entes terri-
toriais. Hoje hé servigos de transportes
sobrepostos, e a saida seria descentrali-
zar essas regides. “Continuamos produ-
zindo redes de transporte centradas no
municipio maior. Uma forma de resol-
ver isso é por meio da participagio e do
controle social do usudrio do transporte
coletivo”, defendeu.

Luiz Pedretti, vice-presidente da Em-
plasa - empresa de planejamento da
Regido Metropolitana de Sio Paulo -,
também destacou a decisdo do Supremo
Tribunal Federal observando que nem a
capital nem os municipios conseguem
resolver sozinhos o problema do trans-
porte. Dai o cardter positivo da gestio
compartilhada definida pelo STF.

“A base j4 foi dada pelo STF. Agora
cabe a nds fazer a lei pegar, criando a en-
tidade federativa ou um conselho com
caracteristicas normativa e deliberativa.
Essa governanca interfederativa é com-
pulséria”, concluiu.
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NO PLANEJAMENTO, A CHAVE DO
DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL

Com cerca de 15 km2 e mais de 150 mil
habitantes, a cidade de Sao Caetano do
Sul, localizada no centro da Regiao Metro-
politana de Sao Paulo, é uma das maiores
densidades demograficas do pais. A cidade,
que é reconhecida entre as que detém a
melhor qualidade de vida da regido, pos-
sui excelente infraestrutura urbana, com
100% de sua 4gua tratada, coleta de esgoto,
coleta de lixo e coleta seletiva de reciclados,
dentre indmeras outras qualidades. Tudo
isso lhe valeu o reconhecimento da EXA-
ME/ Urban System no topo do ranking
das melhores cidades para se investir; o
Prémio Sebrae Prefeito Empreendedor
2015/ 2016; Prémio ANPV Exceléncia em
Gestao, Selo Municipio Verde Azul, Selo
Cidade Livre do Analfabetismo e Prémio
América Award Desenvolvimento Econ6-
mico e Qualidade de Vida.

Além disso, h4 mais de 30 anos, Sio Ca-
etano do Sul é alider nacional no indice de

A S0 Caetano do Sul (SP), lider nacional em indice de Desenvolvimento Humano (IDH)

desenvolvimento humano (IDH) avaliado
pela ONU, alcangando niveis de desen-
volvimento compardveis a alguns paises
Europeus. “Mais do que indicadores, a Pre-
feitura trabalha pela satisfagio plena dos

pio continue na rota do desenvolvimento,
apesar do momento de crise econémica do
Brasil”, afirma o Prefeito Paulo Pinheiro.
Entre as causas desse sucesso de gover-
nanga est o planejamento bem elaborado.
O municipio acaba de institucionalizar o

1° Plano Municipal de Desenvolvimento
Econémico (PMDE-SCS ). Trata-se de
uma agdo efetiva para orientar o curso da
realidade rumo ao futuro que a sociedade
local deseja, para os préximos 10 anos.
O PMDE-SCS constitui uma resposta

moradores, e para garantir que o munici-

SETE LAGOAS COMBINA TECNOLOGIA E OBRAS VIARIAS

A cidade mineira de Sete Lagoas, localizada a cerca de 72 km

de Belo Horizonte, e com uma populacdo estimada de 232.107
habitantes, esta investindo em obras de infraestrutura e em
tecnologia voltada para a informagdo, para minimizar seus
problemas de mobilidade.

As obras no sistema viario incluem a abertura das Ruas Cassimiro
de Abreu e Cirilo de Abreu no Bairro Boa Vista. O objetivo é
facilitar o acesso de quem sai do bairro Boa Vista em direcdo

a MG 424, ao bairro Progresso e area industrial, diminuindo
assim o fluxo de veiculos na rotatéria das ruas Candido Azeredo,
Maestro Paizinho e Cirilo de Abreu.

O municipio também esta investindo na conclusdo do Terminal
Urbano de Transporte “Ruth Branddo Azeredo”, localizado
entre a Rua Antonio Olinto e a Avenida Mucio José Reis (Norte
Sul). Com a conclusdo do terminal, os usuarios do transporte
coletivo contam com um ponto central exclusivo para esta
finalidade, além de banheiros publicos, setor administrativo,

20 pontos de parada para coletivos, sinalizacao viaria,

acessibilidade, jardinagem e paisagismo. O novo espago é

de grande relevancia para o municipio pela modernizagao

dos sistemas de orientagdo, controle e mobilidade urbana,

com resultado no melhor fluxo de transito e na seguranca de
pedestres.

Paralelamente as obras civis, Sete Lagoas esta implantando

um sistema Inteligente de videomonitoramento. Através da
analise das imagens colhidas por cameras instaladas em pontos
estratégicos da cidade, o sistema permite a identificagdo

de placas veiculares, permitindo a Secretaria Municipal de
Seguranca, Transito e Transporte, juntamente com a Policia
Militar, a identificacdo de veiculos que praticam infracdo no
transito, bem como a deteccdo daqueles em situacdo irregular e
veiculos roubados, furtados e clonado.

Assim, o sistema auxilia na Seguranca Publica, realizar o
monitoramento em tempo real dos veiculos e otimiza o efetivo

policial dotando-o de ferramentas tecnolégicas.
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consistente a pelo menos duas questoes
centrais: Que visdo de futuro desejamos
realizar? O que fazer para alcancar o futuro
desejado, em condi¢oes de incerteza e de
restricio de meios normalmente escassos?
O documento trds um grande sentido de
prioridade e seletividade de ages, para oti-
mizagao dos recursos e foco nos segmentos
de maior poder transformador e estrutura-
dor do futuro.

Além dos estudos de diagndsticos, andli-
ses do histérico econdmico e previsao dos
cendrios futuros, o Plano tras 35 diretrizes
estratégicas, cinco eixos de atuagdo e 40
Pontos de Interven¢ao que indicam o per-
curso que a cidade deve seguir nos proxi-
mos 10 anos. Esse Percurso devera pautar
o desenvolvimento econémico de forma
sustentavel, eficiente, que garanta um am-
biente de negécios saudavel, promova a ge-
ragao de tributos para o governo e de renda
para o cidadido, de acordo com destaca a
Secretaria de Desenvolvimento Econdmi-
co da cidade.

Todo o processo de constituigio do
Plano foi desenvolvido com participagio
social, embasado por dados concretos e en-
volvimento de técnicos especializados, se-
guindo preceitos internacionais de planeja-
mento para Desenvolvimento Econdmico
Local, como Banco Mundial e CEPAL. A
transparéncia também é marca do proces-
so, sendo que toda a documentagio estd
disponivel no Portal Investe Sao Caetano
do Sul (www.investesaocaetano.com.br), o
website da cidade exclusivamente dedica-
do as questdes empresariais e de desenvol-
vimento econ6mico, outra politica publica
inovadora do municipio.

O Plano foi desenvolvido com uma visao
de futuro que direciona para a consecugao
de 03 grandes objetivos. O primeiro deles
trata da criagio de uma estrutura urbana
moderna e inovadora, e estabelece “tornar-
-se uma referéncia nacional em tecnologia,
inovagdo, conectividade e sustentabilida-
de”. Para alcancar esta meta, foram estabe-
lecidas 10 diretrizes estratégicas, entre as

quais, a instalagdo de redes de internet de
alta velocidade; incentivo & constru¢do;
consumo e produgio sustentdveis; efici-
éncia energética; descarbonizagao; reuso e
reciclagem de residuos; captura e utilizagio
de dgua; ocultagio de cabeamentos aéreos;
controle da verticalizagio residencial e in-
centivo & reurbanizagao de espagos.

O plano prevé que a cidade deve ser or-
ganicamente integrada, tecnoldgica, com
planejamento e operagio sistémica dos
servicos e do desenvolvimento urbanos.

O segundo macro objetivo estabelece
critérios para fomentar uma economia ade-
rente as necessidades da cidade, e estabele-
ce “desenvolver uma economia local forte,
dinimica, competitiva e altamente atrativa
aempresas com alto valor agregado”. Sao 13
diretrizes estratégicas, com destaque para a
reformulagio e modernizagio das legis-
lagGes e politicas tributdrias, zoneamento
urbano e cddigo de obras, criagio de dreas
vocacionadas, sendo que o Plano Diretorja
estabeleceu dreas para Operagoes Urbanas

ebuss

Construcao

Tudo que sua empresa precisa

para gerenciar obras com
mais agilidade, controle e
custos reduzidos.

Mobuss Construcao, Software de Mobilidade para a Industria da Construcao, foi desenvolvido com
a finalidade de buscar maior eficiéncia no controle das obras, objetivando melhorar a rentabilidade

das empresas no segmento da construcao.

O sistema é utilizado em dispositivos moveis por profissionais que estdo nas obras e permite através
de diversos indicadores e evidéncias o controle da produtividade, perdas e materiais utilizados.
Gerencia e analisa equipamentos, mao de obra, gestdao da seguranca, inspecdes da qualidade,
servicos de assisténcia técnica, processos de vistoria e entrega e controla os documentos que
circulam dentro e fora da obra, sempre fornecendo informacdes importantes para o gestor na hora

em que acontecem e sem intermediarios.

Www.mobussconstrucao.com.br

Assista ao video do
Mobuss Construcao

TECLOGICA
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Consorciadas, e incentivo a formagao técnico-
-cientifica e ao desenvolvimento do conheci-
mento e do talento do capital humano.

O terceiro macro objetivo estabelece critérios
para que a administragdo publica acompanhe
estas modernizagdes, e estabelece “modernizar,
dar eficiéncia, transparéncia e capacidade geren-
cial e de investimento a administracio” Sao 12
diretrizes estratégicas, em que podemos desta-
car a implementagio crescente de mecanismos
de transparéncia fiscal, utilizagao de ferramentas
analiticas para a tomada de decisdo, como Bl e
Big Data, e modernizagio e profissionalizacio
da fiscalizagéo.

Segundo a Secretaria de Desenvolvimento
Econdmico, a administragio publica precisa au-
mentar sua capacidade de investimentos na qua-
lidade de vida dos cidadaos e na melhoria dos
servigos publicos prestados. Além disso, precisa
disponibilizar recursos para as mudangas neces-
sérias para que a cidade se posicione como polo
de atragdo de empresas de alto valor agregado,
com foco nas dreas de tecnologia, inovagio e A Plano diretor de Sdo Caetano do Sul trata o transporte piblico como parte
praticas ambientais sustentéveis. de uma operagéo sistémica dos servigos publicos

Ter as melhores pessoas
trabalhando para vocé é difi-
cil, mas ter o melhor das pes-
soas trabalhando para vocé é
possivel.

O Instituto Opus ja formou, prepa-
rou e certificou mais de 6 mil
profissionais envolvidos na opera-
¢ao de equipamentos para cons-
trucao e mineragao. Sao mais de
490 empresas no Brasil e no Exte-
rior, que reconhecem o Instituto
Opus como referéncia em excelén-
Cia nos cursos ministrados em suas
unidades e “In Company”. Para
aumentar a capacitacao de seus
profissionais, conte com a experi-
éncia do Instituto Opus.

Mais informacoes:
5511 3662-4159
www.sobratema.org.br

DESENVOLVIMENTO
HUMANO E PROFISSIONAL




< ARQUITETURA E CIDADANIA

ARQUITETURA CIDADA:
UMA TENDENCIA EM
AMADURECIMENTO

A Arquitetura Cidada busca dar respostas as demandas da populago, explicitadas nas manifestagdes de 2013

Novas demandas
da sociedade pelo
reconhecimento
da cidadania
passam a

pautar as
transformacoes
no espaco urbano

Cidadania parece ser a palavra-chave
para entender a cara do século 21. Nas
comunidades democriticas, hd uma ten-
déncia e demanda por mais participagao
e voz das diversas camadas da Socieda-
de. Isso ficou evidente durante as gran-
des manifestagdes que tomara as ruas de
todo o Brasil em 2013. De 4 para c4, as
ruas nunca mais se calaram. E haja deba-
te, tolerdncia e didlogo para extrair dos
pontos criticos a esséncia e a rota para
mudangas. Mas como essa tendéncia é
representada no campo da Arquitetura e
da Constru¢ao? Como definir os cami-
nhos da Arquitetura Cidada, que possa
dar respostas a esse novo perfil da Socie-
dade Brasileira. Se a Arquitetura Cidada
estd diretamente ligada s demandas da

populagio, no Brasil isso ainda significa
atender as necessidades bésicas de Sane-
amento Bésico, Abastecimento de Agua,
Educagio, além de outros aspectos inse-
ridos na vida das grandes cidades, como
acessibilidade, mobilidade e seguranga.

S6 para voltar 4 Historia recente, vé-se
a grande lacuna no pais para proporcio-
nar Cidadania massivamente a popu-
lagdo. A incidéncia do Zikavirus, e os
efeitos tragicos para os bebés que con-
trairam microcefalia revelam os baixos
investimentos publicos em saneamento
bésico, que solidificaram uma estrada
para a disseminagao dos mosquitos.

A crise do abastecimento de dgua em
Sao Paulo, e em outros estados, revelou
a falta de planejamento e gestio, que
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pode comprometer a vida de milhdes de
pessoas, além de trazer reflexos negati-
vos para a economia local. Sem falar na
crise sem fim dos transportes urbanos,
sempre a distdncia da demanda de uma
Sociedade que exige mais conforto e
qualidade de vida. Mas se esse conceito
é tao amplamente conhecido e debatido,
0 que justifica o Brasil estar tao distan-
ciado desses padrdes minimos de oferta
de Cidadania?

Hora de mudanca

Para Luiz Ant6nio Wanderley Neves
Filho, vice-presidente de Arquitetura
do Sinaenco, infelizmente o Brasil estd
atrasado no quesito de planejamento
e projetos de longo prazo. Mas alguns
avangos, como a Agenda 21, o Estatuto
das Cidades, a Lei de Residuos Sélidos,
e os Planos Diretores, entre outros, si-
nalizam maior atencio as demandas dos
cidadaos. “O grande problema é que nao
hé uma politica deciséria de Estado, e
sim uma agenda voltada as necessidades
politicas pressionadas pelo calenddrio
do mandato” No entanto, ele acredita
que os chefes do executivo governamen-
tal, em geral, estdo atentos as demandas
da populagio que possam ser atendidas
neste horizonte de tempo. “A mobilida-
de urbana é um tema que transcende o
urbanismo. E um processo que necessita
de politicas publicas consistentes, via-
bilizagio de modais sustentaveis (eco-
ndmica e ambientalmente) e dindmica

socioecondmica compativel. No mo-
mento em que estas dimensdes forem
bem resolvidas ndo haverd incompati-
bilidades”, enfatiza. Uma evolugio pode
ser sentida no 4mbito das cidades brasi-
leiras, principalmente com referéncia as
questdes dos codigos de obras. “Os co-
digos de obras e de posturas dos muni-
cipios ja tratam deste tema, assim como
as legislagdes municipais. A NBR 9050
da ABNT também regula esta discipli-
na. E importante salientar que acessibi-
lidade tem um alcance mais amplo que
o direito dos portadores de deficiéncia.
“E um direito do cidadio. Os bons pro-
jetos observam este tema, mas o nivel de
atendimento é proporcional a capacida-
de de fiscaliza¢ao”, diz o vice-presidente
do Sinaenco.

A Arquitetura Cidada é uma tendén-

<« Acessibilidade: mais que uma palavra
de ordem, uma demanda que passou a
comprometer diversos setores da sociedade

cia global. O Prémio Pritzker, criado
pela Fundagio Hyattem 1979, e consi-
derado o Nobel da Arquitetura, premiou
neste ano o chileno Alejandro Aravena,
dono de um acervo de projetos priva-
dos, publicos e educacionais. “Mas o
grande destaque foi a produgio de mais
de 2,5 mil unidades habitacionais de in-
teresse social, com impacto nas politicas
publicas e regras de mercado”, destaca
Wanderley. A citagdo do juri afirma que
“.. o papel do arquiteto estd agora sen-
do desafiado a servir as necessidades
sociais e humanitdrias maiores”. Como
representante dessa tendéncia no Bra-
sil, Wanderley destaca os projetos como
0 Morar Carioca (Paulo Benetti) e o
Programa Terra e Habitagio (Ricardo
Gouvéa Corréa), “considerada a melhor
experiéncia do mundo, neste campo, em
2009-10 pela ONU HABITAT".
Wanderley acredita que a Arquitetu-
ra Cidada é algo que pode estar & mio
de todos, nio sendo necessariamente
representada por grandes projetos. “A
arquitetura é uma estampa que com-
poe o dlbum de retratos de uma Nagao.
Acredito que ao relacionar a Arquitetura
com um local, o que nos vem a mente
sao grandes monumentos ou o urbanis-
mo peculiar. Mas hd uma Arquitetura si-
lenciosa e indetectdvel neste album, que
nao alcanga a grande midia, mas agrega
qualidade & vida das pessoas, e promove
esta evolugdo nas relagdes sociais”, diz.
Os pardmetros da cidadania obriga-

‘¥ No Brasil, 0 abastecimento de agua ainda nao é tratado como uma questdo estratégica
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toriamente devem estar presentes nos
grandes projetos. “Esses projetos sao ob-
jeto de processos de licenciamento com-
plexos, e pela visibilidade, despertam
aten¢do da Sociedade e dos 6rgaos de
controle. As grandes corporagdes e pro-
jetos corporativos privados, por atende-
rem aos objetivos financeiros dos empre-
endedores/financiadores, nio tem o foco
principal na Sociedade. Mas o sistema
regulatério impde exigéncias ambientais
e limites ao partido arquitetdnico”, diz.
E enfatiza: “Os contratos publicos, em
sua esséncia, tém como premissa uma
arquitetura cidada. Partindo do pressu-
posto de que a legislagdo e os requisitos
de licenciamento de empreendimentos
ja preservam os direitos das partes inte-
ressadas, qualquer empreendimento que
cumpra esses requisitos legais, como por
exemplo, o atendimento 4 Norma de De-
sempenho de Edificagdes de 2013 (NBR
1575 ABNT), se enquadra dentro desses
aspectos de cidadania”

As iniciativas de certificacdo sustentd-

vel (LEED, ACQUA), pelo escopo, hoje
transcendem a relagdo pessoal cliente
e arquiteto. Hoje existem movimentos
mundiais, com eco no Brasil, que fo-
mentam uma iniciativa cidada por parte
dos arquitetos, como o “unsolicited ar-
chiteture” (arquitetura nio solicitada),
e agoes das organizagdes sociais, princi-
palmente voltadas a populagdo de baixa
renda, entre outras

As normas brasileiras tém evoluido
para atender as exigéncias e os direitos
dos cidadaos. “A Norma de desempenho
agrega quesitos voltados a sustentabi-
lidade, principalmente nas dimensées
social e ambiental, assim como as Cer-
tificagdes LEED e Acqua’, destaca Wan-
derley Neves Filho.

O Brasil, como economia emergente,
para se fixar no bloco das nagdes desen-
volvidas, necessita de muito investimen-
to. Logistica, infraestrutura em geral
(energia, saneamento, transporte ptbli-
co), servicos (satide, educagio, coleta
e tratamento de residuos) e habitagio

A Luiz Antonio Wanderley Neves Filho

SO COM PRECISAO, PLANEJAMENTO
E EFICIENCIA E OUE SE CHEGA
AO TOPO DO PODIO.

Somos uma marca lider no fornecimento de servigos e
equipamentos para estruturas de engenharia.
Investimos em tecnologia e na pesquisa constante

de novos sistemas e servicos para transformar projetos
em empreendimentos de sucesso.

G‘G
Qd

w
lb
w
H

‘*iE I

A SH COLECIONA MEDALHAS COM 0S PROJETOS
©

1° lugar: Escoramentos
e férmas para concreto,
desde 1999

1° lugar: Andaime
fachadeiro e forma de
aluminio, desde 2011.

QUE FAZEM DO RIO UMA CIDADE MELHOR.

* Transcarioca
* Transolimpica
* Metré - Linha 4

* Parque Aquadtico
* Parque Olimpico
« Ilha Pura (Vila dos Atletas)

« Parque Olimpico de Deodoro
« Vidrio do Parque Olimpico
* Reforma do Parque Maria Lenk

férmas - andaimes - escoramentos

WWW.SH.COM.BR / 0800 282 2125

Prémio PINI
Melhores da Construcao
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popular, sdo dreas estratégicas e estdo
defasadas. “Os governos nao tém capa-
cidade (técnica, operacional e financei-
ra) para tocar estas demandas em um
médio prazo. Com o amadurecimento
das Parcerias Pubico Privadas (PPPs) e
o aperfeicoamento das Concessoes, esta
compatibilizagio poderia se acelerar”,
diz Wanderley Neves Neto.

A questio da cidadania passa ain-
da por processos como planejamento
e projeto. “Se o Brasil privilegiasse o
Planejamento, niao haveria pressa na
elaboragiao de projetos, e ter-se-iam os
prazos adequados para os estudos, que
sao dados de entrada primordiais para
qualquer projeto. Sem particularizar os
projetos citados, abominagdes como o
Regime Diferenciado de Contratagio
(RDC) e a pritica de pregées (leildes)
para contratagdo de Projetos (Servigos
Técnicos Especializados), ou a contra-
tacdo de projetos por menor prego, sio
os vetores que contaminam os projetos,
que resultam em obras ruins e/ou fra-
geis”, enfatiza o Sinaenco.

Para o arquiteto Siegbert Zanettini,
a cidadania no Brasil serd conseguida
quando superamos o capitalismo atual
de mercado, que nos reduz a meros con-
sumidores sem a condigdo livre e deci-
soria de cidadaos. “Livres das injungoes
de uma politica superada e comprometi-
da, praticada por individuos sem senso
coletivo, sem objetivos claros e intima-
mente correlacionada com interesses
discutiveis particulares ou de grupos”.

WV Arquiteto Alejandro Aravena:
engajamento premiado

Sustentabilidade

A sustentabilidade, certamente, é um
viés mais sofisticado desse debate, 3 me-
dida que contempla uma integragao com
os conceitos de preservacio e qualidade
do meio ambiente. Para o arquiteto Ro-
berto Aflalo, do escritério Aflalo & Gas-
perini, “um bom projeto é um projeto que
j4 nasce com os principios da sustenta-
bilidade. Desde os primeiros croquis, as
preocupagdes sao essenciais para qualida-
de e longevidade de uma boa arquitetura.
Dentro de qualquer cidade ou situagio,
esta é uma questdo do presente. Qualquer
projeto que seja eficiente de uma forma
plena serd um projeto mais qualitativo e
mais competitivo. Escolher materiais sus-
tentaveis, ter o reuso de dgua, usar equipa-
mentos com menor consumo energético,
ja estio dentro da realidade brasileira. E
s6 aumentar a pratica’, destaca. Ele acre-
dita que, nesse sentido, o Brasil j& conta
com uma cultura consolidada de Arquite-
tura Sustentdvel, mas precisa aumentar o
volume de projetos e atingir maior escala.
Hoje, a produgio se concentra em edifi-
cios comerciais. No ambito dos projetos
publicos e da gesto das cidades, tanto no
Rio de Janeiro quanto em Sio Paulo, estio
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A Conjunto Habitacional no Chile, projeto de Alejandro Aravena, que recebeu o
Prémio Pritzker, por sua produgéo habitacional

sendo criadas leis de incentivo a constru-
¢do sustentdvel. Mas ele vé um atraso em
relagio ao setor privado, que espera que
seja superado.

Dentre tantas obras ja certificadas com
o selo LEED CS Gold, o escrit6rio Afla-
lo & Gasperini é responsavel pelo proje-
to do Parque da Cidade, que recebeu o
certificado LEED ND (Neighborhood
Development), ainda inédito no Esta-
do de Sao Paulo, que integra principios
de crescimento planejado e inteligente,
urbanismo sustentédvel e edificagdes ver-
des, por meio de diferentes tipologias de
edificagGes e mistura de usos dos espa-
¢os urbanos, trazendo impacto positivo
para o entorno. Ainda hd o exemplo do
FL 4300, conjunto com trés edificios de
usos comercial, offices e residencial, que
exemplifica perfeitamente a aposta da
Aflalo & Gasperini no Uso misto como
uma maneira de melhorar a qualidade
de vida dos usuérios e das cidades, fo-
mentando o convivio entre as pessoas,
durante todo o dia, nas mais variadas
fungdes, transformando o espago em
questdo num local mais vivo e ativo, ca-
racterizando uma comunidade local. E
isso também ¢é sustentavel.




MOMENTO SUMMIT

Mais da metade da populagio mun-
dial, estimada em cerca de 7,3 bilhoes
de pessoas, vive em dreas urbanas. Esse
nimero deve crescer ainda mais. Ha
a perspectiva de que até 2050, aproxi-
madamente dois tercos dos habitantes
morem em cidades. Dessa maneira, de-
bater assuntos relacionados aos centros
urbanos e pensar no planejamento mais
eficiente dos municipios sdo essenciais
para garantir que as proximas geragdes
tenham condi¢des de morar em locais
habitéveis, sustentdveis e acessiveis, as-

=

A Cidades em Movimento: especialistas discutirdo as alternativas para melhoria da

e

=

qualidade de vida a partir da mobilidade urbana sustentavel

INFRAESTRUTURA URBANA E
SISTEMAS CONSTRUTIVOS SAO
TEMAS DO CONSTRUCTION

SUMMIT 2016

segurando a cidadania de todos.

Nesse sentido, a Sobratema — Associa-
a0 Brasileira de Tecnologia para a Cons-
trugao e Mineragao promovera o Cons-
truction Summit 2016, nos dias 15 e 16
de junho, no Sao Paulo Expo Exhibition
& Convention Center, em Sao Paulo, que
serd um Congresso, composto por semi-
ndrios. Um deles, organizado pela entida-
de em conjunto com a WRI Brasil, conta-
rd com dois painéis para debater o tema
central “Cidades em Movimento”

“O WRI Brasil Cidades Sustentédveis

acredita que para construir cidades sus-
tentdveis e inclusivas em que as pessoas
possam prosperar e realizar seu poten-
cial, é necessério a convergéncia de go-
verno, iniciativa privada e sociedade
civil. A Sobratema representa um setor
importante da iniciativa privada e se
preocupa com a sustentabilidade, estd
aberta aos temas das cidades, portanto
nada mais natural do que a parceria que
estamos iniciando”, afirma Rejane D.
Fernandes, diretora de Rela¢des Estraté-
gicas do WRI Brasil.
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MOMENTO SUMMIT

Segundo ela, o objetivo desse evento,
que sera realizado no dia 15 de junho, é
tratar de temas relevantes para as cida-
des. “Procuramos reunir especialistas
nacionais e internacionais de vdrios seg-
mentos das temdticas para que os par-
ticipantes recebam informagdes abran-
gentes, que lhes permitam conhecer as
varidveis e entender as complexidades
de cada assunto”, acrescenta.

Local ideal para gestores publicos, en-
tidades setoriais, empresas, comunida-
des técnicas da construgio, engenharia e
urbanismo, midia especializada e outros
publicos, o seminario “Cidades em Mo-
vimento” abordard no primeiro painel

1
i

=

as tecnologias e os financiamentos para
infraestrutura e servigos. J& o segundo
painel levard para o publico participante
o debate sobre mobilidade, acessibilida-
de e desenvolvimento urbano.

“Esses temas sdo fundamentais para
o desenvolvimento sustentdvel das ci-
dades”, destaca Rejane. “A tecnologia,
por exemplo, estd a servico de maior
eficiéncia e eficicia na prestagio de
servigos de transportes, de saude, de
educagdo, na qualificacio da infraes-
trutura, na agilidade do atendimento
ao cidadao. Mas para investir em tecno-
logia as cidades precisam de acesso aos
recursos e eles podem estar nos bancos
privados, nas agéncias de desenvolvi-
mento, nas parcerias publico-privadas e
até em outras alternativas que precisam
ser investigadas. Entdao vamos trazer as
experiéncias de cidades, da iniciativa
privada, do governo no caminho de
uma agenda comum para o beneficio
de todos”, complementa.

O WRI Brasil é uma organizagio de
pesquisa que trabalha em estreita co-
laboragido com lideres, com o objetivo
de transformar grandes ideias em agoes
para manter um ambiente sauddvel —
base para oportunidades econdmicas e
para o bem-estar humano.

O Construction Summit terd ainda
os Semindrios Técnicos da Construgao,
cuja programagao abrangente é formada
por uma série de atividades organizadas
por entidades e empresas do setor. O ob-
jetivo da Sobratema ¢é trazer informagao
especializada para o publico participante

do evento bem como oferecer uma opor-
tunidade para discutir temas centrais que
podem contribuir para o desenvolvimen-
to da construgio no pais.

No dia 15 de junho, a Abramat — As-
sociagao Brasileira da Industria de Mate-
riais de Construgio, em parceria com a
Abcem - Associagdo Brasileira da Cons-
trugdo Metélica, a Abcic — Associagido
Brasileira da Construgdo Industrializada
de Concreto, o CBCA - Centro Brasi-
leiro da Construgao em Ago, a Drywall
- Associagao Brasileira do Drywall, e o
IABr - Instituto Ag¢o Brasil, realizard o
painel “Sistemas Construtivos Industria-
lizados”, que apresentaré os beneficios e
a utilizag¢do de solu¢des de engenharia,
como o pré-fabricado de concreto, o
light steel framing, o drywall, o woo-
dframe e a constru¢io metalica. “Esta-
belecemos como uma de nossas suas
prioridades de agao a difusdo dos siste-
mas construtivos. Essa modalidade de
construgio permite ganhos substanciais
de produtividade, qualidade e sustenta-
bilidade”, explica Walter Cover, presi-
dente executivo da Abramat.

Para ele, o Construction Summit de-
verd ter uma presenca altamente qua-
lificada, tanto do meio publico como
privado, sendo, dessa maneira, um
palco importante para demonstrar as
vantagens dessa modalidade de cons-
trugdo, seja com base em concreto, ago,
gesso e madeira. “Nesse momento de
retomada de mercado, a questdo da ve-
locidade das obras e da produtividade
ganha ainda mais importincia’, ressal-
ta. “A expectativa com esse evento é de
aumentar o conhecimento e estimular
a utilizagdo de sistemas construtivos.
Com a presenc¢a de muitos tomadores
de decisdo, prefeitos, engenheiros, ar-
quitetos, construtoras acreditamos que
um ambiente propicio para discutir em
detalhes o estagio de desenvolvimento
desses sistemas, mostrar casos bem su-
cedidos e com isso aproximar as partes
para concretizagio de negdcios”.

Segundo dados divulgados pela Abra-
mat, a aplicagdo de estruturas de concre-
to responde por 10% do total de obras, ja

<« As vantagens da Construgdo Seca
estardo em discussao em painel sobre
construcéo industrializada




o uso das estruturas de ago apresenta um
percentual que varia entre 7% e 10%, e
o drywall, por 14%. Isso significa que os
sistemas industrializados possuem um
alto potencial de crescimento. “A maior
parte da aplicagdo dos sistemas indus-
trializados ndo estd em obras habitacio-
nais e, sim, em obras nas dreas comercial
e industrial”, explica Cover.

Sobre os beneficios, Cover destaca
a reducgdo nos custos totais da obra, a
maior velocidade de execugio do pro-
jeto e a sustentabilidade, por serem
feitos em ambiente industrial, onde o
controle de qualidade é mais rigido e
sem interferéncias climdaticas que ocor-
rem nos canteiros, e menor quantidade
de residuos e a possibilidade maior de
reciclagem. “Também hd uma redugao
no transporte de materiais para o can-
teiro, que implica também em menor
consumo de energia, menor consumo
de combustivel e geragdo de poluentes
e ruidos”, acrescenta.

Além do painel sobre sistemas cons-
trutivos industrializados, os Semindarios
Técnicos da Constru¢do do Construc-
tion Summit 2016 trardo, no dia 16 de
junho, uma série de assuntos, incluindo
a drea do concreto, com a participagio
da WOC - World of Concrete que apre-
sentard tecnologias de concreto utiliza-
das em obras civis internacionais chaves,
demonstrando como a aplicagdo de pes-

'V José Roberto Bernasconi

quisas de materiais, estudos de eficién-
cia de empreiteiras e novos desenvolvi-
mentos tecnoldgicos contribuem para
a construcgio. O ITA - Instituto Tecno-
légico de Aerondutica também falard
sobre esse material, em especial, sobre
concretos autocicatrizantes.

O Sinaenco - Sindicato Nacional das
Empresas de Arquitetura e Engenharia
Consultiva também confirmou sua par-
ticipagdo no evento, com um workshop
sobre o futuro da engenharia e arquite-
tura no Brasil, um painel sobre novas
midias e comunica¢ido na construcio, e
a Mostra VivaCidade, em parceria com
o ITS - Instituto de Tecnologia Social
e a Abridef - Associagdo Brasileira das
Industrias de Revendedores de Servigos
para Pessoas com Deficiéncia. De acor-
do com José Roberto Bernasconi, presi-
dente da entidade, é fundamental dotar
as cidades brasileiras de infraestrutura
sustentdvel e acessivel.

No segmento de locagio de equipa-
mentos, a Analoc - Associa¢do Brasileira
dos Sindicatos, Associagdes e Represen-
tantes dos Locadores de Equipamentos,
Miquinas e Ferramentas promoverd
seu tradicional Congresso. “Nosso in-
tuito é trazer conhecimento e informa-
¢d0 necessarios ao desenvolvimento de
nosso segmento’, diz Eurimilson Da-
niel, secretrio-executivo da associagio.
“Dessa maneira, teremos em nossa pro-
gramagdo um especialista para falar so-
bre o atual cendrio politico-econdmico,
um profissional para mostrar como as
empresas podem proceder para melhor
gerenciamento em época de crise, além
de apresentar o trabalho realizado pela
entidade, como por exemplo, a manu-
tengao da isengdo do ISS para os locado-
res”, complementa. A Analoc ainda fard
uma avaliagio do mercado, trazendo
informacdes atualizadas sobre o fatura-
mento, geragio de empregos e empresas
atuantes no pais.

Outros temas a serem debatidos sao
sustentabilidade na constru¢io, que fi-
card a cargo da Inovatech Engenharia e
da Fundagdo Carlos Alberto Vanzolini;
cidades inteligentes, com o ITS; Lei Bra-
sileira da Inclusio, com a Abridef; nor-
ma de desempenho, com a Consultoria
NGI - Nucleo de Gestio e Inovagio; ta-

A Walter Cover, presidente
executivo da Abramat

neis, com 0 CBT — Comité Brasileiro de
Tuneis; PPPs, com a FNP - Frente Na-
cional dos Prefeitos; e oportunidades de
negdcios bilaterais na construgao, com o
Escritério Comercial do Peru no Brasil.

Além do Congresso, o Construction
Summit 2016 terd ainda uma 4rea para
mostras, que trazem contetdo técnico e
especializado sobre os dois temas cen-
trais dos semindrios. Destaque para o
Mostra VivaCidade, Exposicao Cidades
em Movimento (parcerias com prefei-
turas, que mostrardo seus cases bem-
-sucedidos em infraestrutura urbana),
Mostra Light Steel Frame, Encontro das
Start-ups da Construcao, Mostra da Sus-
tentabilidade, Mostra de Produtividade
e Industrializagao.

'V Eurimilson Daniel
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AEROPORTOS [

AEROPORTOS REGIONAIS
EM LENTA EXPANSAO

Com escassez de investimentos publicos, setor representa um
campo de oportunidades para a iniciativa privada

A aviagao regional ja representa 8,8%
da movimentagio anual do Pais. Em
20185, foi responsével pela movimentagao
de cerca de 19 milhGes de passageiros, um
aumento de 2,4% em rela¢do ao ano an-
terior, de acordo com o estudo realizado
pelo Departamento de Planejamento e
Estudos (DPE) da Secretaria de Aviagio
Civil, subordinada & Presidéncia da Re-
publica com status de ministério. Com o
resultado, a aviagdo regional apresentou
um acréscimo de 0,2% na movimentagao
total de passageiros nos aeroportos brasi-
leiros em 2015. Atualmente, a aviagao re-
gional representa 8,8% do fluxo anual de
viajantes do Pais. Os nimeros dos termi-
nais das capitais se mantiveram estdveis,
sem variagdo ante 2014.

Entre os aer6dromos regionais que
movimentam mais de 300 mil passa-
geiros por ano, Altamira (PA) foi o que
registrou o maior crescimento: 35,9% a
mais que em 2014. O resultado tem uma
explicagdo: as obras para a construgdo da

A Aeroporto de Araguaina/TO

usina hidrelétrica de Belo Monte. Ja os
terminais de Navegantes (SC), Ribeirdo
Preto (SP) e Foz do Iguacu (PR) tiveram
aumento de 9,8%, 9,6% e 9,5%, respec-
tivamente. Por sua vez, Ilhéus, na Bahia,
ficou em quinto lugar, com 8,6%. Foz do
Iguagu registrou o melhor resultado ab-
soluto entre os regionais: 2 milhoes de
viajantes ao longo de 201S. Enquanto
Altamira registrou o maior crescimento
no volume de passageiros entre os aero-
portos regionais em 2015, o aer6dromo
de Navegantes (SC) registrou o maior
crescimento de movimentos de aerona-
ves — variagdo de +6,4% ante 2014.

No entanto, esses aeroportos carecem
ainda de maior volume de investimentos,
mas perdem na disputa pelos escassos
recursos governamentais. Or¢ado em R$
7,3 bilhoes, o Programa de Aviagio Re-
gional idealizado para melhorar o setor,
que soma 270 aerédromos regionais, nio
tem tido gas para sair do papel. O inves-
timento é oriundo do Fundo Nacional

A Aeroporto dos Navegantes

da Aviagio Civil (FNAC), composto
por taxas e outorgas da aviagdo, e que s6
pode ser investido de volta no préprio
setor. Mas os recursos foram contin-
genciados. Até o momento, foram gas-
tos pouco mais de R$ 400 milhdes com
obras de pequeno porte e equipamentos.
Com atraso nas obras para desenvolver
aeroportos fora das capitais, o governo
federal tenta acelerar a concessio des-
sas unidades ao setor privado. Mais seis
aeroportos em cidades do interior da
Bahia, de Minas Gerais e de Goids de-
vem ganhar permissio para que as pre-
feituras e os Estados possam concedé-los
para a operagio privada, Outros 11 ja fo-
ram autorizados.

Atualmente, existem 120 unidades
atendidas por voos regulares. De acordo
com dados da Secretaria de Aviagao Ci-
vil, as pessoas que usam essas unidades
tém como origem/destino 3.500 cida-
des. O governo vinha negociando obra a
obra com cada cidade. Agora, somam-se
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A Aeroporto de Ribeirdo Preto/SP

75 aeroportos com licenciamentos am-
bientais liberados ou pedidos, ou seja,
prontos para contratar as obras, cujos
recursos s3o do Fundo Nacional da Avia-
¢ao Civil, que recebe dinheiro da conces-
sdo de grandes aeroportos.

Os aeroportos ja tiveram obras — como
Tabatinga (AM) e Santarém (PA) j4 re-
ceberam equipamentos essenciais, como
caminhio de bombeiros, (no total, j4 fo-
ram distribuidos 113 carros). A aviagio
no interior tem se desenvolvido um pou-
co mais que a das capitais —cresceu 2,5%
em 20185, enquanto o indice ficou estével
nas grandes cidades. Entre as unidades
regionais que receberam melhorias, es-
tio Parnaiba (PI), Paulo Afonso (BA) e
Uruguaiana (RS), que safram de 1.500
usudrios em 2013 para 38 mil em 2015.

Em Sao Paulo, o governador Geraldo
Alckmin assinou, em abril, a autorizagio
para que a Artesp (Agéncia de Transporte
do Estado de Sio Paulo) publique o edi-
tal de concessio dos aeroportos Antonio
Ribeiro Noronha Jr. (Itanhaém), Gastao
Madeira (Ubatuba), Comandante Rolim
Adolfo Amaro (Jundiai), Campo dos
Amarais (Campinas) e Arthur Siqueira
(Braganga Paulista). A concessdo repre-
senta um potencial de crescimento para

'V Aeroporto de Sorocaba/SP

as regides onde os aeroportos estao situ-
ados, com a geragio de novos negdcios e
postos de trabalho. O ganho operacional
com a ampliagdo de investimentos na in-
fraestrutura aeroportudria e nos servigos
beneficiarao os usudrios dos aerédromos
que, juntos, movimentaram cerca de 210
mil aeronaves em 2014. O governador
anunciou também que os interessados
em participar da licitagdo poderao utilizar
linha de financiamento especifica para a
concessao deste lote de cinco aeroportos.
O financiamento é oferecido pela Agéncia
de Fomento do Estado de Sio Paulo, a
Desenvolve SP. O edital foi publicado em
26 de abril no Didrio Oficial do Estado.
Os envelopes com as propostas dos par-
ticipantes deverdo ser entregues no dia 25
de julho. A Desenvolve SP prestara supor-
te financeiro para o pagamento da outorga
fixa (no valor de até 50% da oferta) e para
o0 pagamento dos investimentos (no valor
de até R$ 20 milhoes).

As condigées de elegibilidade e de
financiamento estardo disponiveis e
detalhadas no site da agéncia (www.
desenvolvesp.com.br). Atualmente, es-
ses cinco aeroportos sio administrados
pelo Daesp (Departamento Aerovidrio
do Estado de Siao Paulo) responsavel

¥ lIhéus / Bahia

e :
A Aeroporto de Foz do Iguagu/PR

pela gestao de 26 aeroportos regionais, e
que ja havia concedido a gestao dos ae-
rédromos localizados em Barretos, Lins,
Piracicaba, Botucatu e Bauru-Centro aos
respectivos municipios. Todos sao voca-
cionados primordialmente para o desen-
volvimento da aviagdo geral, com foco na
aviagao executiva e taxi-aéreo.

O investimento minimo ao longo de
30 anos de concessio serd de R$ 90,1
milhoes, dos quais R$ 32,4 milhoes se-
rao concentrados nos quatro primeiros
anos. Desse montante geral estio pre-
vistos R$ 15,18 milhdes no aeroporto de
Itanhaém, R$ 19,68 milhdes em Jundiai,
R$ 10,14 milhdes em Braganca Paulista,
R$ 17,57 em Ubatuba e R$ 27,50 mi-
lhdes em Campinas (Campo dos Ama-
rais). Além de investimentos em obras,
a concessdo engloba ainda a adequagao,
operagdo, equipagem e manutengio dos
cinco aeroportos. As obras previstas con-
templam, por exemplo, melhorias nos
sistemas de pistas, patios e sinalizagao,
como também reformas nos terminais de
passageiros e amplia¢Ges na infraestrutu-
ra de hangares. O critério de julgamento
das propostas serd a oferta do maior valor
de contribuigao fixa ao sistema aeropor-
tudrio, a chamada outorga fixa. Poderdo
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participar da licitagio empresas brasi-
leiras e estrangeiras que, isoladamente
ou em forma de consoércio atendam aos
requisitos minimos expressos no edital.
O edital ficard disponivel por 90 dias
para consulta no site da Artesp (www.
artesp.sp.gov.br), que conduzira o pro-
cedimento licitatério. A outorga mini-
ma para o lote é de R$ 9,98 milhoes.

A modelagem financeira prevé a re-
munerag¢ao da concessiondria por meio
de tarifas das atividades aeroportudrias,
definidas pela ANAC (Ageéncia Nacio-
nal da Aviagdo Civil), e da exploragio
econdmica de infraestrutura aeroportu-
4ria (hangares e outros servigos dispo-
nibilizados). Nao h4 limite de partici-
pantes para os consorcios interessados
na licitagdao. Os profissionais terdo que
comprovar qualificagio em gestio,
operagio, manutengao e seguranga ae-
roportudria, com experiéncia em aerd-
dromos de aviagao geral ou comercial
com movimenta¢io minima de 60 mil
aeronaves por ano. Sobre os aeropor-
tos que serdo concedidos: O Aeroporto
Estadual Campo dos Amarais (Campi-
nas) opera com aviagio geral (executiva
e taxi aéreo). Possui pista de 1.650 m,
terminal de passageiros com 230 m? e
estacionamento com capacidade para
50 veiculos. Estd localizado a oito qui-

V¥ Aeroporto de Santarém/PA
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A Aeroporto de Maringa/PR

A Aeroporto de Londrina/PR

l6metros do centro da cidade. Em 2015,
foram registrados 39.753 passageiros e
49.385 aeronaves. O Aeroporto Esta-
dual Artur Siqueira (Braganga Paulista)
possui pista de 1.200 m, terminal de pas-
sageiros com 225 m?, além de estaciona-
mento para 76 veiculos. O aeroporto,
que estd localizado a trés quilometros do
centro da cidade, atende as demandas de
voos executivos. Movimentou, em 2015,
36.624 passageiros e 37.121 aeronaves.
O Aeroporto Estadual Comandante Ro-
lim Adolfo Amaro (Jundiai) apresenta
pista com 1.400 m, terminal de passagei-
ros com S00 m? e estacionamento para
50 veiculos. Esta a sete quilometros de
distancia do centro de Jundiai. As opera-
¢oes sao de voos executivos, sendo que,
em 2015, recebeu 11.674 passageiros e
81.211 aeronaves. O Aeroporto Estadu-
al Antdnio Ribeiro Nogueira Jr. (Itanha-
ém) possui pista de 1.350 m, terminal de
passageiros com 1.560 m* (500 m? do
Daesp e 1060 m?> da base da Petrobras)
e estacionamento para 50 veiculos. Estd
localizado a trés quildometros do cen-
tro da cidade. No ano passado, recebeu
14.379 passageiros e 15.044 aeronaves.
O Aeroporto Estadual Gastio Madeira
(Ubatuba) recebeu, de janeiro a dezem-
bro de 20185, 3.260 passageiros e 3.446
aeronaves. A pista do aerédromo possui
940 m, terminal de passageiros com 70
m? e estacionamento para 15 veiculos.

Ranking revela potencial de

investimentos do setor

A Airport Infra Expo & Aviation Expo
encomendou um estudo exclusivo e
inédito & consultoria Urban Systems—
empresa de inteligéncia em mercado e
solugdes especializadas em temas ur-
banos—sobre o potencial de desenvol-
vimento dos aeroportos regionais, que
fazem parte do “Programa de Investi-
mentos em Logistica: Aeroportos”, do
Governo Federal. Intitulado “Ranking
dos Aeroportos Regionais: Potencial de
Desenvolvimento”, o levantamento foi
criado a partir do conceito “aeroporto-
-cidade”, que atua na combinagdo de um
aeroporto com uma cidade estruturada;
e se baseia no planejamento da expansao
urbana e das relagdes socioecondmicas
das regides — ancorado no crescimento
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da atividade comercial e industrial e mo-
vido pela mobilidade e conectividade
dos negdcios que sao fomentadas pelos
aeroportos.

O modelo de anilise adotado para a
geragdao do Ranking de Aeroportos Re-
gionais foi o IQM® — Indice de Quali-
dade Mercadoldgica, uma metodologia
criada pela Urban Sytems para planeja-
mento e estratégias, que estabelece prio-
ridades para negdcios e investimentos.

Desta forma, foram ranqueados 100
aeroportos regionais com maior poten-
cial econdmico com base em quatro cri-
térios indicadores de diferentes pesos de
avaliagdo: infraestrutura e localizagio,
que avaliou fatores como comprimento
e largura da pista, nivel de polarizacio
da cidade, desenvolvimento econdmico
e existéncia de voos regulares; transpor-
te de passageiros, entre outros aspectos.
Além do ranking geral, o estudo lista
um top cinco dos aeroportos regionais
das cinco regides — Norte, Sul, Leste,
Sudeste e Centro-Oeste. Para criar este
ranking utilizamos como critério a faixa
populacional de cada municipio. Desta
forma, foram estabelecidos como para-
metros cidades com até 100 mil habitan-
tes, de 100 a 300 mil habitantes e de 300
a 680 mil habitantes.

- S -
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A Aeroborto de Uruguaiana/RS

TREZE AEROPORTOS REGIONAIS DE MG ELABORAM
PROJETO DE ENGENHARIA; PROXIMO PASSO E LICITACAO

Dos 33 terminais de Minas Gerais, 13 estdo em fase de
anteprojeto. O investimento previsto pela Secretaria nos
aerédromos do Estado é de R$ 815,5 milhdes. Pelo Programa
Federal de Auxilio a Aeroportos, a Secretaria ja entregou

10 carros contra incéndio (CCl) para aerédromos de Minas
Gerais. Os sitios aeroportuarios contemplados até o momento
sdo Araxd, Governador Valadares, Ipatinga, Juiz de Fora,
Patos de Minas, Diamantina, Sdo Jodo Del Rei, Varginha,
Divinépolis e Goiana. Em breve, também devem receber CCls
os aerédromos de Paracatu, Passos e Pogos de Caldas.

Além disso, a prefeitura de Pouso Alegre recebeu do Ministério
da Avia¢do autorizacdo para a exploragdo do atual aeroporto da
cidade e do novo terminal internacional de cargas e passageiros,
que sera construido, ambos delegados a administracdo do
municipio mineiro. A autorizacdo permitira que o novo
aeroporto de cargas de Pouso Alegre absorva, ao longo dos 33
anos de concessdo, a demanda de grandes aeroportos do Pais,
conforme os estudos apresentados pela Fundacdo Getulio Vargas
(FGV), responsavel pela modelagem da concessao junto com

o municipio. Com isso, o terminal podera ser uma referéncia
nacional no transporte de carga aérea.

Para os trés primeiros anos da concessao, estdo previstos
investimentos diretos da ordem de R$ 516 milh&es, na
construcao do empreendimento. O novo aeroporto
internacional ficara localizado préximo a Rodovia Ferndo
Dias. A estimativa é que no primeiro ano de funcionamento
a movimentagao seja de mais de 2.000 voos, tendo como
aeronave de projeto o Boeing 767.

Com a publicacdo, a prefeitura podera lancar o edital

para a concessao e exploracdo de ambos os terminais

por meio de Parceria Publico-Privada (PPP). Além da
cidade mineira, outras cinco localidades devem receber a
anuéncia da Secretaria ainda este ano: Barreiras, Caravelas
e Teixeira de Freitas, na Bahia; Sdo Lourenco, em Minas
Gerais; e Anapolis, em Goias. Atualmente, 11 aeroportos
possuem seus pedidos formalizados pela Secretaria junto
ao Departamento de Outorgas, para conceder a exploragéo
a iniciativa privada. Sdo eles: Amarais, Araras, Braganca
Paulista, Guaruj4, Itanhaém, Jundiai e Ubatuba, no Estado
de Séo Paulo, Caldas Novas (GO), Zona da Mata (MG),
Campos dos Goytacazes (RJ) e Comandatuba (BA).
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RENTAL SOBREVIVENDO
NO MERCADO EM CRISE

Executivos do
setor fazem
uma analise
do mercado

e sugerem
medidas para
que as empresas
consigam superar
0 momento
turbulento

A Setor de Rental, composto por mais de 10 mil empresas, busca saidas para superar a
crise, reduzindo custos e abrindo novos mercados

Um dos setores mais impactados pela
recente crise brasileira tem sido o de
rental, principalmente as empresas que
atuam como locadoras de equipamentos
para a construgao civil. Estudos da Ana-
loc - Associagao Nacional dos Sindileq s
e das entidades estaduais dos locadores
de equipamentos” , apontam a existéncia
de 10 mil empresas locadoras ou Rental ,
sendo 6.500 da linha leve, 2.500 da linha
amarela e 1.000 empresas dos setores de
guindastes, plataformas e geradores.

Segundo Renato Botelho, presi-
dente do Grupo Orguel, a crise pegou
em cheio as empresas, como todos os
segmentos econdémicos do pais, o que
obrigou as empresas a se “reinventar”
Para ele, momentos instdveis como os
de hoje sao boas oportunidades de fazer
mudangas internas estruturantes que ji

se mostravam necessarias, mas que em
periodos de crescimento nao recebiam a
devida importéincia.

“E dificil quantificar quantas empresas
fecharam, mas sabemos que isso aconte-
ceu. Aqueles que estao no mercado pre-
cisaram se readequar a novas realidades,
revendo sua atuagdo territorial, reduzin-
do custos, buscando abrir novos merca-
dos e adotando estratégias diferentes para
manter ou até mesmo aumentar o share”,
destaca Botelho.

O executivo acredita que buscar no-
vos nichos de atuagio se tornou uma
necessidade e uma estratégia de sobre-
vivéncia. “A nossa estratégia gira em
torno disso. Nos tltimos anos, o Grupo
Orguel vem passando por uma grande
transformagio, que tem garantido sua
sobrevivéncia até hoje, e colocard a com-




panhia como a melhor empresa de loca-
¢ao de equipamentos do pais até 2020.
Neste contexto, algumas agoes que estio
sendo adotadas vao muito além da sim-
ples pratica de uma nova politica de pre-
cos. Entre elas estdao a abertura ao capital
estrangeiro, o forte movimento de inte-
gracao das empresas do Grupo em uma
$6 marca, a unificagio do portfélio de
vendas para aumentar a participa¢do no
mercado, a abertura de novos mercados
e a segmentagao da atuagdo nos setores
de edifica¢io, infraestrutura e industria’,
informa Botelho.

Aproveitar os ativos ociosos para abrir
novos mercados é uma boa medida para
reverter um quadro de ociosidade, além
de ser também uma oportunidade para
reavaliar o portfélio e, se for o caso, ven-
der alguns equipamentos. “E uma alter-
nativa de receita adicional que pode aju-
dar a aliviar o caixa no curto prazo’, diz
ele que se mostra otimista com respeito a
recuperagio do mercado. “Sabemos que
a crise vai passar. Nao sabemos como ou

<« Renato Botelho, da Orguel

quando, mas uma empresa que tem uma
expectativa de vida longa, como ¢ o nos-
so caso, ndo pode deixar a crise se tor-
nar um fator determinante. Como diz o
ditado, “¢ fazer do limao uma limonada”.
A meta do Projeto Grupo Orguel 2020
¢ mais do que dobrar o faturamento da
empresa nos proximos cinco anos’, in-
forma. Com humildade, Botelho passa
sua receita para as empresas passarem
pela crise: adequar a estrutura de custo
a realidade do momento, sem perder de
vista o crescimento: aproveitar a crise
para “olhar para dentro” e se reinventar,
provocando mudangas que nio pode-
riam ser feitas em momentos de cresci-
mento ou estabilidade. “Otimizar cus-
tos, aumentar a produtividade, melhorar
o atendimento para manter o mercado e
rever o portfolio para abrir novos merca-
dos”, finaliza.

Vantagens do rental

A Inovar Locagdes, rede de locages
de maquinas e equipamentos para cons-
trugdo civil, realizou um levantamento
que mostra que locar equipamentos
pode gerar uma economia de mais de
12% nos custos de uma obra. Segun-
do Mauricio Crivelin, presidente da
rede,"em uma obra de pequeno ou mé-
dio porte, com aproximadamente 500
m2, o valor dos equipamentos de uso
para a construgio representam menos
de 1% do custo total, j& para compra,
isso pode ser 12 vezes maior”

Para obras com que ultrapassam o
investimento de R$ 500.000,00, o per-

CMAQ’
PECFORMAS

A sua Fdbrica de Férmas

FORMAS PLASTICAS® PADRONIZADAS

600 MODELOS A SUA DISPOSICAD

< FORMAS PARR MOLDURA.

Consulte todos os modelos e

/ medidas em nosso site.

FORIAS PARA TAIPA ) iy
fiohetoienglit - g

FiMAs pARA GReLHRs |

Consulte todos os modelos
e medidas em nosso site.

FORMAS PARA GUIAS
E SARJETAS

Consulte todos os modelos
e medidas em nosso site.

11 & FORMAS PARA

v “ CALHAS, CANALETRS
o EVALAS

Confira todos 0s Modelos em nosso Site.

- e Confira todos os Modelos em nosso Site.

Madquinas diversas, RS195.000 R31.920 0.98% RS23.820  12.25% A
como: Betoneira, = FORMRS PARA GRADES £ GUARDA CORPOS
mﬁ Escoras, R$432.000 AE2.650 0.61% REze a0 £.56% | Confira todas modelos no nossa site ‘
] Muir.l'rlﬂ‘:lcmtiil‘ﬂr. RS784.000 R$3.140 0,40% RE33.660 4.29% i
mm&:; RS51.148.000 R$3.710 0,32% R%35.140 341%

* Esse valor de Locacio & festo em cima da média de 2432 clientes que fizeram a locagho
no pedido de 14012015 & 1801/2016 @ a média do locagbes vara de acordo com cada
equipamento duranie a construgio ou reforma. (1

Junho 2016/ 41

www.pecformas.com.br




REN

E 8D

A Empresas repensam estratégia e ndo descartam a revenda da frota

centual de loca¢ao de equipamentos no
custo final é menor de 0,5%, enquanto
a compra dos mesmos equipamentos,
por exemplo, pode chegar a 12,25% dos
custos, tornando-se invidvel. Em pai-
ses como os Estados Unidos, a locagao
de equipamentos chega a ser 18 vezes
maior que no Brasil. E comum ver a po-
pulagdo alugar mdquinas e equipamen-
tos até para reparos menores, como por
exemplo, para aparar o jardim de suas
casas.

A Inovar Locagdes diante desse cend-
rio, mesmo com o momento de recessao
enxerga oportunidades de crescimento
nos préximos trés anos. A rede possui
atualmente 39 unidades e espera chegar
2200 unidades até 2018.

Para Eurimilson Daniel, vice-pre-
sidente da Sobratema, em que pese a
importéncia estratégia do segmento de
Rental ao pais, uma vez que ele é um
dos principais apoios para suportar o
volume de obras de infraestrutura que o
pais precisa, o segmento ainda precisa
amadurecer e se fortalecer. “Em épocas
como essa, em um mercado mais madu-
ro, uma leitura mais objetiva sobre o fu-
turo j4 teria ocorrido entre 2013 e 2014,
permitindo adotar agbes prévias como
cortar investimentos, realizar fusées e
evitar perdas com vendas abaixo do va-
lor. Este teria sido um caminho natural’,
diz ele. Mas ao contrério, segundo ele, as

agOes foram lentas, o que levou muitas
empresas a condi¢do de inadimpléncia.
“Com estrutura subutilizada, ociosida-
de e improdutividade ficaram eviden-
tes. Somente ap6s uma forte percepgao
desses fatos é que as empresas se posi-
cionaram realizando cortes nos custos,
demissdes, vendas de ativo e redugio
nos pregos, impostos pelo mercado. A
sobrevivéncia das empresas estd sendo
muito dificil. Muitas ndo aguentaram
esperar a retomada, que ainda nio che-
gou”, destacou ele. Daniel acha dificil
uma movimentagio das empresas para
buscar novos mercados. “O mercado
de linha amarela estd consolidado em
varias regides do pais, o que dificulta o
surgimento de novos nichos de atuagao.
A paralisagio das grandes obras aumen-
tou a oferta de maquinas. A agricultura,
que poderia ser uma opgao, possui uma
dindmica diferente. Além do fato desse
mercado ter condigao propria de inves-
timentos, até em melhores condi¢des”,
explica o executivo lider da Escad, uma
das principais empresas de rental.

Para enfrentar a nova realidade, foi
preciso que as empresas praticassem
uma nova politica de precos. “O merca-
do rapidamente imp6s novas condigoes
e pregos, inviabilizando novos investi-
mentos e promovendo uma destruigao
dos ativos do estoque de cada locador,
ou seja, obrigando-os a operar com pre-

¢o abaixo do custo. A seu ver, o maior
impacto dos custos para um locador
ocorre sobre a manutencido e a mio de
obra, pois sdo poucas as opgdes de ma-
nobra e a redugdo dos custos por se re-
verter em queda da qualidade.

Para Eurimilson Daniel, as empresas
devem aguardar uma retomada, desde
que a frota esteja alinhada com a ex-
pectativa da recuperagio, evitando-se
ao maximo possivel a venda abaixo do
valor. Se for necessario, que se venda a
frota com a menor possibilidade opera-
cional, segundo a avaliagdo de cada em-
presa. “E avaliar o custo da ociosidade e
0s juros a serem pagos, para assim tomar
uma decisdo sem medo”

Para Arthur Lavieri, o CEO da Solaris
Brasil, a situagdo pode ser considerada
ainda mais critica para muitas empre-
sas. “Acho que a palavra “sobrevivendo”
é adequada para muitas empresas. Para
outras, o termo adequado é “agonizan-
do” Segundo ele, o mercado de rental
tem sofrido muito com a queda da eco-
nomia, especialmente nos segmentos de
construgao e industria. “As empresas que
perceberam este movimento, a partir dos
sinais na segunda metade de 2014, e se
prepararam, tém conseguido manter o
nivel adequado de servigo a seus clientes,
mesmo depois de uma forte adequagdo
da estrutura de custos”, diz ele.

Segundo Lavieri, vdrias empresas de
pequeno porte estio fechando. Depen-
dendo da aplicagio do equipamento e
seu segmento econdmico, segundo ele, o
mercado de rental estd enfrentando que-
das de demanda que oscilam entre 40% e
90% desde 2015. Aquelas empresas que
deixaram para fazer os ajustes necessdrios
em 2016 ndo tém conseguido salvar o ne-
gocio. “Existe hoje uma conjungao de fa-
tores muito negativos: incerteza politica e
econdmica, queda muito forte da deman-
da por projetos de média e longa duragao,
aumento da inadimpléncia, e aumento
dos custos de pegas de reposi¢ao, além da
diminuigao da oferta de crédito por parte
dos bancos”

Na opinido de Lavieri, nem todos os
segmentos econdmicos cairam no Bra-
sil. “O agronegécio continua crescendo,
mesmo que lentamente, e as empresas
exportadoras receberam um novo alen-




» Muitas locadoras estdo com
frotas ociosas nos patios

to, com o nivel cambial atual. “No nosso
caso, por exemplo, entramos em novos
segmentos no Centro-Oeste e no Norte
do pais, neste ano. Além disso, estamos
apresentando novos equipamentos e
tecnologias mais produtivas a clientes
tradicionais, substituindo préticas anti-
gas e ampliando nossos negécios”

Com precos baixando desde 2014, os
mercados tem sido muito pressionados e
atingiram um limite perigoso, diz o exe-
cutivo, lembrando que as mdquinas sio
ferramentas nao somente de produtivida-
de como de seguranga também. “Aqueles
que comprometem a manuten¢io em
funcio de baixas receitas ja deveriam ter
saido do mercado. Em outras palavras, ou
os custos se adequam aos novos niveis de
pregos ou é melhor parar de operar”.

E o que fazer com a frota ociosa? Para
Lavieri, o jeito é cuidar bem dela, e bus-
car aplicagbes em novos segmentos ou
mesmo em outros paises. Outra opgao,
ja seguida por muitos, é vender parte da
frota para paises da Asia e Europa, que
sao mercados compradores de boas
maquinas usadas. “Tristemente, no
entanto, temos visto o oposto. Frotas
em processo de sucateamento acelera-

do no Brasil. Este é um caminho sem
volta e que acabard com muitas empre-
sas” Para Lavieri, somente as empre-
sas que fizerem a ligdao de casa estardo
preparadas para a retomada do merca-
do. “Haverd uma depuracdo em todos
os segmentos. Faléncias, fusdes, aban-
dono de certos mercados e geografias,
etc. “Do lado da demanda, acredito
que 2018 serd marcado pela inflexdo
na curva da demanda. Os projetos e
necessidade represados necessitardo

de equipamentos e bons servicos para
tentar compensar um pouco o tempo
perdido. Talvez em 2020 retomemos o
nivel de investimento de 2012.

Alisson Daniel, do Grupo Jovem da
Sobratema, e diretor da Escad, destaca
que nos ultimos anos ocorreu um for-
te fluxo de investimentos no mercado
de maquinas “nio sé por empresas do
ramo, que naturalmente cresceram, mas
também por empreendedores interessa-
dos em diversificar, que vislumbraram
uma nova opgao interessante de nego6-
cio” No entanto, devido a falta de uma
base profissionalizada ou conhecimento
suficiente para operar no ramo, muitas
dessas empresas seguiram rumos e me-
todologias de locagao baseados em sim-
ples tendéncias, ou em pequena avalia-
¢do financeira da relagio investimento x
retorno. E ressalta: “Sem uma avalia¢do
correta sobre riscos, custos e impactos
na receita, elas se prejudicavam e per-
diam dinheiro, criando um alinhamento
disforme e sem padroniza¢ées no mer-
cado de rental”, diz. Como consequén-
cia, esse desequilibrio gerou um legado
de dissolugio de vérias empresas e de
falta de metodologias. “As tnicas refe-
réncias aplicadas hoje para contratagao
estdo baseadas no menor prego a todo
custo, relagio concorrencial destrutiva e
predatoria’, alerta.
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USP TESTA PISTA COM PAVIMENTO
DE CONCRETO CONTINUAMENTE
ARMADO NO BRASIL

Tecnologia é usada em larga escala nos EUA e Europa, com
resultados de durabilidade que chegam a ser seis vezes
maiores do que os pavimentos tradicionais de asfalto ou até
mesmo os feitos com concreto compactado a rolo (CCR).

» Estudo custou cerca de R$ 500
mil, bancados pela iniciativa privada

Em janeiro, o departamento de Enge-
nharia de Transportes da Poli-USP, em
Sao Paulo, finalizou a pavimentagio de
uma pista de concreto de 200 metros na
Cidade Universitaria, trecho que recebe
diariamente um grande nimero de car-
ros e Onibus. A obra faz parte de uma ini-
ciativa pioneira no Brasil, pois a univer-
sidade esta testando, pela primeira vez
no pais, o pavimento rigido de concreto
continuamente armado, uma tecnologia
inspirada na construgao das interstatehi-
ghways americanas.

Com um investimento de R$ 500 mil,
vindo da iniciativa privada, o estudo
conta com o apoio de empresas como
a Serveng Mineragio e Engemix, além
das Construtoras OAS e Odebrecht.
O maior parceiro do projeto, no entan-
to, é o grupo Votorantim. Por meio das
divisdes Votorantim Cimentos e Voto-
rantim Siderurgia, a companhia investiu
cerca de R$ 100 mil no fornecimento de
todo o concreto e das armagdes de ago
utilizados para a construgdo da pista.
Ao todo, a obra demandou mais de 25
caminhdes de concreto de sete metros
cubicos cada.

Tecnologia mais resistente
Segundo o professor José Tadeu Balbo,
chefe do departamento de Engenharia de
Transportes da Poli-USP e responsavel
pelo estudo, o pavimento rigido tem uma

durabilidade muito maior que o asfalto

que compde a maioria das estradas brasi-
leiras, tecnicamente chamado de concre-
to betuminoso usinado e quente (Cbuq).
“Devido a resisténcia do concreto, este
padrao praticamente dispensa gastos de
manuten¢io da estrada por um periodo
muito mais longo que os pavimentos em
asfalto”, diz.

Para se ter uma ideia, enquanto pavi-
mentos flexiveis sdo projetados para ter
uma vida util de aproximadamente dez
anos e necessitam de manuten¢des cons-
tantes, o rigido é tao resistente que pode
ficar sem reparos por mais de 60 anos.

O segredo da durabilidade desse tipo
de pavimentagdo estd na armagao conti-

nua e na auséncia de juntas. Os demais
pavimentos sio compostos por placas de
concreto unidas por uma barra de trans-
feréncia, que exerce a fungio de reforgar
as juntas entre as placas e transferir as
tensdes mecinicas entre elas. Essas jun-
tas, no entanto, sdo locais criticos para a
formagao de fissuras.

O concreto continuamente armado,
por sua vez, distribui as tensdes prove-
nientes do trifego de maneira uniforme
no pavimento, sem concentré-las na re-
gido do barramento. Nesse tipo de tec-
nologia, as juntas ndo sio necessarias,
j& que as placas nao sio utilizadas, e a
concretagem ocorre de forma continua.

Marcus Vinicius Magliano, gerente de
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desenvolvimento técnico de mercado da
Votorantim no Brasil, reforca que, ape-
sar das diferengas de resisténcia, a apli-
cagio do concreto armado nao difere do
usual. “Nesse projeto, utilizamos a brita
graduada simples (BGS) para fazer as
camadas base, seguida de imprimagao.
Depois, vem a colocagao das armaduras
para, em seguida, fazermos a aplicagio
do concreto”, detalha.

Passo a passo da pesquisa

A obra encabegada pela USP serd ago-
ra objeto de anilise cientifica ao longo
de cinco anos, passando por diferentes
tipos de avaliaces que tém como base
dois objetivos principais. O primeiro de-
les é 0 de disseminar e estudar a tecnolo-
gia de pavimento de concreto continua-
mente armado, avaliando o impacto das
combinagdes de materiais utilizados.

Para isso, a pista-teste foi segmen-
tada em quatro partes, com tipos de
concretos diferentes: agregado comum
e cimento com pouca adigdo; agregado
reciclado e cimento com pouca adigdo;
agregado comum e cimento com muita

adicdo; e agregado reciclado e cimento
com muita adic3o.

O segundo objetivo é avaliar o de-
sempenho do piso com dois tipos de
armagdo diferentes, 0 aco comum e o
aco galvanizado. Durante os testes, serd
observado o padrao das fissuras geradas
pela rodovia nas condigoes de clima e
frequéncia de uso caracteristicos do lo-
cal. Por fim, ao longo de cinco anos, os
pesquisadores da universidade irdo ve-
rificar os niveis de oxidagio do ago da
armacido da base do pavimento, com o
objetivo de comprovar cientificamente a
resisténcia a corrosio de cada um deles
ao longo do tempo.

Em busca de opcdes mais

sustentaveis

O especialista da Votorantim expli-
ca que a comparagdo de performance
entre os segmentos trard informagdes
relevantes frente ao uso de concretos
mais sustentdveis. “Existe a crenga no
setor de que cimentos com muita adi-
¢30 e uso de agregados reciclados pre-
judicam o desempenho dos pisos. Por

<« Aobra serd agora avaliada ao longo de
cinco anos, para avaliagdo de desempenho

outro lado, alguns especialistas defen-
dem ganhos de durabilidade em longo
prazo com o uso dessas adi¢oes”, diz,
explicando que a pesquisa visa justa-
mente esclarecer essa questio.

Além disso, o teste deve trazer dados
sobre o uso mais eficiente da armagio
galvanizada, que pode auxiliar na inter-
face concreto/armagao, aumentando o
desempenho das operagoes.

Magliano pontua que, enquanto esse
tipo de tecnologia ja é desenvolvida e
aplicada nos Estados Unidos e em pai-
ses europeus, aqui no Brasil o custo de
instalagdo ainda ¢ considerado alto pelo
mercado. “Entretanto, cremos que hd es-
pago para uso em aplicagdes especificas,
como pragas de pedagios, portos, balan-
cas rodovidrias, entre outras”

Resultados

A pesquisa prevé a avaliagdo inicial da
pista-teste num periodo entre seis meses
e um ano, submetida ao tréfego normal
de carros e 6nibus de linha que circulam
pela Cidade Universitdria. Os resultados
serao divulgados pela USP por meio de
publicagdes técnicas ao longo dos cinco
anos de estudo.

A Votorantim, por sua vez, apre-
sentard um artigo técnico sobre o es-
tudo da dosagem dos quatro tipos de
concreto utilizados na pista durante
o Congresso Brasileiro de Concreto,
evento promovido pelo Instituto Bra-
sileiro de Concreto (Ibracon), que
acontece em outubro deste ano.

¥ Um dos objetivos do experimento é avaliar o desempenho com

dois tipos diferentes de armagao
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O PAPEL DAS REDES SOCIAIS NO
DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL

Numa sociedade cada vez mais conectada,
0 papel das ferramentas web acaba ganhando
mais importancia a cada dia. Nesse cendrio os

websites organizacionais surgem como uma
vitrine virtual e importante ferramenta de co-
municacdo empresarial. Dentro do ambiente
online, todo o conhecimento gerado pela em-
presa é armazenado e compartilhado. Os sites
também sdo utilizados para disponibilizar e
divulgar as acdes institucionais da empresa,
promover os beneficios da marca, produtos e
servicos, estabelecer a comunicagdo com seus
diversos publicos, e outras funcdes que ajudam
na construcdo da imagem corporativa.

Os websites também estdo sendo muito uti-
lizados para divulgar as acbes de responsabi-
lidade social das empresas, suas agfes sociais
e ambientais, bem como todas as acdes rela-
cionadas a sustentabilidade. Eles sdo a prépria
traducdo do mundo perfeito; os contetidos in-
seridos no link de sustentabilidade descrevem o
que podemos chamar de "mundo da fantasia”
ou “universo fantastico”, pela beleza como sdo
descritos as agbes, produtos, discursos, certi-
ficacbes, cddigos de comportamento, dentre
outros. Sem esquecer o aspecto e aparéncia
produzidos para ilustrar todo esse composto
de sustentabilidade, ou seja, toda a criagdo de
imagens e design utilizado para que tenhamos
a percepcdo de adentrar ao mundo da fantasia,
assim como Alice no pais das maravilhas. No
entanto, essa postura pode trazer certa descon-
fianca por parte daqueles que acessam o site
da empresa.

Waddock e Googins, estudiosos do assunto,

Backer Ribeiro*

afirmam que quanto mais a empresa comunica
suas praticas de responsabilidade social e sus-
tentabilidade, menos as pessoas e stakeholders
acreditam que essas sejam verdade, ou seja,
quanto mais excessiva for a comunicacdo maior
pode ser a desconfianca de seus publicos.

As empresas que investem recursos em pro-
jetos sociais e ambientais visam obter ganho e
reconhecimento institucional. Para isso, inves-
tem recursos para comunicar suas iniciativas.
Pode-se afirmar que quanto melhor o desem-
penho financeiro de uma empresa mais ela
investe em sustentabilidade e quer divulgar
suas acdes, principalmente em seus websites,
onde pode reafirmar os valores e principios
que norteiam sua atuagdo responsavel, seu
cddigo de ética, os projetos sociais e ambien-
tais e os resultados alcancados, o relatério de
sustentabilidade, certificacdes e premiacdes
ambientais, etc.

Apesar disso, é preciso que os comunicado-
res empresariais fiquem atentos com a utiliza-
¢do dos websites para a divulgacdo da susten-
tabilidade das empresas. A internet se tornou
uma enorme rede social. E preciso que os
conteldos institucionais sejam publicados tam-
bém em outros dispositivos digitais, os blogs
ou outras midias sociais. O modelo de website
corporativo que conhecemos tem sérios pro-
blemas, pois ndo oferece contelido relevante e
ndo privilegia o lado social da web. As empre-
sas ja estdo migrando para as redes sociais e
concentrando suas estratégias on-line em re-
des sociais mais populares, como o Twitter e o
Facebook, tornando os websites corporativos

cada vez mais irrelevantes.

Isso significa também que as empresas
precisardo estar mais dispostas ao dialogo;
os conteldos sustentdveis devem ser discu-
tidos e deve-se promover mais interativida-
de. Ndo basta somente promover a imagem
institucional no ambiente digital, é preciso
que a sustentabilidade seja apresentada de
forma natural, sem exageros, de forma coe-
rente, onde todos possam ser participantes
do processo de sustentabilidade.

(*) Backer Ribeiro é fundador da
Communita Comunicagcdo Socioambiental.
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AGENDA 2016 >

O Brasil € um pais hegemonica-
mente construido em concreto.
E toda a construgdo passa pela
indUstria de cimento brasileira,
que tem feito expressivos in-
vestimentos ampliando sua ca-
pacidade produtiva, buscando
sempre novas tecnologias de
fabricagcdo que minimizem cada
dia mais os impactos ambien-
tais. Para conhecer as agoes
que essa industria desenvolve
é importante criar oportuni-
dades que permitam aos pro-
fissionais e empresas que inte-
gram o trade, apresentar todas
as acdes conduzidas e inova-
¢des no processo produtivo,
de sorte a fomentar a troca de
experiéncias e a transferéncia
dos mais atuais conhecimentos
sobre a industria nacional e in-
ternacional de cimento.

E a principal oportunidade
para tal se d4d por meio de en-
tidade técnica do setor, a As-
sociacdo Brasileira de Cimento
Portland — ABCP, que retomou
a realizagdo, com periodi-
cidade bienal, do Congresso
Brasileiro de Cimento — CBCij,
promovendo assim o principal
evento técnico do setor.

A sétima edicdo do congresso
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acontecera de 20 a 22 de junho,
em S3o Paulo. Para o evento,
a ABCP confirmou a presenca
de trés palestrantes interna-
cionais que fardao conferéncias
magnas. Para abrir o evento, o
ex-ministro e atual presidente
da Fundag¢do de Amparo a Pes-
quisa do Estado de Sao Paulo, o
professor, fisico e politico, José
Goldemberg, vai falar sobre o
compromisso do Brasil em re-
lacdo a COP 21-Paris e sobre a
industria de cimento nacional.

Entre os palestrantes interna-
cionais confirmados, o diretor
de Aplicagbes em Negdcios
do Conselho Mundial Empre-
sarial para o Desenvolvimento
Sustentavel (WBCSD), Philippe
Fonta, também vai a abordar a
COP 21, com foco nos resulta-
dos das negociagoes e os efei-
tos sobre a industria cimenteira
mundial. Outro que vai marcar
presenca na plenaria do evento
€ 0 americano James G. Toscas,
presidente e CEO da associacao
americana de cimento, a Port-
land Cement Association (PCA).
James vai trazer e apresentar
a avaliacdo do ciclo de vida de
edificios e pavimentos e a con-
strucdo sustentavel.

TIME DE PESO DISCUTE
CIMENTO E CONSTRUCAO
SUSTENTAVEL

Para fechar o time de pal-
estrantes internacionais com
presenca garantida nas apre-
sentacdes magnas, Maria José
Garcia, diretora executiva da
Federacdo Interamericana de
Cimento (Ficem) mostrara o
estado da arte do coprocessa-
mento na América Latina.

Trabalhos técnicos

A Comissao Cientifica do Con-
gresso estd finalizando as aval-
iagoes dos mais de 100 trab-
alhos técnicos recebidos. Os
selecionados serdo apresenta-
dos em plenaria ao longo dos
trés dias do evento, juntamente
com as palestras técnico-com-
erciais dos fornecedores.

Além de trés dias cheios de
conteldos preparados por
palestrantes nacionais e inter-
nacionais, o evento tera uma
area de exposicao técnica de
fornecedores da industria com
cerca de 600 metros quadrados
e mais de 30 expositores con-
firmados até o momento.

Mais informacdes junto a Prosper
Promocoes & Marketing, pelos
telefones (51) 3334-8875 e (51)
3334-2065, pelo e-mail 7chci@
prosperpmkt.com.br ou pelo site
http://www.7chci.com.br



BRASIL - 2016

JUNHO

EXPO ALUMINIO 2016. EXPOSICAO
INTERNACIONAL DO ALUMINIO. De
07 a 09 de junho, no Sao Paulo Expo, em
Sao Paulo/SP. Promocdo Reed Exhibitions
Alcantara Machado.

INFO.:

Tel.: (11) 3060-5000
Site: www.expoaluminio.com.br

27° CONGRESSO BRASILEIRO DO
ACO — Sob o tema “IndUstria Mundial do
Aco - Cenario nos Proximos Trés Anos -
Impactos para o Brasil”, o evento ser4 reali-
zado nos dias 08 e 09 de junho, no Centro
de Convengdes Frei Caneca, em Sao Paulo
(SP). Organizacdo: Instituto Aco Brasil.
INFO.:

Tel.: (021) 2524-6917

Fax.: (021) 2262-2234

E-mail: eventos@acobrasil.org.br
Site: acobrasil.org.br/congresso2016

7° CONGRESSO BRASILEIRO DO
CIMENTO. De 20 a 22 de junho,

no Hotel Maksoud Plaza, em Séo
Paulo (SP). Realizacdo da Associacdo
Brasileira de Cimento Portland.

IABMAS 2016 — 8° INTERNATIO-
NAL CONFERENCE ON BRIDGE
MAINTENANCE, SAFETY, AND
MANAGEMENT . De 26 a 30 de Junho,
em Foz do Iguacu, Parana.

INFO.:

Tel.: (11) 3056-6000
e-mail.secretaria@iabmas2016.org
Site: www.iabmas2016.org/

PNEU SHOW - 12° Feira Internacional
da Industria de Pneus. De 28 a 30 de
junho. No Expo Center Norte. Promogao
Franca Feiras.

INFO.:

Tel.: (11) 2226-3100
E-mail: sav@francal.com.br

AGOSTO

GREENBUILDING BRASIL 2016. De
9 até 11 agosto, no Expo Center Norte,

em Sao Paulo (SP). Organizacdo da Reed
Exhibitions Alcantara Machado. Realizacdo
da Green Building Council Brasil.

INFO.:

Tel.: (11) 3017-6800

Fax: (11) 3017-6802

E-mail: customer.service@informagroup.com.br
Site: www.nfeiras.com/greenbuilding-brasil/

CONCRETE SHOW. De 24 a 26 de
agosto, no Sao Paulo Expo, em Sao
Paulo. Realizacdo da UBM.

INFO.:

Tel.: (11) 3056-6000

E-mail: secretaria@iabmas2016.0rg
Site: www.concreteshow.com.br

SETEMBRO

222 SEMANA DE TECNOLOGIA ME-
TROFERROVIARIA - A IMPORTAN-
CIA DAS PPPS. De 13 a 16 de setembro
de 2016, no Centro de Convencdes Frei
Caneca, em Sao Paulo (SP). Realizacdo da
Associagdo dos Engenheiros e Arquitetos
de Metrd — AEAMESP.

INFO.:

Tel.: (11) 2387-0111

Tel/Fax.:(11) 3284 0041

E-mails: marcia@ckzeventos.com.br/aeamesp@
aeamesp.org.br

Site: www.aeamesp.org.br/

OUTUBRO

580 CONGRESSO BRASILEIRO
DO CONCRETO. De 11 a 14 de
outubro, em Belo Horizonte (MG).
Promocdo: instituto Brasileiro do
Concreto — IBRACON.

INFO.:

Tel.: (11) 3735-0202
Site: www.ibracon.org.br

NOVEMBRO

192 NT EXPO 2016 - FEIRA
NEGOCIOS NOS TRILHOS. De

9 a 10 de novembro, no Pavilhdo
Vermelho Expo Center Norte, em Sdo

Paulo (SP). Realizagdo: UBM.Info.:
Tel.: (11) 4878 5990

E-mail: contato@ntexpo.com.br

Site: www.ntexpo.com.br

INTERNACIONAL

OUTUBRO

CONEXPO LATIONAMERICA

— SEMINARIOS. De 10 a 11 de
Outubro, em Lima, Peru. Promocéo
Asociacion de Fabricantes de Equipos.

INFO.:
Tel.: (800) 867-6060
www.conexpolationamerica.com

NOVEMBRO

BAUMA CHINA - Feira Internacional
de Maquinas para Construcdo, Maquinas
para Materiais de Construgao, Veiculos
para Construcao, Equipamentos e
Méquinas de Mineracdo. De 22 a 25 de
novembro, na China.

INFO.:

Tel.: +49 89 949 — 20720

e-mail: info@messe-muenchen.de
www.Bauma-China.com

PRINCIPAIS CURSOS
REALIZADOS

e Desvendando a NR 35

e Gerenciamento e manutencao de
equipamentos

¢ Gestdo de frotas
¢ Gestdo de pneus

e Operador de Guindauto
(formacao, atualizacdo)

e Operador de maquinas da linha ama-
rela (formagdo,atualizacdo)

e Operador de maquinas de pequeno
porte (formagao,atualizacao)

e Operaddor Polivalente
(formacao, atualizacdo)

¢ Plataforma Aérea
(formacao, atualizagao)

e QOperador de Ponte Rolante e Portico
(formacao,atualizacao)

¢ QOperador de Gruas
(formacao, atualizacao)

e Operador de Guindaste Mével
(formacao,atualizacdo)

e Operador de Bomba de Concreto
(formacao, atualizacdo)

e Rigger
¢ Sinaleiro/Amarrador
(formacao, atualizagao)
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CURSOS OPUS PROGRAMACAO DE 2016

JUNHO OUTUBRO

GESTAO DE FROTAS 1 3 SUPERVISOR DE RIGGING 3 6
SUPERVISOR DE RIGGING 6 9 RIGGER 17 21
RIGGER 13 17 GESTAO DE FROTAS 24 26
JULHO NOVEMBRO

RIGGER 11 15 RIGGER 7 1
GERENCIAMENTO DE EQUIPAMENTOS 4 5 GERENCIAMENTO DE EQUIPAMENTOS 17 18
AGOSTO SUPERVISOR DE RIGGING 21 24
GESTAO DE FROTAS 1 3 DEZEMBRO

SUPERVISOR DE RIGGING 8 11 RIGGER 5 9
RIGGER 15 19 OS CURSOS DE RIGGER E SUPERVISOR ESTARAO
SETEMBRO SENDO REALIZADOS NAS PRINCIPAIS CAPITAIS COM
RIGGER 12 16 CRONOGRAMA A SER DIVULGADO POSTERIORMENTE
GERENCIAMENTO DE EQUIPAMENTOS 26 27

INSTITUTO OPUS DIVULGA AGENDA DE CURSOS PARA 2016

O Instituto Opus, programa da Sobratema voltado atestado de salde e escolaridade basica de ensino

para a formacao, atualizagdo e licenciamento - através fundamental para operadores e ensino médio para os

do estudo e da pratica - de gestores, operadores demais cursos.

e supervisores de equipamentos, divulga sua Desde sua fundagdo, o Instituto Opus ja formou mais
programacao de cursos para o ano de 2016. Os cursos de 6.000 colaboradores para mais de 350 empresas,
seguem padrdes dos institutos mais conceituados ministrando cursos ndo somente no Brasil, como também
internacionalmente no ensino e certificacao de em paises como a Venezuela, Libia e Mocambique. Veja
operadores de equipamentos e tém duragbes variadas. a tabela com os temas e cronograma dos cursos. Mais
Os pré-requisitos necessarios para a maioria sao, informagdes pelo telefone (11) 3662-4159 - ramal 1980,
basicamente, carteira nacional de habilitacdo (tipo D), ou pelo e-mail opus@sobratema.org.br.

INDICE DE ANUNCIANTES

ANUNCIANTE PAGINA SITE
CONSTRUCTION SUMMIT 16419 www.constructionsummit.com.br
J(B 4° CAPA www.jch.com

JIG 47 www.jlg.com

JOHN DEERE 7 www.johndeere.com.br/construcao
LIEBHERR 2° CAPA www.liebherr.com
MCBAUCHEMIE il www.mc-bauchemie.com.br
OPUS 26 www.sobratema.org.br/Opus

PECFORMAS 41 www.pecformas.com.br
SH FORMAS 29 www.sh.com.br
SIMOVA 3° CAPA www.simova.com.br
TECLOGICA MOBUSS CONSTRUCAO 25 www.mobussconstrucao.com.br

VERISSIMO 21 www.verissimofundacoes.com.br
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Transforme
processos
em resultados.

www.simova.com.br (@ +55 123904 43 43

relacionamento@simova.com.br

Solucoes inteligentes de mobilidade que
permitem empresas capturarinformacoes

de maneira simples e em tempo real por

meio de celulares.

Sao mais de 10 anos de mercado desenvolvendo
solucoes inteligentes que reduzem custos por
meio de apontamento eletronico. Nossa tecnologia
esta presente em mais de 11 paises. Empresas
de todos os portes e segmentos da construcao
civil, agronegdcios e servicos ja utilizam nossos
aplicativos.

E para esses clientes, parceiros e novos negécios
que virao, que apresentamos uma nova SIMOVA.
Conheca mais em www.simova.com.br.
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Superar desafios faz parte do dia a dia da construgao. Segundo nosso fundador, Joseph Cyril Bamford,

esse é o motivo de entregarmos o melhor em tudo o que fazemos, desde a primeira retroescavadeira,

até a Nova JCB 3CX, fabricada no Brasil. Continuaremos nesse caminho de inovagao e superagio,

olhando com orgulho para um passado de conquistas, mas sempre pensando no futuro.

JCB 3CX, sua referéncia em retroescavadeira. Conheca em seu distribuidor JCB mais préximo. www.jcbbrasil.com.br



