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Além de uma rede de distribuidores ampla, agil e eficiente, agora a SDLG também conta com escavadeiras
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as Escavadeiras SDLG sao ideais para o seu negdcio. E sob medida para um pais cada vez maior.
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Seguranca nao é custo,

e investimento

Nessa edicao demos uma atencao especial a um
tema que vem mobilizando amplos setores da cadeia
da construcao e mineragao: a seguranca e saude dos
trabalhadores nas suas atividades profissionais. O as-
sunto tem sido tratado pelo governo federal, via Mi-
nistério do Trabalho e Emprego, através da reedicao
de normas regulamentadores (NR's) que, por mais
que tentem fornecer orientagdes sobre procedimentos
obrigatdrios relacionados a seguranca e medicina do
trabalho, tém levado mais confusao e perplexidade ao
mercado, por serem contraditdrias, por estarem dis-
tantes da realidade das empresas e dos trabalhadores,
ou ainda por serem absolutamente inexequiveis.

Para discutir a reedicao das NR's e lancar um pouco
de luz sobre o tema, Grandes Construcdes realizou, no
dia 6 de novembro, em parceria com o Instituto Opus,
uma mesa-redonda que controu com a participagao
de importantes representantes de diversos segmentos
da cadeia da construgdo. Um resumo do que foi deba-
tido do encontro é retratado nesta edicao.

Também destacamos em materia especial o relevan-
te trabalho que vem sendo realizado pelas construto-
ras através do Servico Social da Construcao Civil do
Estado de Sao Paulo (Seconci-SP) que, ao completar
50 anos de atividade, celebra o fato de ter levado as-
sisténcia médica e odontologia, exames complemen-
tares, fisioterapia, vacinas e orientacdes sobre alimen-
tacdo saudavel, prevencao de acidentes, combate as
drogas e alcoolismo, entre outras a¢des, a nada menos
que 900 mil trabalhadores da constru¢do no estado.

Para completar, revelamos aqui quais foram as em-
presas e trabalhadores do setor que mais se desta-
caram ao longo de 2014, pelas melhores praticas de
salde e seguranca do trabalho na construcdo civil.
Tanto as construtoras como seus empregados foram
homenageados durante a terceira edicao do Prémio
Seconci-SP de Salde e Seguranca do Trabalho, ocorri-
da no inicio de novembro,

Acdes como as implementadas por estas empresas
revelam uma gradual mudanca de cultura por parte
do setor produtivo no Brasil. Finalmente estamos dei-
xando de entender Seguranca e Salude no Trabalho
como setores da empresa que ndo geram lucros. Ao
contrario, a empresa que investe na seguranca, evita
os acidentes de trabalho e com eles os gastos com
dias parados, com o remanejamento de funcdes para
suprir vagas de acidentados e com Processos Judiciais
na esfera Trabalhista e Civel, que sabemos geram altos
custos. Investir na seguranca é sindnimo de lucros no
aspecto econdmico e na satisfacdo geral dos empre-
gados, que assistidos e valorizados em seus trabalhos,
passam a produzir de forma mais segura e eficiente.

Ao contrario do que muita gente acredita, o aciden-
te de trabalho néo é obra do acaso e nem da falta de
sorte. E um evento indesejavel, que produz desconfor-
to, ferimentos, danos, perdas humanas e/ou materiais,
mas que pode ser previsto e evitado com educacao,
treinamento, disciplina e, é claro, investimentos.

A nossa legislacao ainda é deficiente, omissa e bu-
rocratizante e a fiscalizacdo, inexistente e, em muitas
situagOes, corrupta. Mas temos que mudar o rumo
dessa histéria com exemplos, acdes efetivas, investi-
mentos em planejamento, qualificacdo e educacéo,
nao somente da mao de obra, mas também dos em-
presarios, técnicos de seguranca, agentes de fiscaliza-
cao e governo. Enfim, de todos os envolvidos.

S6 assim atingiremos um estagio mais humano
no relacionamento entre capital e trabalho e todos
saem ganhando.

Paulo Oscar Auler Neto
Vice-presidente da Sobratema
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ESPAGO SOBRATEMA

GUIA SOBRATEMA
Langado no evento estratégico Tendéncias no Mercado
da Construgdo, o Guia Sobratema de Equipamentos
2014-2016 conta com 1.556 equipamentos nacionais
e importados para escavagéo, carga, transporte,
concretagem e pavimentagao, de 98 marcas distintas
e divididos em de 33 familias. Acesse: http://www.
guiasobratema.org.br/

M&T EXPO

As principais empresas do setor ja confirmaram sua
participagdo na M&T EXPO 2015, que serd realizada de 9
a 13 de junho, no Sao Paulo Expo Exhibition & Convention

Center. Além da exposicao, a feira terd um Congresso
para debater os principais temas relacionados ao setor de
equipamentos para construcdo e mineragéo. Informagoes:

http://www.mtexpo.com.br/

INTELIGENCIA DE MERCADO
A Pesquisa Principais Investimentos em Infraestrutura
no Brasil até 2019 compila informagdes de 6068 obras
em andamento, em projeto e intengdo, divididas em oito
setores da economia, por regido e estado. O montante
previsto para essas obras € de cerca de R$ 1,17 trilhdo.
Langada recentemente, a publicagdo pode ser adquirida
na Loja Sobratema: http://www.sobratema.org.br/
LojaSobratema

CURSOS IN COMPANY
Neste ano, o Instituto Opus promoveu uma série de cursos
in company para construtoras de todo o Brasil, incluindo
aAndrade Gutierrez, Milplan e Odebrecht. Entre os cursos
ministrados estiveram: Rigger, Supervisor de Rigging,
Sinaleiro Amarrador, Operador de Guindauto, Operador de
Ponte Rolante e Pértico. http://www.sobratema.org.br/Opus

CERTIFICAGAO
A Sobratema e a Associagao Brasileira de Ensaios N&o
Destrutivos e Inspecéo (Abendi), assinaram, no dia 10 de
dezembro, convénio para a Certificagio de Terceira Parte
para operadores de guindastes, gruas, guindautos, pontes
rolantes e porticos. O certificado estava disponivel apenas
para icamento e movimentagao de cargas, nas fungdes de
rigger, supervisor de rigger e sinaleiro armador.

JOGO RAPIDO

ASSINADA A CONCESSAO DA BR-153

Em setembro foi assinado o

contrato da concessao da rodovia
BR-153, pela Concessionaria
de Rodovias Galvao BR-153, junto a
ANTT (Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres). Através deste, a Galvao
se compromete a realizar obras de
recuperacao, duplicacdo e manutencao,
dos 624,8 quilometros da rodovia, por um
periodo de 30 anos.
A partir do sétimo més de administragdo
da rodovia, a Concessionaria de Rodovias
Galvao BR-153, tera implantado 13 Bases
Operacionais onde funcionardo os postos

de Servicos de Apoio ao Usuario (SAU),
posicionados a cada 50 quilémetros, ao
longo da rodovia. As bases oferecerdo
servicos como atendimento pré-hospitalar,
socorro mecanico, combate a incéndios,
apreensao de animais, entre outros.

A obra, que tera sua sede administrativa
em Porangatu/GO, promovera mais de
3.000 empregos diretos e indiretos, e
passara por 23 cidades. A duplicacdo
devera ser concluida em 5 anos a partir da
assuncao da rodovia, resultando em uma
grande melhora no trafego, reduzindo o
tempo de viagem gasto pelos motoristas.

AEROPORTO PRIVADO QUER

VOOS INTERNACIONAIS

Com mais de 85% das obras
concluidas, incluindo a pista

de pouso e decolagem com
1.550 metros de extensao, o Aerovale,
aeroporto privado situado em Cacapava
(SP), vai pedir autorizacdo para voos
internacionais. “Assim que a operacao
nacional estiver toda acertada, vamos
comecar a estruturar o pedido para voos
internacionais”, disse Rogério Penido,
CEO do Aerovale. Para isso, 0 aeroporto
precisara contar com a autorizacao
federal e uma alfandega para que as
aeronaves possam pousar direto 14 ao
chegar de outro pais ou decolar para o
exterior. De acordo com o empreendedor,
este sera um segundo passo em busca do
mercado aeroespacial.

0 Aerovale comegou a ser projetado

ha 10 anos e hoje é fruto de um
investimento de R$ 250 milhdes. O
aerddromo ja foi aprovado pela ANAC
(Agéncia Nacional de Aviacao Civil) e
podera operar voos executivos, tendo
recebido autorizacdo para a exploracdo
comercial, como aeroporto publico.

A pista sera cercada por hangares e

um condominio industrial/ empresarial.
Dos 305 lotes disponiveis, 125 ja foram
comercializados. As obras em fase

final para entrega do condominio se
concentram agora no asfaltamento

dos acessos a pista e no terminal de
passageiros. No Aerovale, vao se instalar
empresas de manutencdo de aeronaves,
de taxi aéreo, hangares e outros.
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MAIS SETE PARQUES EOLICOS PARA O PIAUI

A Engineering, empresa de
engenharia especializada em
projetos e gerenciamento de
empreendimentos, que faz parte do Grupo
Hill International, fechou contrato para

0 gerenciamento da construcao de sete
parques edlicos, localizados na Chapada do
Araripe, no estado do Piaui, de propriedade
da ContourGlobal, Chesf e Casa dos Ventos.
O projeto tera poténcia total instalada de
205 MW, com 115 aerogeradores. As obras,
que ja foram iniciadas, serao gerenciadas
pela Engineering, a partir de projetos

basico e executivo desenvolvidos pela L&M
Engenharia. O contrato estd avaliado em
aproximadamente R$ 4,9 milhdes.

Desde 2007, a empresa atuou na construcao
de 25 usinas que ja estdo em operagdo, 0 que
equivale a aproximadamente 760 MW de
Poténcia instalada. Atualmente, a Engineering

esta gerenciando a construgdo de 37 usinas
eolicas: sete usinas no Rio Grande do Norte
com poténcia total instalada de 183 MW,
22 usinas no Piaui com poténcia total
instalada de 645 MW, uma usina no Ceara
com poténcia total instalada de 23 MW e 7
usinas em Pernambuco com poténcia total
instalada de 182 MW.

“N6s atuamos em todas as fases do
processo de construcdo de uma usina
eélica. Desenvolvemos desde estudos

de viabilidade de engenharia para uma
determinada localizagdo, projetos de
engenharia e as licitacdes dos servicos para
a implantaco das usinas. Também fazemos
o0 gerenciamento da obra durante toda a
construcao até a efetiva operacdo comercial”
comenta Marcelo Herrmann, diretor da
Engineering, responsavel por projetos de
Energia Edlica na América Latina.

ODEBRECHT LEVA DOIS PREMIOS MASTER IMOBILIARIO 2014

A Odebrecht Realizacdes
Imobiliérias esta, mais uma

vez, entre as premiadas no
Prémio Master Imobiliario, concedido
pela Fiabci/Brasil e o Secovi-SP. Nesta
edicao, dois empreendimentos da
empresa conquistaram a primeira
posicao: o Brisas do Lago, escolhido na
categoria Empreendimento Hotel; e o
Rio Corporate, projeto das construtoras
e incorporadoras Odebrecht Realiza¢des
Imobiliarias, Mar Incorporagdes,
Performance Empreendimentos
Imobiliarios e SIG, eleito na categoria
Empreendimento Comercial.
A premiacdo, realizada no dia 1° de
setembro, na Sala S&o Paulo (SP), e contou
com o trabalho de um jlri composto
por representantes e especialistas de
entidades ligadas direta e indiretamente
ao setor imobiliario nacional.
Eleito na categoria de Melhor
Hotel, o Brisas do Lago é o primeiro

empreendimento da empresa em
Brasilia. O complexo estd localizado
as margens do Lago Paranod e
atende a demanda por hospedagem
de alto padrao, trazendo a Capital
Federal um padrdo internacional

em operacdo hoteleira, por meio da
administracao da bandeira europeia
Eurostars. Situado ao lado do Clube
de Golfe, a poucos minutos da area
central de Brasilia, o Brisas do Lago
ocupa um terreno de 28 mil m2. Uma
infraestrutura completa de negdcios,
lazer e conveniéncia oferece espago
para recreacao infantil, café, home
office, parque aquatico, restaurante,

6/ Grandes Construcoes

sala de jogos, espaco para eventos
sociais, salao gourmet, espaco fitness,
spa, decks e pier no Lago Paranoa.

Ja o Rio Corporate foi escolhido como o
melhor na categoria Empreendimento
Comercial. Ele esté localizado no novo
eixo de negdcios e valorizagao do Rio de
Janeiro, entre as avenidas Ayrton Senna
e Aberlado Bueno, na Barra da Tijuca. E
composto por duas lajes corporativas de
alto padrdo e seis pavimentos. Apresenta
uma fachada revestida de placas de
granito, esquadria de aluminio e vidros
laminados semirreflexivos. Internamente,
um pé-direito de 3,75 metros ressalta a
grandiosidade do projeto.




TUPER FORNECE TUBOS API PARA
PERFURACAO DE POCOS NO NORDESTE

> A Tuper fechou contrato para
fornecimento de tubos API
5CT para a perfuracao de
pocos de petréleo onshore nos campos
de exploragdo em Mossoro (RN). O
contrato confirma o potencial da Tuper
para novos negdcios com companhias
exploradoras e produtoras de petréleo
no Pais e a expertise da empresa na
producao de tubos para projetos do
segmento de dleo e gas.
Unica empresa de capital 100%

nacional entre as grandes fabricantes
instaladas no Brasil a produzir

tubos de aco API reconhecidos pela
inddstria internacional de petroleo, a
Tuper oferece em seu portifélio tubos
soldados longitudinalmente pelo
processo ERW-HFIW (High Frequency
Induction Welding) para exploragao e
producao (API 5CT) e para condugao/
transporte (Line Pipe APl 5L).
Utilizados em pocos de petréleo ou
gas, os tubos Casing (API 5CT) em aco

JOGO RAPIDO

carbono podem ser fornecidos de 5

5" até 13 3/8" de didametro com solda
longitudinal em variados graus e padres
de rosca e protecdo. Ja os tubos Line Pipe
(API 5L) sdo usados na condugao de dleo,
gas, minerais e combustiveis diversos
com range de didmetros de 5 9/16" a 12
%", podendo ser fornecidos com ou sem
revestimento.

Para atender as demandas do mercado, a
Tuper inaugurou, ha dois anos, uma nova
unidade para a fabricacao de tubos API.

INICIADA A MONTAGEM DA COBERTURA
DO CENTRO OLIMPICO DO NORDESTE

A Makro esta participando da
construcdo de mais um grande

empreendimento no Ceara, o
Centro de Formag&o Olimpica do Nordeste
(Cfone), e iniciou mais uma etapa no inicio
de setembro: a montagem da cobertura
metalica. Além disso, a empresa auxilia
nas operacdes da construgdo, como
movimentacoes de cargas diversas.
Para a movimentagdo das pecas com
peso que variam de 13 a 36 toneladas,
a Makro estd utilizando o guindaste
Liebherr, modelo LTM 1500-8.1, com
capacidade para 500 toneladas, na
configuracdo TN, com 26,5m de lanca,
56,0m de luffing, 135t de contrapeso,
trabalhando com raio de até 68,0m,
alcancando uma altura de até 91,0m.
Com o objetivo de atender com
eficiéncia o cliente, a Makro realizou,
através da area de engenharia, o estudo
de viabilidade da operagao (Plano de
Rigging), e apresentou as solucdes para
os desafios, como a geometria complexa
da carga, area de montagem restrita,
raio de operacdo extremo, dificultando
a visibilidade do operador, além da
dinamicidade da obra.

0 Cfone esta sendo construido no terreno
da Arena Castelao, e juntamente com

o Estadio vai formar um dos maiores
complexos esportivos do Brasil, com

um total de 313.000m2. O projeto prevé
quadras, salas para lutas, piscinas, pistas
de atletismo e um ginasio com capacidade
variavel para até 20 mil espectadores,
podendo abrigar 26 das 32 modalidades
olimpicas, além de outras que ndo
participam do programa das Olimpiadas
do Rio de Janeiro, como o Futsal.

CORRECOES

Na edicdo 54 de Grandes Construgdes,
pagina 10, erramos no titulo da

nota sobre a construcdo do ttnel
submarino que fara a ligacao entre
Santos e Guaruja. O titulo falava,
equivocadamente, das obras do Ttnel
Santos- Jundiai. Também erramos

na edicdo 53, pagina 36, Especial
Rodovias, quando afirmamos que a
Concessionaria Auto Raposo Tavares

é do Grupo Arteris. Na verdade, a
concessionaria faz parte da Inepar.
Pedimos desculpas aos nossos leitores.

NOTA DE
ESCLARECIMENTO

A Isoeste, anunciante da edi¢do

54, pagina 27, esclarece que,

ao contrario do que informou, a

obra do Terminal 3 do Aeroporto
Internacional de Guarulhos, em que
atua como fornecedora, ndo esta sob
a responsabilidade da Odebrecht,
mas sim da Construtora OAS.
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Ourocard Corporate Banking
Uma nova solucao de pagamento
para sua empresa.
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Ourocard

Com o Ourocard Corporate
Banking empresas de
construcao civil podem

ter uma gestado completa e integrada para
pagamento de funcionarios e fornecedores.
As taxas e prazos sao customizados

e a realizacao de todas as transacoes

é feita por meio do Gerenciador Financeiro.
Para mais informacées, consulte
bb.com.br/ourocardcorporate

Ou seu gerente.
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JOGO RAPIDO

INVESTIMENTOS NA BR-040 TEM PARTICIPACAO DO BDMG

> 0 Banco do Desenvolvimento e Participagdes em Infra Estrutura S.A, entre a instituicdo financeira e a SPE
de Minas Gerais (BDMG) que realizara as obras na BR-040. 0 (Via 040) permitira a concessao do
assinou contrato para ser projeto prevé a ampliacdo, manutencao empréstimo-ponte pelo Banco Nacional
fiador bancario da Via 040, Sociedade e operacao em um trecho de 937 do Desenvolvimento Econdmico
de Propésito Especifico (SPE), quildémetros entre Brasilia (DF) e Juiz de (BNDES), no valor de R$ 965,75 milhdes.
controlada pela Invepar Investimentos Fora (MG) da rodovia. O acordo firmado 0 total afiancado pelo BDMG é de

R$ 215,75 milhdes e, além da instituicdo
financeira de Minas Gerais, participam
do consorcio como fiadores outros

trés bancos comerciais. As fiancas
serdo desoneradas até margo de 2016,
quando esta prevista a liberacdo de
recursos de longo prazo do BNDES

e, consequentemente, a quitagdo do
empréstimo-ponte. A primeira carta de
fianca concedida pelo BDMG para a
Rodovia Via 040 foi de R$ 71,9 milhges.

MUSEU DO AMANHA USA MAIS DE 10 internas e externas.” explica o engenheiro

Flavio de Camargo, Gerente Técnico e de

TONELADAS DE PINTURA SUSTE NTAVE L Marketing da Denver Impermeabilizantes,

> 0 Museu do Amanh4, iniciativa durabilidade, possui 6tima reflexéo solar especialista na drea de impermeabilizacdo
da Prefeitura do Rio de (acima de 80%) diminuindo o fluxo e recuperacao estrutural.

Janeiro, é um dos simbolos da térmico no museu, o que contribui para a 0 Denversol acompanha as dilatacdes,
revitalizacdo da area cultural do Porto reducdo do consumo de energia elétrica. contragdes e a alcalinidade do substrato.
Maravilha. A construcdo do espaco Além disso, “a aplicagdo da pintura Altamente resistente a fungos, o produto
segue critérios, principios e regras é realizada em projecdo com sistema assimila as microfissuras, além de
de sustentabilidade ambiental com airless — equipamento de alta pressao possuir alta aderéncia sobre diversos
Certificacdo Leed (Lideranca em Energia e sem utilizagdo de ar - que traz ganho materiais. Indicado para coberturas
e Projeto Ambiental). Acompanhando em desempenho, qualidade com brancas ou do tipo telhado frio, o
estas premissas, a obra estd atenta aproveitamento homogéneo valorizando o produto também é recomendado para
as pequenas atitudes como a selecao ambiente e economia de material emtono  fachadas em argamassa, concreto,
de materiais que da preferéncia aos de 30%. Sdo mais 10 toneladas de pintura pré-moldado, sobre telhas e, como
componentes reciclados, de baixa refletiva impermeabilizante em todas as acabamento elastico refletivo, em
toxidade, alta durabilidade e que nao areas de concreto e alvenaria do museu, impermeabilizacdes asfalticas.

agridam o ambiente.

Neste conceito, a pintura do Museu
sera realizada com um produto
ambientalmente correto, antitérmico

e com baixo indice de volatilidade. A
pintura impermeabilizante utilizada,
Denversol da Denver Impermeabilizantes,
é a base de resina acrilica pura (isenta
de estireno), flexivel, de alta resisténcia
as intempéries, irradiacdo ultravioleta
e névoa salina, que além da elevada
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JOGO RAPIDO

DESTAQUE PARA O REUSO E TRATAMENTO DE AGUA

A Mizumo recebeu o
Prémio Green Building
2014 Marcas de Destaque.
Com 28,26 % das indicacdes, a
empresa foi a primeira colocada na
categoria Sistema de Tratamento e
Reuso de Agua. A premiacio tem
como base pesquisa realizada com
1.228 profissionais do mercado
da construcdo sustentavel e tem
como objetivo apontar quais as
marcas sao mais lembradas, com
foco em sustentabilidade, dentro
das categorias Eficiéncia Energética,
Envoltéria, Interiores, Materiais de
Construcao, Qualidade do Ambiente
Interno, Sistema de Tratamento e
Reuso de Agua e Servicos.
Pelo levantamento, a Mizumo

atende plenamente as exigéncias e
necessidades das construgdes verdes,
por meio do Sistema Integrado
Mizumo (S.I.M.), que realiza a gestdo
do projeto de Estacdes de Tratamento
de Esgoto (ETE) em toda sua
complexidade, incluindo concepgao,

execucao, instalacdo e servicos
essenciais a operacao e manutengao
da mesma.

Sao projetos que preveem o descarte
do esgoto sem riscos ao meio
ambiente e a possibilidade de reuso
da agua tratada em fins ndo potaveis.

CABOTAGEM E EXPORTACAO EM ALTA NO TECON SALVADOR

As movimentacdes de cabotagem e de
exportacdo foram destaque no terceiro
trimestre no Terminal de Conté&ine-

res de Salvador, operado pelo Grupo
Wilson Sons. Os volumes cresceram
45% na cabotagem e 12% na expor-
tacdo, na comparacao com o mesmo
periodo de 2013, impulsionados pela
movimentagdo de produtos quimicos,
sidertirgicos e metalurgicos, construcao
civil e celulose.

Na cabotagem, a construgéo civil foi
responsavel por uma movimentagdo

de mais de 2.000 TEUs (+4419%); o
transporte de arroz proveniente do

Sul acumulou 1.800 TEUs (+15%) e as
cargas de papel acumularam aproxima-
damente 1.000 TEUs (+80%).

Manaus, por sua vez, se consolidou
como o principal fluxo de cargas trans-
portadas via cabotagem com Salvador,
registrando um aumento de mais de
140% no total movimentado entre
julho e setembro de 2014, comparado

ao mesmo intervalo do ano passado.
0 Tecon Salvador também voltou a
observar o crescimento dos volumes de
exportacdes no trimestre, especialmente
de cargas para o Golfo do México (com
crescimento de 73%) e para o Extremo
Oriente (incremento de quase 55%).
Dos segmentos com saltos mais ex-
pressivos na exportacao, destacam-se o
siderdrgico (+200%) e o de polimeros
(+171%). Ambos acumularam uma
movimentacdo de quase 4.000 TEUs no
terceiro trimestre.

Sobre o Grupo Wilson Sons

0 Grupo Wilson Sons é um dos maiores
operadores integrados de logistica portua-
ria e maritima e solucdes de cadeia de su-
primento no mercado brasileiro, com mais
de 175 anos de experiéncia. A companhia
conta com uma rede de atuacdo nacional
e presta uma gama completa de servicos
para as empresas que atuam na indstria
de dleo e gas, no comércio internacional

e na economia doméstica. As principais
atividades do Grupo sao divididas em dois
sistemas — Portuario e logistico e Maritimo.




_ > Entrevista com Vicente Abate, presidente da Associacao Brasileira da Industria Ferroviaria (Abifer)

Ferrovias se preparam
ara um novo ciclo de

desenvolvimento

O setor ferrovidrio brasileiro podera entrar, nos pré-
Xximos meses, em um novo ciclo de desenvolvimento,
com a publicacdo dos editais de concessdo dos novos
trechos ferroviarias, previstos no Programa de Investi-
mento em Logistica (PIL), lancado pelo governo fede-
ral em agosto de 2012. As novas concessoes estarao
dentro de uma concepgao inovadora, que prevé a
existéncia de operadores de transporte separados das
empresas responsaveis pela constru¢do e manutengao
da via permanente. O que se espera é um cendrio mais
competitivo, com beneficios para os donos das cargas
e para a logistica do Pais como um todo.

O futuro acena com boas perspectivas, mas o setor
vive hoje tempos dificeis, com baixa produtividade, em
parte provocada pela existéncia de uma grande frota
de vagdes e locomotivas com idade média avancada,
obsoletos, pesados, poluentes e lentos. Para reverter
este cenario, a Associacao Brasileira da Industria Fer-
rovidria (Abifer), em parceria com a associacdo dos
operadores do transporte ferroviario de carga (ANTF),
apresentou ao governo federal uma proposta de reno-
vacdo de uma frota de 18 mil vagdes e 1.400 locomo-
tivas, em um periodo de 10 anos.

Para saber mais sobre o programa entrevistamos
Vicente Abate, presidente da Associacao Brasileira da
IndUstria Ferrovidria (Abifer), para quem o setor final-
mente passara por um ciclo de desenvolvimento como
ndo se vé ha vérias décadas.

Revista Grandes Construcoes — Como surgiu essa

proposta de renovacao da frota ferroviaria brasileira?

Vicente Abate — Essa proposta nasceu aqui na Abi-
fer ha pouco mais de um ano, a partir de conversas
com a Associacdo Nacional dos Transportadores Fer-
roviarios (ANTF), que representa os operadores do
transporte de carga sobre trilhos, a partir da andlise
dos nossos graficos de produgdo de vagdes e locomo-
tivas no Brasil, que é uma verdadeira montanha russa.
Essa producdo sobe demais em alguns momentos,
depois despenca, em outros, e a indUstria ndo conse-
gue manter um patamar razoavel de producao, den-
tro de uma linearidade. E claro que ninguém vai con-
seqguir fazer 3 mil ou 4 mil vagbdes todo ano, mas nao
da para fazer 7 mil e depois cair para 1 mil. O ideal
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é manter uma certa regularidade nesta
produgdo. E outra coisa que nos aflige
muito é a falta de previsibilidade. A nos-
sa industria tem dificuldade de antever
o futuro préximo. E isso nao é culpa das
concessionarias do transporte ferrovia-
rio, que por sua vez depende dos seus
clientes, dos seus usuarios. Portanto, o
gue se impde é o desafio de resolver
isso de uma forma boa para todos, As-
sim, surgiu a ideia da propria ANFT, que
conta com uma frota antiga, obsoleta,
com um uso de uma forma meio ine-
ficiente. A proposta é trocar essa parte
mais antiga da frota, com mais de 40
anos, de propriedade do governo. Co-
mecamos a estudar as alternativas para
fazermos isso.

GC - E qual seria o alcance dessa
medida? Quantas unidades seriam
trocadas?

Vicente Abate - Foram levantados
0s numeros de vagodes e locomotivas
de cada concessiondria, apontando
para a existéncia de 40 mil vagdes e
1.400 locomotivas nesta situacao. Eles
tém acima de 40 anos, embora uma
parte dessa frota ainda esteja em uso,
sé gque operando com baixa produtivi-
dade por serem obsoletos. Sao vagoes
gue carregam pouca carga Util, porque
0 préprios vagdes sdo muito pesados.
Hoje a industria trabalha com uma sé-
rie de ferramentas e materiais que per-
mite a fabricacdo de vagdes mais leves

e mais enxutos possivel. Quanto mais
vocé reduz o peso préprio do vagao,
maior é a sua possibilidade de aumen-
tar o volume da carga transportada.
A partir daf ndés passamos a estudar o
que tinhamos de produtividade para
oferecer. Os vagdes novos que viriam
substituir a frota obsoleta vao veiculos
mais leves, modernos de maior capa-
cidade, que consomem menor tempo
de descarga, enfim, agregam uma sé-
rie de beneficios que os tornam mais
produtivos. Se vocé concilia a moderni-
dade dos vagdes com a modernidade
das linhas, vocé eleva a produtividade
de maneira extremamente expressiva.
Além disso tem a questdo do tempo

de operagao. Antigamente se fabricava
vagodes para o transporte de aclcar a
granel que descarregava em 45 minu-
tos ou mais. Hoje um vagdo para esse
transporte descarrega em um minuto,
apenas. Isso permite melhorar o ciclo
do vagao, fazendo mais viagens em
menos tempo.

GC - E quanto as locomotivas, qual foi
o cenario identificado?

Vicente Abate - No6s identificamos
pelo menos 1.400 locomotivas de bai-
xa poténcia, com motores de corrente
continua, com alto consumo de com-
bustivel, elevada emissao de poluen-
tes, que podem ser substituidas por
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“0 FINANCIAMENTO DA CAT FINANCIAL AJUDOU A COMECAR MINHA
EMPRESA. ALEM DISS0, AS MAQUINAS SAO MAIS DURAVEIS E, QUANDO
PRECISO DA ASSISTENCIA TECNICA, SEMPRE TENHO APOIO IMEDIATO.”
Daniel Rodrigues, Mi Caldeira Madureira — Manaus/AM

Nos terrenos mais dificeis e situagdes mais extremas, a Cat esta
presente. E onde tem maquina Cat®, tem assisténcia rapida

e eficiente por perto. Daniel Rodrigues, da Mi Caldeira, sempre
soube disso e sonhava ter maquinas Cat para locagao. Transformou
o sonho em realidade e, mais do que nunca, ndo enxerga tempo
ruim. S6 enxerga oportunidade. maquinas.cat.com.br

CONSTRUIDA PARA FAZER:
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usada, sao marcas registradas da Caterpillar e ndo podem ser usados sem permissao.
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maquinas modernas, de alta poténcia,
equipadas com motores de corrente al-
ternada, com baixo consumo de com-
bustivel, reduzida emissao de poluen-
tes, até mesmo com a possibilidade de
adicionar o biodiesel ao combustivel
convencional, que é uma alternati-
va que antigamente nao existia. Tudo
isso conduz a uma maior eficiéncia de
transporte. Com a identificacdo dessa
frota velha, nds passamos a calcular
guanto teria que ser substituida para
atender as necessidades do transpor-
te eficiente. E concluimos que os tais
40 mil vagoes seriam substituidos por
18 mil novos vagdes, e as 1.400 loco-
motivas por 600 maquinas modernas.
Ou seja, com 18 mil vagdes novos seria
possivel produzir o mesmo que com 0s
40 mil antigos. O mesmo acontece com
as 600 locomotivas de Ultima geracao.

GC - E 0 que aconteceria com a frota

velha, substituida?

Vicente Abate - Ela seria sucateada.
Porque nao faz sentido manter essa frota
ineficiente. Ela seria tirada do uso.

GC - A industria nacional tem capaci-
dade instalada suficiente para produzir
essa frota nova, no ritmo desejado pelas

concessionarias de carga?

Vicente Abate — Certamente. Princi-
palmente se tivermos esse aspecto da
previsibilidade. Os trés grandes fabri-
cantes de vagdes atuando hoje no Bra-
sil, que sdo a Amsted-Maxion, Usiminas
e a Randon, possuem uma capacidade
somada de 12 mil vagdes por ano. Para
fazer esses 18 mil, programados para
serem entregues ao longo de um peri-

odo de 10 anos, o equivalente a 1.800
vagbes por ano, sobra capacidade ins-
talada. E claro que paralelamente a esse
programa teremos que fazer a renova-
¢ao normal da frota, que é previsivel,
gue sao as concessionarias comprando
0 que elas precisam para o seu cresci-
mento organico normal. Ndo pensamos
em sobreviver apenas com os 1.800 va-
goes/ano. A ideia é que isso seja um

16 / Grandes Construcoes



“colchao” de previsibilidade de enco-
mendas, e que a indUstria consiga tra-
balhar desse patamar para cima. Ja no
que diz respeito as locomotivas, a ca-
pacidade dos dois fabricantes do mer-
cado brasileiro — GE e Caterpillar — é de
250 locomotivas por ano, ou seja, elas
teriam que entregar 60 maquinas por
ano, exclusivamente para o programa
de renovacao da frota.

GC - E como estao as negociacoes des-
sas propostas com o Governo federal?

Vicente Abate — Nos apresentamos
a proposta ao Ministério da Industria e
Comércio, ao Ministério dos Transpor-
tes e ao BNDES. Na ultima vez que fala-
mos sobre o assunto, ele estava sendo
equacionado financeiramente e nds es-
tamos aguardando uma ultima revisao
do plano, com o governo trabalhando
na emissdo das portarias e decretos, ou
seja, na documentacao legal necessa-
ria para dar start no processo.

GC - Os senhores tém uma estima-
tiva de custo total desse programa de
renovacao?

Vicente Abate — Como existe a ques-
tdo da Lei de Responsabilidade Fiscal,
nao da para falarmos de um programa
num horizonte de 10 anos. Por isso, n6s
estamos falando de um programa de
cinco anos, renovaveis por mais cinco.
Nos estamos trabalhando com valores
médios, de cerca de R$ 5 bilhdes para
cada periodo de cinco anos. Pelas reuni-
des que nos tivemos, nds sentimos que
0 governo estd achando a ideia excelen-
te, j& que isso trard grandes beneficios
para todos os elos da cadeia logistica
ferroviaria. Para a industria, como ja fa-
lei, vocé garante a previsibilidade neces-
saria para que os fabricantes produzam
com ganhos de escala, reducdo de cus-
tos de suprimentos, e de mao de obra.
Nao havera a necessidade de dispensar
gente nos periodos de baixa de produ-
¢ao, nem de recontratar e treinar, nos
periodos de alta. A indUstria vai produ-
zir veiculos mais modernos, com custos
menores. Para as concessiondrias, o be-
neficio é poder comprar veiculos mais
modernos e produtivos, a custos meno-
res. E para o governo é bom porque ele
vai gerar mais empregos e impostos. E
ainda para o usuario final, o dono da
carga, que ¢ o foco principal do progra-

ma, ele vai ter um melhor atendimento,
com mais rapidez e com custos meno-
res de frete ferrovidrio.

GC - E como fica essa capacidade
de producdo da industria nacional
quando comecarem a entrar as novas
encomendas de material rodante, das
novas operadoras ferroviarias que
deverdo vencer as concessoes previs-
tas no Programa de Investimento em
Logistica (PIL), lancado pelo governo
federal em agosto de 2012?

Vicente Abate — Nao haverd proble-
ma com superposicao de aquisicdo de
vagodes e locomotivas porque este setor
da industria, de uma forma geral, vem
investindo fortemente, nos ultimos 10
anos, na sua capacidade de producao.
Isso ja permitiu a esses players amplia-
cao da sua capacidade com folga. Noés
estamos vindo, nos ultimos 10 anos, de
uma média de fabricacdo entre 3 mile 4
mil vagdes/ano, o que corresponde a um
terco da capacidade da nossa indUstria.
O que esta indUstria tem feito é utilizar
suas plantas e mao de obra especializa-
da para promover a modernizacdo da
frota existente, ndo sé para o transporte
de carga como o de passageiros tam-
bém. E o caso, por exemplo, do progra-

ma de modernizacao da frota dos carros
de passageiros para as linhas 1 e 3 do
Metr6 de Sao Paulo. Sao linhas cujos
carros, em parte, estdo em operacao ha
40 anos, e que terdo uma sobrevida de
mais 30 ou 40 anos, depois de passarem
por um processo de modernizacao.

GC - E por que nao se faz um progra-
ma parecido, de renovacdo de frota,
para o setor de carga, em vez de adqui-
rir vagdes e locomotivas novos?

Vicente Abate — Porque esses veicu-
los ndo sdo de aco inox, como sdo 0s
carros de passageiros. Com esses vocé
consegue aproveitar toda a superestru-
tura, adicionando toda a tecnologia de
ponta, os itens modernos de ar-condi-
cionado, tracdo com corrente alterna-
da, etc. Nos veiculos de carga isso nao
é possivel. Vocé teria que trocar tudo,
praticamente. E ndo sairia um veiculo
tao produtivo. Por tudo isso, podemos
dizer que é muito bem-vindo esse pro-
grama de renovacao de frota, que vai
regular o mercado, criando um patamar
minimo de encomendas para que a in-
dustria nao figue com sua capacidade
ociosa, criando um novo circulo virtuo-
SO que se instala na cadeia do transpor-
te ferroviario.
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ENERGIA >

ESTIAGEM GERA
INSEGURANCA ENERGETICA

Risco de apagao e de falta d'agua revelam efeitos da
crise ambiental e da crise de planejamento

Que inflagio que nada. O que estd na
cabega dos brasileiros, a cada manha é:
onde estdo as chuvas? Em Sao Paulo, a
redugdo dramdtica dos niveis da dgua
do reservatdrio Cantareira, assim como
nos demais reservatdrios, colocou o
abastecimento da Regido Metropolita-
na no centro das atengdes, obrigando
a populagdo finalmente a encarar a ne-
cessidade de economia de dgua como
uma necessidade continua de todos.
Em nivel nacional, o fen6meno da falta
de chuvas atinge diretamente a capaci-
dade de geragao de energia e, em ultima
instincia, coloca o Pais as voltas com
o risco de apagio, como o que ocorreu
em 2001 em grande escala, e como vem
acontecendo pontualmente em algumas

A Durante 0 més de novembro, a chuva foi mais frequente sobre o Cantareira, mas mesmo assim, o nivel
de armazenamento teve queda diaria, fechando o periodo com cerca de 9% da sua capacidade total

regides e cidades.

Proje¢do do Operador Nacional do
Sistema Elétrico (ONS) para o aumen-
to de chuvas em novembro sugere que
o nivel no subsistema Sudeste/ Centro-
-Oeste, 0 mais importante do Pais, fica
em niveis mais baixos do que aquele re-
gistrado em 2001, ano do racionamen-
to. Os dados indicam que em outubro
daquele ano, em meio & restrigio da
oferta de energia, os reservatérios che-
garam ao fim do més com 21,3% da ca-
pacidade, de acordo com levantamento
da Comerc Energia. Os reservatérios da
regido Sudeste/Centro Oeste corres-
pondem a 70% da capacidade de arma-
zenamento do Pais.

A segunda regido mais importante

¢ a Nordeste, com aproximadamente
12% da capacidade. Conforme previ-
sdo oficial do ONS, o nivel de represas
de hidrelétricas do Sudeste chegam a
15,5% ao fim de novembro. E as chu-
vas no Sudeste deverdo ficar em 74% da
média histérica em dezembro. Ainda se-
gundo o Programa Mensal de Operagao
(PMO), o consumo de carga de energia
no Brasil deverd subir 2,6% em novem-
bro sobre um ano antes.

Para o Nordeste, a expectativa do
ONS ¢ de que os reservatorios de hi-
drelétricas da regido exibam nivel de
11,4% no final em dezembro e que as
chuvas fiquem a 36% da média histéri-
ca para o periodo. Atualmente, o nivel
das hidrelétricas no Nordeste estd a
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» 0 Brasil possui a maior reserva de dgua doce
do planeta, equivalente a 12% do total mundial,
localizada na Regido Amazonica

15,88% e no Sudeste a 18,85%. No Su-
deste, o nivel é pior que o registrado ao
final de outubro de 2000, ano do pré-ra-
cionamento. Por isso, especialistas do
setor tem alertado que hd grande risco
de racionamento em 2015 se nio cho-
ver perto das médias histéricas durante
o periodo tmido.

Consumo sustentavel

A questdo impde um enfrentamento
da situacio e a adogdo de solugbes em
conjunto, com vistas a aumentar a capa-
cidade de reservagao do Pais, principal-
mente em momentos criticos. De 2001
se constituiu um sistema de produgio
de energia a base das térmicas, para
atender o Pais em casos emergenciais,
mas que em longo prazo oneram as con-
tas publicas por seu alto custo, além de
serem fontes poluidoras.

Nos tltimos anos, a opgao foi pela
constru¢io de hidrelétricas, como
ocorre em Jirau, Santo Antobio e prin-
cipalmente Belo Monte, sem grandes
reservatorios como uma das saidas para
reduzir o impacto ambiental causado
pelo alagamento de grandes dreas. Mas
o que devera ser discutido daqui para
frente é o outro lado da moeda: ou seja,
a situagdo de risco de geracao de ener-
gia em face da redugdo dos volumes dos
seus reservatorios, como ja mencionou

a presidente Dilma algumas vezes.

O Brasil possui a maior reserva de
agua doce do planeta, equivalente a
12% do total mundial, o que torna a
dgua existente nos rios e lagos do Pais
uma de suas maiores riquezas. O que até
o momento foi aproveitado por volta de
1/3 do potencial hidrelétrico brasileiro,
estimado em 246 GW, estando os 2/3
restantes em sua maior parte localiza-
dos na Regido Amazoénica, na qual tam-
bém se encontra parcela preponderante
das areas protegidas do Brasil.

O Comité Brasileiro de Barragens
(CBDB), em documento produzido no
ano passado, jé chamava a atengao para
areducio dos niveis dos reservatorios e
seus efeitos para a seguranga de energia

do Pais. Entre outras questdes elenca-
das pelo comité, estd a questdo ambien-
tal e as exigéncias ambientais legais, efe-
tivadas nas duas dltimas décadas, razio
pela qual deu-se uma gradativa diminui-
¢do das dreas dos novos reservatorios
artificiais, “o que reduz expressivamen-
te o volume de armazenamento de dgua
para os citados usos multiplos”.
Segundo a entidade, a diminui¢ao do
tamanho dos reservatdrios artificiais
tem entre suas principais consequén-
cias o subaproveitamento da capacida-
de de produgao de energia elétrica do
pais, obrigando o uso cada vez maior do
parque gerador térmico complementar
para compensar a escassez de oferta de
energia elétrica durante os periodos se-
cos, 0 que onera custos e causa impac-
tos ambientais de dificil mitigagao e que
também contribuem consideravelmen-
te para os preocupantes efeitos de mu-
dangas climaticas que afligem o planeta.
A entidade alertava ainda que, se
mantidas as mencionadas restricdes
legais, essa situacdo de déficit hidrelé-
trico tende a se agravar, considerando
que até 2050 estima-se que o Brasil
experimente crescimento populacional
e também crescimento de renda das

<« Usinas termelétricas, geradoras de
energia cara e poluente, podem assumir
maior importancia na matriz energética
do Pais, se a crise hidrica se prolongar
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V¥ Usina hidrelétrica de Jirau, do tipo a fio d’agua, sem grande reservatorio, um modelo adotado para diminuir os impactos ambientais

familias, o que ocasionard um aumento
do consumo de eletricidade per capita,
provocando com isso uma significativa
pressio na demanda global por energia
elétrica no pais.

De acordo com a entidade, sendo a
matriz elétrica brasileira de base hidrau-
lica complementada por unidades tér-
micas, na hipétese de ocorrer um déficit
hidrelétrico, o uso do parque gerador
térmico deverd ser inapelavelmente in-
crementado, visto que as demais fontes
sustentdveis conhecidas, como a edlica
e a fotovoltaica, sio consideradas com-
plementares ao sistema interligado.

O documento enfatiza quido sérias
serdo as consequéncias para o meio am-
biente se o parque gerador térmico vier
a assumir paulatinamente maior prota-
gonismo na oferta de energia elétrica no
pais, em detrimento das hidrelétricas,
sabendo-se que os impactos ambientais
causados por estas sio comprovada-

» Usina hidrelétrica de Belo
Monte, em construgao no Rio
Xingu, no estado do Para

mente reversiveis ou mitigdveis a niveis
toleréaveis, além do fato de que a maior
parte das usinas construidas trouxe pro-
gresso e melhoria de condi¢des para as
populacoes existentes no seu entorno.
O comité recomenda, a partir dessas
constatagdes, algumas saidas que em
conjunto podem apontar para um cami-

nho a médio e longo prazo.

A primeira recomendagdo é que se-
jam reavaliados os inventdrios hidrelé-
tricos ja elaborados, no que se refere a
importancia dos reservatérios de regu-
larizagao de vazdes, visando a seguran-
¢a do atendimento das necessidades do
desenvolvimento nacional.
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» Nivel da Represa de Furnas registrou em
setembro o pior indice para esta época do ano
desde 2001, atingindo a cota 755

A segunda recomendagio ¢é a de que
seja organizado pelos Poderes Consti-
tuidos do Brasil um amplo debate na-
cional a respeito da gestao dos recursos
hidricos do Pais, envolvendo todos os
interessados, tanto da esfera publica
quanto da sociedade civil, de modo a
evitar um iminente subaproveitamento
das potencialidades hidricas nacionais,
principalmente no que se refere a gera-
¢ao de energia elétrica.

E a terceira recomendacio é que,
com base nos resultados alcancados nas
discussoes, se proceda a adequagdo da
legislagdo pertinente, de modo a tornar
efetivas as alteraces que forem neces-
sarias. E por fim, que as alteracdes a
serem feitas na legislagio contemplem
também a necessidade de que os estu-
dos ambientais sejam iniciados junta-
mente com o planejamento integrado
dos aproveitamentos hidrelétricos a se-
rem realizados.

Furnas entra em estado de
alerta

Nio se deve pensar que o problema
seja pontual ou localizado. Mesmo a
existéncia de lagos nio é uma garantia
de falta de problemas. O nivel da Repre-
sa de Furnas, por exemplo, registrou em
setembro deste ano o pior indice para
esta época do ano desde 2001, ano da
crise do “apagao” no Brasil. O nivel da
represa chegou a cerca de 755 metros,
atingido no final de setembro. Entre ou-

tubro e novembro, a represa registrou
apenas 5,53 metros acima do seu nivel
minimo que é de 750 metros, o que re-
presenta um volume util de 20,80%.
Em setembro de 2001, o volume util do
lago era de 12,98%. Além disso, desde de-
zembro de 2012 o reservatdrio ndo atinge
um nivel to baixo, quando o volume til
chegou a 12,35%. Segundo informagoes
de Furnas Centrais Elétricas, o menor
nivel histdrico do reservatdrio foi regis-
trado em dezembro de 1999, quando o
lago atingiu 751,90 metros ou 6,28% de
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volume 1til, o que significou apenas 1,90
metros acima do nivel minimo para ope-
ragio, sem comprometimento para a gera-
¢ao de energia, segundo a empresa.

De acordo com a Somar Meteorologia,
no més de setembro, choveu no Sul de
Minas 30% menos do que era esperado
para o periodo. O Instituto Mineiro de
Gestio das Aguas (Igam) estima que de
agora até dezembro, deve chover o previs-
to. No entanto, a Associa¢gio dos Munici-
pios do Entorno do Lago de Furnas (Ala-
go) diz que essa chuva nio ser4 suficiente
para recuperar o reservatdrio. “Os indices
meteoroldgicos sio dificeis de prever, mas
voltando ao ciclo histdrico, isso nos reme-
te a uns trés anos, quando o lago ja esteve
nesse nivel, ele demorou de 3 a 5 anos pra
se recuperar. Nos precisamos de chuva em
todo o Sudeste. Nao basta que chova so-
mente na regiao do lago. Precisamos que
os rios que alimentam Furnas venham
com bastante volume para assim recupe-
rarmos ele”, diz o secretdrio executivo da
Alago, Fausto Costa.

<« Hidrelétrica Trés Marias, operando com
apenas duas das suas seis turbinas, corre o
risco de interromper operagéo por falta d’agua




Trés Marias: risco de parar é real

A seca que castiga o Sudeste e o Nor-
deste do Brasil pode concretizar uma
primeira vitima na geragao de energia.
A Usina de Trés Marias, construida no
leito do Rio Sio Francisco, teve seu ris-
co de paralisar as operagdes a partir de

outubro e novembro. Atualmente, ela
opera com apenas duas das seis tur-
binas. Com capacidade total de 396
megawatts/hora (MWh), Trés Marias
tem em sua barragem apenas 4,5% do
seu volume de dgua. Trata-se do nivel
mais critico desde a inauguragio, em
1962. A dgua da represa baixou tanto
que hoje é possivel caminhar em parte
do fundo da barragem, onde o cendrio
é de drida desolacio.

Onde antes os turistas se reuniam
para avistar o “mar doce”, como alguns
chamam Trés Marias, ndo ha uma gota
d’agua. O pier flutuante que ficava na
margem estd encalhado na poeira, lon-
ge da costa, rumo ao que deveria ser o
fundo da 4gua. A longa cerca erguida
para isolar a usina, antes oculta sob as
éguas, emergiu totalmente e agora tem
fim. Numa de suas tltimas vazdes, a
dgua liberada pela usina foi reduzida de
150m*/s para 140m?/s, com o objetivo
de garantir o nivel minimo do Rio Sao
Francisco e preservar o reservatorio,
que estd com apenas 4,4% da capaci-
dade méxima. A decisdo foi tomada em
reunido da Agéncia Nacional de Aguas
(ANA), com a participagdo de repre-
sentantes do Operador Nacional do
Sistema Elétrico (ONS), da Cemig, da
Companhia de Desenvolvimento dos
Vales do Sio Francisco e Parnaiba (Co-

devasf) e de outros érgios.

O risco de paralisagio da Usina de
Trés Marias foi mencionado em um
documento divulgado pelo Comité da
Bacia Hidrografica do Sao Francisco,
entidade que monitora toda a regido
influenciada pelo rio. De acordo com
a entidade, Trés Marias tende a atingir
antes do fim do ano o “volume zero”,
ou “volume morto”, como se conven-
cionou falar. “A represa ainda terd dgua,
mas numa quantidade insuficiente para
gerar energia’, explica Mdrcio Tadeu Pe-
drosa, coordenador do comité respon-
sével pelo Alto Sao Francisco, o trecho
que corta o estado a partir da nascen-
te. Segundo Tadeu, o problema ocorre
porque hoje a barragem, que funciona
como uma caixa d’dgua, despeja rio
abaixo muito mais dgua do que recebe
do rio acima. Como a seca castiga o Sao
Francisco desde a nascente, pouco mais
de 30 m®/s entram em Trés Marias atu-
almente, mas na outra ponta estdo sen-
do liberados cerca de 150 m?/s.

A Cemig, empresa que tem a conces-
sdo da usina de Trés Marias até 2015, foi
reduzindo a geragdo ao longo do ano,
desligando uma turbina de cada vez, a
medida que a seca restringia a dgua. A
falta de Trés Marias sobrecarrega o sis-
tema elétrico e precisa ser coberta por
outras usinas hidrelétricas, térmicas e

A Para especialistas, as pequenas centrais hidrelétricas (PCHs) perderam competitividade como fonte de energia no Brasil
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edlicas. No entanto, a produgio hoje é
tdo pequena, que ji nio é considerada
fundamental no atual estdgio da seca. “A
Cemig acredita que pode manter a ge-
ragdo com a dgua préxima de zero, mas
deixou de ser relevante se Trés Marias
vai ou ndo gerar energia porque ela estd
produzindo muito pouco”, diz Hermes
Chipp, diretor geral do Operador Na-
cional do Sistema, o ONS, responsével
pela gestdo da energia no Brasil. “Ope-
ramos a usina pensando nos demais
usudrios e usinas que dependem da
dgua rio abaixo.”

Depois de Trés Marias, o Rio Sao
Francisco continua seu curso pelo
Norte de Minas e por outros seis Es-
tados, abastecendo a agropecudria e a
populagio de mais de 400 municipios,
bem como outras cinco hidrelétricas,
incluindo as de Xing6, entre Alagoas e
Sergipe, o complexo de Paulo Afonso
e a usina de Sobradinho, na Bahia, es-
senciais ao abastecimento de energia do
Brasil. O ONS defende reter um volume
maijor de dgua na barragem neste mo-
mento para que possa ter instrumentos
para manter o abastecimento rio abaixo
nas proximas semanas. “Para o setor elé-
trico, o importante é monitorar a dgua
de Trés Marias para garantir que Sobra-
dinho chegue a final de novembro com
15%”, diz Chipp. Hoje, o reservatério da
usina baiana tem 27,5% de dgua.

Consumo de energia em alta

Se por um lado, temos a redu¢io do
nivel pluviométrico, e consequente-
mente da energia, por outro o consumo
de energia elétrica no sistema elétrico
nacional tem evoluido com vigor anu-
almente. O consumo cresceu 1,3% em
setembro na comparagio com mesmo
més de 2013, segundo medi¢io atuali-
zada apurada pela Cidmara de Comer-
cializagio de Energia Elétrica (CCEE).
O consumo total de energia apurado foi
de 60.286 megawatts (MW) médios,
sendo 45.429 MW médios no mercado
regulado e 14.857 MW médios no mer-
cado livre de energia, informou a CCEE
no boletim InfoMercado.

Ja a geragao elétrica no Pais aumen-

P Parques edlicos, uma alternativa que vem
ganhando terreno na matriz energética brasileira

tou apenas 0,9% em setembro ante mes-
mo periodo do ano passado. O destaque
ficou para a energia edlica, que cresceu
97,9% ante mesmo periodo do ano pas-
sado, principalmente pela entrada em
operagdo comercial de novas centrais
geradoras ao longo dos ultimos 12 me-
ses. As grandes hidrelétricas, que estao
gerando menos que a garantia fisica
diante do baixo nivel dos reservatdrios,
tiveram uma queda de 9,9 por cento na
geragdo de energia. Enquanto isso, as
termelétricas aumentaram a geragao em
32,3 por cento.

0 papel das PCHs no periodo de crise

Neste cendrio de crise, ha de se desta-
car a necessidade de avaliar os proximos
passos e investimentos na area, com vis-
tas a manter a seguranga do sistema as-
sim como néo perder de vista a questdo
ambiental. Nesse sentido, especialistas
do setor de energia criticam a perda
de competitividade das Pequenas Cen-
trais Hidrelétricas (PCHs) como fonte
de energia no Brasil, especialmente em
relacao a fonte edlica, que estaria deses-
timulando os empreendedores desse
segmento, segundo sublinhou o presi-
dente da Associa¢io Brasileira de Ener-

gia Limpa (Abragel), Charles Lenzi. “O
segmento vive uma crise muito séria
por falta de perspectiva’, disse. Hoje ha
462 PCHs em operagio no Brasil, que
representam 3,66% da matriz elétrica,
em termos de capacidade instalada. Se
forem somados a esse total os empreen-
dimentos em constru¢io ou ji decidi-
dos, a capacidade sobe para 6.869 MW,
sendo 4.570 MW jd em operagao.

No entanto, as PCHs poderiam ter
um importante papel neste momento
de crise. No entanto, esses empreendi-
mentos apresentam algumas “vantagens
importantes”, como a vida util - em tor-
no de 60 anos, mas hd PCHs em opera-
¢30 hd mais de cem anos - e a auséncia
de necessidade de grandes investimen-
tos em linhas de transmissao para distri-
buigdo da energia.

O presidente da Abragel apresentou
um estudo da consultoria Roland Berger,
segundo o qual as PCHs tiveram aumen-
to de custos nos ultimos anos em relagao
a outras fontes, sob impacto da forte
composicao da construgio civil nos em-
preendimentos e da “componente am-
biental muito mais complexa” De acordo
com o estudo, o pre¢o minimo de viabi-
lizagao de um empreendimento médio
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nas condigGes atuais serd 28% maior para
um PCH do que para uma eélica. Segun-
do frisou Lenzi, o impacto ambiental das
Pequenas Centrais Hidrelétricas é o me-
nor entre as fontes alternativas.

Documento da entidade encaminha-
da ao governo federal no ano passado
ja chamava a atengdo para a questdo.
O documento destaca o desperdicio
do grande potencial de beneficio das
PCHs. Segundo o documento, em pou-
co tempo seria possivel colocar a operar
nada menos do que 9.000 MW de pro-
jetos de PCHs que j4 poderiam estar
gerando energia hd vérios anos, e mais
outros 1800 MW em eixos disponiveis,
se as leis e regulamentos do setor elé-
trico e dos 6rgdos ambientais fossem
efetivamente cumpridos.

A constru¢io de uma PCH enfren-
ta restricdes muito menores do que
as grandes hidroelétricas e ainda que
tenham custos pouco maiores, sio fi-
nanciadas totalmente pela iniciativa
privada, tanto em projetos como em
obras e operagdo. As centrais hidroelé-
tricas com menos de 30 MW sao hoje
responséveis por 3,5% de toda a capa-
cidade instalada do sistema interligado
nacional, com 4.126 MW. Em termos

de poténcia instalada as PCHs jd estao
situadas em 3° lugar entre as fontes ge-
radoras brasileiras, com as Usinas Hi-
droelétricas maiores que 30 MW ocu-
pando o 1° lugar, com 66,1% (78.980
MW) e as termoelétricas em 2° lugar
com 27,1% (32.418 MW).

Em termos de quantidade existem
hoje operando no Brasil 425 PCHs, nu-
mero que coloca esta fonte em 20 lugar,
perdendo apenas para as termoelétricas
que sao em numero de 1.580 e ficando
a frente do nimero de UHEs que ¢ de
201 unidades. Dados da ANEEL mos-
tram que, além dos 4.126 MW existen-
tes e operando atualmente, as PCHs
possuem outros 2.000 MW em projetos
aguardando liberagao.

Segundo a Aneel, sdo mais de 7.000
MW em projetos apresentados por
investidores aguardando a andlise da
ANEEL, alguns hd mais de oito anos,
por falta de pessoal nos 6rgaos publicos.
Outros 1.886 MW, em eixos disponi-
veis j4 inventariados, aguardam que os
investidores se animem a projeta-los e
construi-los caso o ambiente de negd-
cios evolua favoravelmente. Todos esses
potenciais de PCHs juntos totalizam a
consideravel poténcia de 14.926 MW,

superior portanto a potencia da Usina
Binacional de Itaipu. Segundo Lenzi,
durante as épocas umidas dos ultimos
anos, que tem sido de menores afluén-
cias, o fator de capacidade das PCHs
tem superado com facilidade a marca de
80%. Assim, embora as PCHs tenham o
mesmo regime hidrolégico que as gran-
des hidrelétricas, se elas operassem de
forma cooperativa e complementar as
grandes usinas, poderiam ocupar o pa-
pel que as termoelétricas tem desempe-
nhado durante os periodos umidos, as-
sumindo boa parte da carga das UHEs e
ajudando-as assim a recomporem o es-
toque dos seus reservatorios, de forma a
enfrentar os periodos secos.

Sao Luiz do Tapajos nao saiu do papel

Diante da escassez de energia, a
questdo a se fazer é aproveitar ainda
o potencial hidrelétrico existente no
pais, sobretudo na regido Norte. Um
dos principais projetos que se inclui
neste perfil é a usina Sao Luiz do Ta-
Pajos, no Pard, ha quatro anos atrasada
em relagdo ao cronograma estipulado.
Desenhada para retirar 8.040 megawat-
ts das dguas do rio Tapajds, a usina ti-
nha previsao de iniciar suas operagdes
em janeiro de 2016, segundo cronogra-
ma da Empresa de Pesquisa Energética
(EPE). O prazo mais otimista joga essa
data para agosto de 2020.

A usina é o primeiro grande empreen-
dimento hidrelétrico programado para
ser construido dentro do Complexo do
Rio Tapajos, os ultimos grandes apro-
veitamentos hidrelétricos previstos em
médio prazo no pais. A ideia do governo
federal é construir no rio Tapajés pelo
menos duas grandes usinas, a de Sao
Luiz do Tapajés (cerca de 6,1 mil MW),
para entrar em operagdo em 2019, e ade
Jatoba (cerca de 2,3 mil MW), para co-
megar a gerar em 2020. As dificuldades
para realizar o leildo de Sao Luiz estio
diretamente ligadas & complexidade so-
cioambiental do empreendimento, com
imagem em unidades de conservagio
ambiental e terras indigenas. A Funda-
¢io Nacional do Indio (Funai) decidiu
rejeitar a viabilidade do projeto. O le-
vantamento foi elaborado por uma em-
presa contratada pela Eletrobras, estatal
que encabeca o projeto.
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MESA REDONDA

NORMAS REGULAMENTADORAS:
MAIS INCERTEZAS QUE RESPOSTAS

Representantes de diversos segmentos da cadeia da construcao compartilham
davidas, perplexidades e insatisfacoes diante das tentativas malsucedidas de

se disciplinar questdes de seguranca e saude no trabalho

Discutir as normas regulamentadoras
(NR5s) que disciplinam as atividades de
trabalho nos setores da construgio e mi-
neragio, com foco nas questdes de segu-
ranca e saide, e seus impactos sobre estas

atividades econdmicas. Esse foi o objetivo
da segunda mesa-redonda, promovida pela
revista Grandes Construgdes, em parceria
com o instituto Opus, no dia 6 de novem-
bro, na sede da Sobratema, em Sao Paulo.
As discussdes, que envolveram repre-
sentantes de importantes segmentos da
cadeia da construgio, foram pautadas
pelos problemas gerados pelas inumeras
regras, muitas delas conflitantes entre si,
contidas nas diversas NR’s. Além da falta
de clareza dessas regras, foram destaca-
das como complicador deste processo as
constantes edi¢oes de decretos alterando
os textos originais, antes mesmo que o
mercado tenha tempo de assimilar as pri-
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meiras mudangas.

Participaram da mesa-redonda Decio
Branco de Mello Filho, Engenheiro de Se-
guranga da Odebrecht Infraestrutura; Ha-
ruo Ishikawa, vice-presidente de RelagGes
Capital-Trabalho do SindusCon-SP; Cos-
mo Palasio, técnico de seguranga do tra-
balho e membro da Associagio Brasileira
dos Profissionais de Seguran¢a e Satide
no Trabalho e do Meio Ambiente (Abra-
phiset), e Wilson de Mello Jtnior, diretor
de Certificagio e Desenvolvimento Hu-
mano da Sobratema. Todos concordaram
com a fata de conhecimento do dia-a-dia
dos canteiros de obras e da realidade cul-
tural dos trabalhadores do setor, por parte
de quem elabora as normas. Isso faz com
que sejam produzidos normas que nao
sd0 exequiveis e que geram prejuizos para
as empresas e inseguranga para a classe
trabalhadora.

Os integrantes da mesa-redonda tam-
bém foram uninimes na identifica¢io da
Educagio como fator de transformacio
nas relagdes de trabalho no Brasil e sua
importincia para a defini¢io de um novo
projeto de Nagéo.

Ficou acertado que o tema das NR,
merecerd atengdo especial nos préximos
encontros, com o objetivo de aprofundar
a discussao e levar esclarecimento para as
cadeias da Construgao e Mineragio e para
a sociedade como um todo.

Com esse mesmo objetivo, a Sobrate-
ma anunciou, durante o evento, a inicia-
tiva de criar, dentro do seu nucleo de jo-
vens executivos e empresérios, um grupo
de trabalho dedicado a discussao das NR’s
e seus impactos sobre o setor produtivo.

Participam do grupo de trabalho Ral-
jo Borges Naylor, Claudio José Castro
Silva e Rainer Rostirolla, representantes
da construtora Queiroz Galvio; Daniel
Rocha, da Liebherr; Cliudio Morais, da
Makro Engenharia; Bernardo Uliana,
da Tracbel; Lupercio de Almeida Filho,
da IV Guindastes; Daniel W. Zacher, da
John Deere; Gustavo da Fonseca, da Ma-
nitowoc; e Decio Branco de Mello Filho,
da Odebrecht Infraestrutura. O grupo de
trabalho sera coordenado por Wilson de
Mello Jr, diretor de Certificagio de De-
senvolvimento Humano da Sobratema.

Formado este ano, o nucleo de jovens
executivos e empresarios retne profis-
sionais de construtoras, mineradoras,
fabricantes de equipamentos, locadores
e distribuidores de equipamentos. De
importincia estratégica, seu principal ob-
jetivo é o desenvolvimento de liderangas,
de maneira a contribuir com o desenvol-
vimento das atividades dos setores da
construgao e da mineragio. O nucleo é
Coordenado por Rodrigo Konda, gerente



de Aquisigao de Equipamentos da Ode-
crecht Infraestrutura.

LONGE DO MERCADO
Wilson de Mello Junior

Um dos motivos que nos levou a or-
ganizar esta mesa redonda para discutir
as NR’s foi a percepgdo que eu tive, ao
longo das nossas participagdes nos gru-
pos de trabalho — mais precisamente
para discutir a revisio da NR 18 - da
falta de pessoas com conhecimento téc-
nico e vivéncia de obra, nas discussoes.
Eu destaco ai a participa¢io do Antdnio
Pereira, fiscal do Ministério do Traba-
lho, que é um dos coordenadores das
discussdes e que tem uma visio muito
clara dos problemas. E sempre verifi-
quei, também, a falta de uma participa-
¢do mais ativa, por parte das empresas,
de pessoas que realmente conhecam o
dia-a-dia do setor da construgao.

Quando se redige uma norma regula-
dora, trés coisas deveriam ser pensadas:
“Isso é vidvel para ser aplicado na prati-
ca?”; “Essas medidas deverdo onerar as
empresas?” e “Que prazo as empresas pre-
cisam para se adaptar a essas mudangas?”.
Essas mudangas tinham que ser feitas,
mas deveria ter sido analisado um contex-
to maior. Por falta desta anélise estamos
indo por um caminho muito perigoso:
tendemos muito mais a documentar aci-
dentes do que a preveni-los. Existe hoje

uma estrutura burocratica muito grande.
Em vejo as pessoas se distanciando das
frentes de servigos e se fechando nos es-
critdrios, produzindo papel em vez de
encontrar metodologias adequadas de
trabalho. E isso estd afetando a nossa pro-
dutividade. Nosso objetivo, ao promover
esse debate, e provocar o mercado para
conseguirmos entender o que estd acon-
tecendo. E como provocagio eu fago aos
integrantes desta mesa a seguinte pergun-
ta: o que aconteceu com a NR-122 Foi
travada uma discussao inicial ha quatro
anos, foi dado este prazo de quatro anos
para as empresas se adaptarem e, s6 no dia
que comegou a norma comegou a ser apli-
cada é que as pessoas comegaram a ques-
tiond-la. Ai perguntam: de onde surgiu
isso? Ela foi aprovada por um grupo de
estudo, foi divulgada, foi concedido um
prazo para a consulta publica. E por que o
espanto das empresas somente agora, na
hora da aplicagao?

Cosmo Palasio

O grande problema é que no Brasil se
gasta muito dinheiro para fazer as normas,
mas nio se investe nada para preparar os
interlocutores para elaborar as normas. Na
maioria das vezes, quem vai implantar essas
normas nas empresas sio os engenheiros
ou técnicos em Seguranga, e nenhuma de-
las prevé qualquer tipo de treinamento. En-
tdo, as empresas vao adotando as normas

por tentativa e erro. Falta profissionalizagao.

As tltimas trés normas significativas que fo-
ram editadas no Brasil, a NR-33, NR-35 e
NR-12, foram desse jeito.

A NR-33, por exemplo, é uma norma
supercomplexa, que trata de trabalho em
espago confinado. Af vocé pega um técni-
co formado hé 25 anos, numa época em
que nem existia esse conceito no Brasil,
e tenta fazer com que ele implante essa
norma. Esse técnico vai fazer um monte
de coisa que ele nem entende. Com isso,
a empresa paga e nao leva, pois nio se
cumpre a norma como deveria. Isto cria
uma falsa sensagdo de seguranca. Com a
NR-12, o que vimos foi muita gente en-
volvida e muito dinheiro gasto, no proces-
so de discussdo. E ela vai ser revertida. E
por que chegamos a esse ponto? Primeira-
mente porque o comité tinhas muito mais
representantes dos fabricantes do que de
outros segmentos. E os fabricantes im-
puseram até o modelo do que se tem que
fazer. Em segundo lugar, porque as inter-
locugdes sao juridicas mas nao sio técni-
cas. Quem estava 14 na mesa estava mais
preocupado em saber qual seria o impacto
juridico das medidas, do que da realidade
técnica da sua aplicagao. Eu fazia parte do
comité de discussdo da NR-1 e abandonei
0 comité pelo mesmo motivo.

Esses interlocutores sio mandados para
esses comités porque o patronal nao com-
preende a importincia dessas discussoes.

Em terceiro lugar porque os sindicatos
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nio tém interlocutores técnicos prepa-
radas para estas discussdes. Sdo, em sua
maioria, diretores sindicais de base, que
pensam a seguranga de uma maneira an-
tiga. E o Ministério do Trabalho fica 14
toureando esse processo. E quando é do
interesse dele, ele impoe algumas deci-
sdes. Quando nio §, ele aceita. Entio, esse
cendrio sempre vai resultar em normas
distantes da realidade. E preciso que te-
nhamos mais cuidados na preparagao dos
interlocutores para a elaboragio e depois
para a implantagao das normas.

Decio Branco de Mello Filho

Nos compartilhamos desta preocu-
pagdo. Observamos é que muitas vezes
quem vai escrever esses textos nio tem o
conhecimento do dia-a-dia de uma obra,
nunca esteve num canteiro de obras.
Nos entendemos que as pessoas que
elaboram essas normas devem ter uma
formagao teérica, mas essas experiéncias
préticas tém que ser agregadas a esse co-
nhecimento académico, para que saiam
normas aplicdveis, vidveis e exequiveis.
Caso contrédrio, como o profissional de
seguranga vai aplicar esta norma dentro

A Decio Branco de Mello Filho

da empresa? Esse profissional vai inter-
pretar o texto de um jeito, vai conversar
com outras pessoas e aplicar as normas.
Mas o que estaré sendo aplicado é fruto,
muitas vezes do trabalho de um técnico
que ndo tem a preparagio adequada.

Cosmo Palasio

E necessério que levemos em conside-
ragao o contexto dessas aplicagdes. Por-
que muitos desses profissionais vao para
fora do Brasil e veem como sao aplicadas
as normas na Europa, por exemplo. N6s
adorariamos ter normas no padrio das
alemas, mas hd um contexto educacional,
de garantias sociais diferentes dos nossos.

E preciso haver um equilibrio. E preciso
também que sejam consideradas as prio-
ridades. Um exemplo disso é a NR-18. Ela
¢ 6tima, mas o que mata realmente, no
Brasil? Nao podemos mais, em pleno ano
de 2014, caminhando para 2015, termos
centenas de mortes por falta de escora-
mento de valas, nas obras, ou por queda.
Vocé faz uma norma, mas nio avanga,
na pratica, porque vocé finge que faz o
exame médico, finge que faz andlise pre-
liminar de Riscos (APR), finge que cons-
tréi andaime... as normas deveriam ter um
critério de implantagao mais voltado para

arealidade.
CONTRIBUICOES IGNORADAS
Grandes Gonstrugdes

Mas houve um periodo em que os tex-
tos das normas estiveram abertos & con-
sulta publica, podendo receber sugestoes
da sociedade. Porque as empresas e os téc-
nicos, que hoje estdo atentos as propostas
da NR-12, ndo se pronunciaram durante
este periodo de consulta publica? Porque
correr atrds do prejuizo agora, depois que
norma entra em vigor e as multas pelo nao
cumprimento comegam a ser aplicadas?

Cosmo Palasio

A primeira causa é a imaturidade da ca-
tegoria profissional da drea de Seguranga
no Trabalho no Brasil. Infelizmente nao
temos essa visdo do especialista do chao
de fabrica subir. O técnico do setor acre-
dita que nao tem que se meter com politi-
ca. A segunda causa é que as sugestoes, na
verdade, ndo sio levadas em consideragio.

Decio Branco de Mello Filho
Nos fizemos virias sugestoes. Nenhu-
ma foi acatada.

Wilson de Mello Janior

Um dos complicadores desse processo
de discussio é que os Comités Perma-
nentes Regionais (CPRs) sdo mais de-
mocraticos, mais abertos a participagao.
Mas com Comité Permanente Nacional
(CPN) a coisa muda de figura. Por isso,
uma das formas de mudar isso é comecar
a usar os meios de comunicagio, levantar
a discussao em nivel nacional para que as
normas, realmente retratem a realidade do
Pais como um todo. Outro complicador
é que assim que a norma é emitida, antes
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mesmo de entrar em vigor, sio publicados
vérios decretos alterando o texto original.
E portaria em cima de portaria. Para mim,
0 que estd claro, nesse contexto todo é que,
do jeito que este processo estd sendo toca-
do, malfeito desse jeito, vai continuar mor-
rendo muita gente nos canteiros de obras
pelo Brasil afora. E as empresas também
estdo sendo oneradas, por isso.

LONGE DA SOCIEDADE
Haruo Ishikawa

Ocorre, também, que o setor da cons-
trugao civil tem uma visibilidade maior
que muitos outros. Numa industria fe-
chada, o acidente de trabalho nao alcanga
tanta visibilidade quanto num canteiro
de obras. L4, qualquer acidente repercu-
te muito mais. No mesmo instante. Uma
grande falha que cometemos é que as nos-
sas midias internas, do setor da constru-
a0, ndo divulgam como deveriam ques-
tao do nivel de importincia das NR’s.

Wilson de Mello Junior

Eu concordo, mas acho que temos que
levantar os assuntos para discuti-los num
universo maior. Porque enquanto a dis-
cussio estiver fechada, ninguém se inte-
ressa. Vejam, por exemplo, as reunides
da CPR: quantas pessoas comparecem?
Metade falta. As pessoas nao participam.

Haruo Ishikawa
E preciso, também, que haja renovagio
dos participantes.

Cosmo Palasio

Infelizmente, boa parte dos féruns or-
ganizados hoje, para discutir seguranga
do trabalho, é comercial. Vocé vai par-
ticipar de um desses féruns, para tentar
apreender alguma coisa, e ganha um
cartao. E assim num monte de lugares. E
para reverter essa situagdo, é importante
criar novos espagos de discussao. Outra
coisa é que nds precisamos fazer um pla-
nejamento de seguranga que seja assimi-
lavel. A maioria dos empresarios paga e
ndo leva. As empresas pagam caro e nao
conseguem executar. A maioria dos em-
presdrios acredita que pratica seguranca
nas suas empresas, e as faturas que elas
pagam ao final do més atestam isso. SO
que as coisas ndo acontecem. O traba-
lIho em altura é um exemplo disso. Tem

muita coisa para ser mexida de maneira
coordenada.

Decio Branco de Mello Filho

Tem muita ferramenta para se aplicar,
mas o “feijao com arroz” nio é feito. E os
acidentes vém acontecendo da mesma for-
ma. Queda de altura, choque elétrico, falta
de aterramento continuam sendo os gran-
des viloes dos acidentes na construgo.

Cosmo Palasio

A Cosmo Palasio

E as empresas de consultoria estio sem-
pre enfiando alguma coisa nova, mas que
ndo resolve no final.

Decio Branco de Mello Filho

Exemplo disso é a NR-1, que vem com
outra proposta de plano de gestao, ao pas-
so que o Programa de Prevengao de Ris-
cos Ambientais (PPRA) atende perfeita-
mente 70% do que estd na norma.

Wilson de Mello Junior

O que me chama a atengdo e até me
choca é quando vocé precisa de um ma-
nual de interpretagio para entender uma
norma. E o caso da NR-18. Nio é mais fa-
cil redigir uma norma que seja compreen-
sivel, em vez de elaborar um manual para
entendé-la depois?

Haruo Ishikawa

Mas sabe qual ¢ o intuito do manual?
E de fazer com que a norma fique incha-
da. Hoje nés nio conseguimos identifi-
car o que é capacitagdo, qualificagio e
proficiéncia.

Ha seis meses eu fiz uma obra com
estaca hélice continua. Af eu perguntei
ao operador quantos anos tinha aquela
maquina. Ele respondeu que tinha 10

anos. E estava novinho. Parecia que ti-
nha saido ontem da fébrica. E sabe por
que esta miquina estd tdo bem cuidada?
Porque ela custa US$ 2 milhoes. Agora,
como se pode imaginar a possibilidade
de jogar fora uma mdquina dessas, por-
que ela estd fora das normas de segu-
ranc¢a? Nao existe essa possibilidade. E
os autores das normas vém falando em
dar S anos de prazo para o mercado se
adaptar. Pois daqui a 30 anos aquela ma-
quina ainda estard nova. Ela é cuidada
como se fosse um bebé. E nao é numa
canetada que vai se trocar toda a frota
nacional com essas caracteristicas.

Como eu nio entendo de méquinas,
numa dessas reuniées do CPN eu con-
tratei 12 engenheiros de seguranca, de
grandes empresas, para opinar sobre a
parte técnica. Porque os caras que estdo
14 ndo sao técnicos. Eles “palpitam” Por
isso vocé tem que ter jogo de cintura para
negociar com esses caras.

Cosmo Palasio

Eles acham que seguranga se garante
com a auséncia do equipamento. E ndo é
isso. Seria como proibir os carros coma in-
tengao de acabar com os atropelamentos.

FOCO NA EDUCACAO
Wilson de Mello Janior

Na opinido dos senhores, de que ma-
neira podemos contribuir com esse pro-
cesso de discussio?

Haruo Ishikawa

A grande dificuldade em levar esta con-
tribuigdo é que as entidades representantes
dos setores produtivos acabam nao partici-

A Haruo Ishikawa
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pando dessas discussoes. Até porque essas
discussoes nao tém um contetido que cha-
me a atencdo. Até mesmo se isso for colo-
cado na grande midia, ninguém Ié.

Nabase de todo o problema dos aciden-
tes de trabalho no Brasil estd a Educagio.
Educagio em todos os sentidos. Temos
que educar os empresdrios, os trabalhado-
res, os sindicatos, o governo, os auditores
fiscais, os engenheiros, etc. O Brasil nao
sai desse marasmo sem Educacio. Para
se ter uma ideia do tamanhéo do proble-
ma, em 2004, a Construgao Civil tinha,
segundo o IBGE, 1,5 milhao de trabalha-
dores com carteira assinada. Hoje, 10 nos
depois, sdo 3,5 milhdes de trabalhadores
com carteira assinada. Vocés acham mes-
mo que esses 2 milhdes de novos traba-
Ihadores que entraram na Construgio Ci-
vil foram qualificados? Ninguém fez nada.

Cerca de 32% desses trabalhadores eram
ajudantes, serventes. O restante eram pes-
soas que trabalhavam em casa, fazia peque-
nos servicos de pedreiros, faziam bicos, e
que acabaram entrando para a Construgio
Civil, através de empregos formais, porque
os saldrios aumentaram e passaram a ser
atrativos. S6 que eles nao tiveram educagio
nem qualificagdo para isso.

Nas notem que os acidentes de trabalho
ndo cresceram na mesma propor¢ao que

o ndimero de trabalhadores do setor. Por
isso é que eu afirmo que n6s melhoramos
demais as questoes de seguranca e saude
no trabalho da construgio.

Grandes Construgdes

Na opinido dos senhores, que impactos
as reedi¢coes da NRs podem causar sobre a
frota de equipamentos para a constru¢ao no
Brasil. Sabemos que hd uma boa parte da
frota com uma sobrevida ainda longa, mas
que teria que ser sucateada por nao atender
as exigéncias das normas de seguranca.

Haruo Ishikawa

Tem uma portaria do Ministério do
Trabalho que diz que qualquer alteragio
em uma Norma Regulamentadora tem
que partir de andlises dos aspectos sociais
e econdmicos. Vejamos o aspecto social,
por exemplo: Outro dia eu fui apresen-
tado a um operador de maquina, traba-
Ihando numa obra, que escava um talude
como se estivesse fazendo a barba com
uma navalha, tamanha a precisio com
que ele trabalha. H4 mais de 20 anos ele
s6 faz isso. Pois esse profissional nao tem
Carteira Nacional de Habilitagio (CNH)
e ¢ analfabeto. Eu concordo que tem que
haver avangos, mas esse pessoal nao pode
ser excluido do mercado de trabalho. Da-

qui para frente, todos os que forem operar
maquinas tém que fazer os cursos. Mas
nao pode deixar tanta gente sem trabalho.

Agora vejamos o aspecto econdmico da
questdo: digamos eu tenha uma maquina
que custou US$ 2 milhoes. Como é que
eu posso, depois de dez anos, tirar essa
mdquina de atividade? Imagine o dono
de uma maquina dessas que tem um en-
genheiro de manutengdo cuidando dela,
para que sua vida util seja longa, ai vem
meia duzia de “nés cegos” e, numa caneta-
da, decide que tem que toirar essa maqui-
na do mercado.

REGRAS INVIAVEIS
Wilson de Mello Junior

O que me assustou mais, numa reuniao
de comité, foi quando eu ouvi dizerem
que teria que por cabine nova em méqui-
na velha. Uma proposta dessa, que partiu
de um representante de sindicato, vai na
verdade é acabar com os empregos. A
maior parte das mdquinas da frota exis-
tente no Brasil estd nas maos de locadores
que possuem entre cinco e seis maquinas.
Quanto custaria por uma cabine nova
nessas maquinas?

Decio Branco de Mello Filho

E sabe quanto custa a certificagio de
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uma cabine? Eu conheci uma empresa
que faz cabines, no interior de Sao Paulo.
O projeto é muito bom. Mas quando eu
perguntei pela certificagdo eles me disse-
ram que ndo tinham, porque isso exige
ensaios destrutivos das cabines. “Para
se conseguir a certificagio eu tenho que
destruir uma maquina, o que me custa R$
200 mil”, me informou o fabricante. Ele
tem que fazer o capotamento da maquina
para saber se o material da cabine vai re-
sistir. Esse custo ndo ¢ interessante pra ele.

Wilson de Mello Junior

Atualmente, no Brasil, somente nos
setores de Constru¢io e Mineragio,
nds temos um parque de mis de 600 mil
equipamentos, de acordo com a ultima
pesquisa realizada pela Sobratema. Desse
total, cerca de 180 mil sio da Linha Ama-
rela. E mais de 50% dessas maquinas tem
mais e cinco anos de uso. Muitos deles
nem daria, tecnicamente, para se adaptar
uma cabine. Entdo, do jeito que a norma

estava sendo proposta, no dia seguinte a
sua vigéncia teria que parar o Brasil.

Uma coisa é determinar isso. Outra
coisa ¢ dizer: a partir de hoje, todas as
maquinas novas, para entrar em operagao
no Brasil, tém que ter esses itens de segu-
ranga. Foi assim com o cinto de seguranga
nos carros de passeio, com o freio ABS, o
airbag. E preciso que seja dado um perio-
do de adaptagao para que o problema seja
resolvido. Mas nao. As pessoas tomam as
decisdes sem saber sequer o tamanho do
mercado que vai ser afetado por elas.

Grandes Construcdes

Cada vez que se muda uma norma des-
sas, quanto custa implementar essas mu-
dangas dentro de uma empresa? Dé para
quantificar qual é esse impacto?

Wilson de Mello Junior

Para implementar essas mudangas
vocé precisa mobilizar no minimo um
engenheiro de Seguranga, uma equipe

de técnicos de Segurancga, os técnicos
de Gestao. Tudo isso tem custo. O que
vemos ¢ que, de um lado, o préprio Go-
verno exige que as empresas se adaptem
e invistam nesse processo. Mas ao mes-
mo tempo, quando se pega as bases de
dados de custos unitdrios de obras, vocé
descobre que estes gastos adicionais nio
sao considerados. E toda norma emitida
pelo governo onera as empresas.

A Wilson de Mello Janior
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E um detalhe: As empresas gastam
muito e gastam de maneira errada, por-
que nao estao de fato preservando a segu-
ranga do trabalhador, nio estio atuando,
de forma efetiva, na frente de servico.

Cosmo Palasio

Vamos pegar como base uma empre-
sa pequena, ume empreiteira com 100
operarios. Ela vai gastar por cabega, ao
ano, cerca de R$ 250,00 em exames. Para
simplesmente nao ter nada em troca. Um
eletroencefalograma, por exemplo, nao é
base para diagndstico pata trabalho em
altura. Quem diz isso é a propria Associa-
¢ao Nacional Satide e Seguranga do Tra-
balho (Anasst) diz isso.

Outro problema é que, de 100% das em-
presas brasileiras que tém profissionais de
Seguranga, mais de 90% tém apenas téc-
nicos de Seguranca. Engenheiro ja é um
exagero. No entanto, a maioria das enti-
dades s6 fazem eventos para engenheiros.
As empresas acabam ficando sem gestores
internos para tocar seus processos.

Assim, quando sai uma norma dessas,
do Governo, a Petrobras vai e implanta a
norma. Ai, a mercearia da esquina acha
que tem que implantar a norma no pa-
drao Petrobras. Por falta de gestor.

CAPACITACAO DOS
LEGISLADORES

Wilson de Mello Junior

O que eu sinto é que todo mundo co-
nhece os problemas, mas poucas pessoas
falam deles, escrevem e divulgam isso de
uma forma aberta. Eu ndo sei se é receio,
ou o que é. Mas nds temos que trazer esses
assuntos a tona e a exigir do préprio go-
verno um posicionamento adequado. Eles
fazem o que querem e nds aceitamos isso.

Haruo Ishikawa

No Rio Grande do Sul, os auditores es-
tao embargando obras que estdo colocan-
do bandeja, mas isso é previsto na NR-
18. Eles alegam que nao ¢ seguro na hora
da desmontagem e exigem a substituigiao
por tela. Os construtores ligam para nos,
para pedir orientagdo, e nossa Assesso-
ria Juridica recomenda que entrem com
agdo liminar preventiva, alegando que
estd previsto em norma. E o auditor nio
pode embargar a obra.

L4 no Rio Grande do Sul, a relagdo do
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patronato com os empregados é muito
boa. Mas a relagdo com o Ministério do
Trabalho nao é. Por isso, tem muita cons-
trutora aqui de Sao Paulo, que nio quer
mais fazer obra no Rio Grande do Sul.

Antigamente para se trabalhar na au-
ditoria de Fiscalizagdo do Ministério do
Trabalho tinha que ser Médico do Traba-
lho ou Engenheiro de Seguranga. Esses
podiam fazer concurso publico, porque ja
atuavam na drea. Hoje isso mudou. Eu ja
encontrei nas obras fisioterapeutas, pro-
fessores de educagio fisica, psic6logos,
que passaram no CONCurso, mas que nao
sabem o que é uma obra. Eles vdo para o
canteiro com aquele check list e vai mar-
cando. No final ele aplica 50 multas.

Ai vocé pega essas multas, vai no Mi-
nistério do Trabalho, pega um auditor
experiente ele vai relevar. Porque tem
varios tipos de multas que dependem
da dupla visita. O auditor identificar o
problema e depois ele volta para ver se
foi solucionado.

Tem muita coisa errada. Eu nao gosto
de falar mal da fiscalizagdo, porque acho
que o papel do empresério é investir na
drea de seguranga. Eu tenho certeza que
se isso acontecer estaremos minimizando
um monte de problema.

Wilson de Mello Junior

Em uma das reunibes para discutir
NRs, eu ouvi, acho que de um represen-
tante do sindicato dos trabalhadores, que
deveriam exigir segundo grau de escola-

—_—

ridade para operadores de maquinas. Eu
falei que nds terfamos que demitir todo
mundo que est4 trabalhando hoje, entao.

Haruo Ishikawa

Eu acho que no futuro serd o seguinte:
nés deveremos certificar tudo o que for
possivel, mas que isso seja voluntdrio.
Tirar do mercado aquele trabalhador
que se formou a partir da experiéncia
seria desastroso.

Wilson de Mello Janior

A certificagio é importante. Vocé de-
fine os critérios que s3o necessarios, mas
nao se pode excluir e desprezar as pesso-
as que estdo no mercado, ja trabalhando
naquela fungao. No caso do rigger, por
exemplo, o perfil que a gente quer é que
seja engenheiro, mas tem muita gente
que faz projeto de icamento, que estd no
mercado hd muito tempo, que nem curso
técnico tem. Esse profissional pode ser re-
conhecido, através de uma declaragio da
empresa, que ele executou aquele servi-
¢o sem acidente durante aquele periodo.
Isso a Norma 17124, sobre a certificagio
de pessoas, obriga que se dé a oportunida-
de para as pessoas que estio atuando no
mercado serem certificadas. O objetivo
da certificagio é simplesmente garantir
a quem estd contratando o servico, que
aquela pessoa estd apta a executd-lo.

Temos que tomar muito cuidado nesse
processo. Caso contrério os danos para o
setor serdo irreversiveis.

32/ Grandes Construgdes



ALINHE SUAS
EXPECTATIVAS COM
AS DEMANDAS

DE MERCADO.

MO ERARIL

A Sobratema - Associacdo Brasileira de Tecnologia para Construcao e Mineracgao apresenta
as novas edi¢des da Pesquisa Principais Investimentos em Infraestrutura no Brasil e do Estudo Sobratema do
Mercado Brasileiro de Equipamentos para Construgdo. Estas ferramentas estratégicas s@o indispenséveis para
vocé que atua no mercado da construcdo e precisa entender o seu comportamento, identificar oportunidades
e projecdes de negécios do setor para os préximos anos.

’ Patrocinio da Pesquisa Patrocinio do Estudo
de Infraestrutura de Mercado
=

AtlasCopco TRACBEL fimmmuss 2 TEREX TRACBEL ~wroxwro

SOBRATEMA

Potencialize seus negécios, adquira jG os seus exemplares.

SOMA&Tortella




SAUDE E SEGURANCA NO TRABALHO >

SECONCI-SP: 50 ANOS LUTANDO
PELA SAUDE DO TRABALHADOR

Entidade, que atendeu mais de 900 mil trabalhadores da industria da construcao,
investe agora em novas unidades e melhorias tecnoldgicas em sua rede

Pelas proprias caracteristicas do tra-

balho, a lombalgia estd entre os proble-
mas mais comuns dos trabalhadores do
setor. Mas eles também sio afetados
pelas dislipidemias (colesterol e trigli-
cérides altos, e diabetes), hipertensio
arterial e, mais recentemente, as dreas de
atendimento tém visto crescer os casos
de depressao, ansiedade e dependéncia
quimica (alcoolismo e drogas ilicitas,
como maconha e crack).

Ainda é comum associar-se o setor da
construgio a certa falta de infraestrutu-
ra ao seu trabalhador. O Seconci-SP -
Servigo Social da Construgao Civil do
Estado de Sao Paulo mostra que essa
visdo nio apenas nao é verdadeira como
esconde os avangos que ocorreram nes-
se setor, principalmente estimulados
pelas empresas que atuam formalmente
no mercado. Em 2013, foram feitos 1,8
milhio de atendimentos, entre médi-
cos, odontoldgicos, exames e servigos
complementares e de apoio diagnosti-
co. Segundo Sérgio Porto, presidente
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do Seconci, o nimero de trabalhadores
atendidos ao longo de suas atividades
chega a 900 mil.

O atendimento gratuito e de primeira
linha envolve 22 especialidades médicas,
odontologia, exames complementares,
além de fisioterapia, vacinas e orienta-
¢Oes sobre alimentagio saudével, preven-
¢ao de acidentes, combate as drogas e ao
alcoolismo e tratamento para depressao,
ansiedade e compulsoes.

Além das unidades em Sio Paulo,
ABC, Campinas, Cubatio, Piracicaba,
Praia Grande, Ribeirio Preto. Riviera,
Santos, Sio José dos Campos e Soro-
caba, ainda neste ano serd inaugurada
a Unidade de Mogi das Cruzes. Para o
ano que vem, estd prevista a abertura da
Unidade de Bauru mais trés unidades em
estudo: Osasco, Guarulhos e Jundiai. Os
investimentos previstos para 2014 totali-
zam cerca de R$ 1,5 milhio.

“Nos ultimos anos, foram feitos inves-
timentos substanciais em equipamentos
e em suas instalagées. As Unidades no

<« Sistema de satide do Seconci atingiu

alto nivel de tecnologia e de atendimento ao
trabalhador da construgéo, sem deixar nada a
dever para as melhores redes particulares

ABC, Campinas, Piracicaba e Sorocaba
foram transferidas para outros iméveis,
com maior 4rea construida, oferecendo
mais conforto para os usudrios e incluin-
do novas especialidades. Praia Grande e
Santos passaram por extensa reforma e
foram construidas as sedes proprias em
Cubatao, Ribeirao Preto e Sio José dos
Campos”, informa Porto.

Historia

Fundada em 20 de margo de 1964 por
um grupo de empresdrios do setor com
o objetivo prestar assisténcia social, o
Seconci cresceu e hoje é uma das mais
respeitdveis redes de atendimento médi-
co além de apoiar a adog¢do de medidas
de treinamento na drea de seguranga e
trabalho junto aos canteiros de obras. A
extensao dos beneficios aos dependentes
dos empregados cadastrados fica limi-
tada A esposa ou companheira (apenas
uma) e filhos menores de 21 anos. Para
tanto, é recolhido mensalmente como
acréscimo para manutencio do atendi-
mento o valor correspondente a 1,5%

¥ Sergio Porto: esforgo continuo para
conscientizacio de empregados e empregadores




(um e meio por cento) do piso da cate-
goria. Os trabalhadores, assim como os
dependentes, nio pagam nada para ter
acesso aos servicos do Seconci-SP.

A contribui¢do social é
Convengao Coletiva de Trabalho e inclui

definida em

as empreiteiras, subempreiteiras e de-
mais fornecedores de mio de obra (clau-
sula 242). As empresas devem contribuir
mensalmente com 1% do valor bruto da
folha de pagamento, para que seus traba-
Ihadores tenham acesso a todos os servi-
cos prestados pelo Seconci-SP.

Como descrito na Convengao Cole-
tiva de Trabalho da categoria, todas as
empresas localizadas nos municipios
onde o 6rgao mantém Unidades Am-
bulatoriais e que nio oferecam plano
de satude para seus trabalhadores tém de
contribuir ao Seconci-SP.

O organismo realiza programas/ati-
vidades estabelecidos em leis (pelo Mi-
nistério do Trabalho e Emprego e pelo
Ministério da Previdéncia e Assisténcia
Social), treinamentos exigidos pelas Nor-
mas Regulamentadoras (NRs) -- NR-S,
NR-10, NR-18, NR-23 e NR-3§ --, visi-
tas técnicas nos canteiros com emissao de

A Sede do Seconci, na regido central de Sdo

Paulo, possui equipamentos de Ultima geragéo

relatério de conformidade, auditoria em
seguranga e saude do trabalho, elabora-
¢ao de laudos para caracterizagio de in-
salubridade e periculosidade, e avaliagdes
ergondmicas dos postos de trabalho.

Faz parte do seu programa de servigos
a realizagio de exames ocupacionais,
inclusive in company, orienta¢oes sobre
prevencio de doengas do trabalho e ocu-
pacionais, gerenciamento de ambulatd-
rios nos canteiros e elaboracgdo de Perfil
Profissiogréfico Previdencidrio (PPP).
As empresas da construgio, contribuin-
tes ou nao do sistema, poderdo ter aces-

so aos servicos, mediante contato com
a Geréncia de Relacionamento com o
Mercado (11 3664-5059 / relacoesem-
presariais@Seconci-SP-sp.org.br).

Segundo Sérgio Porto, apesar se todo
esse trabalho, algumas empresas ainda
tém resisténcia as mudancas, “principal-
mente no tocante a andlise de riscos e
adogdo das medidas de prevengio/miti-
gagdo”. Mas, segundo ele, também existe
resisténcia por parte dos trabalhadores na
utilizagao dos Equipamentos de Protegdo
Individual (EPIs) e na mudanga de pro-
cessos. Ele acredita, contudo, que houve
mudangas substanciais nos ultimos anos,
produzidas por uma série de fatores.

“Isso deveu-se & legislagio federal/
estadual, que estd constantemente sen-
do aprimorada, a atuagio ordenada do
Ministério do Trabalho e Emprego, do
Ministério Publico do Trabalho e de
entidades sindicais dos trabalhadores,
somada as atuagdes de entidades como o
Seconci-SP, o SindusCon-SP e o SESI/
Senai, que levam agdes de prevengio aos
canteiros de obras, que geraram melho-
rias nestes ambientes. Ao mesmo tem-
po, os trabalhadores, principalmente nos
grandes centros, estio mais bem qualifi-
cados”, destaca.

Porto acredita que o trabalho em tor-
no da prevengio e seguranga deve mudar
daqui para frente, principalmente estimu-
ladas com as mudangas que estdo ocor-
rendo na NR-18 e com a edi¢io de uma
nova NR-1, que trata da Gestao de Saude
e Seguranga nas empresas no Brasil.

“As perspectivas futuras para o se-
tor serd estreitar nossas relagcdes com
a cadeia produtiva da construgao civil,
divulgar intensamente nesta cadeia os
servicos que prestamos e consolidar a
imagem do Seconci-SP como sendo a
entidade de responsabilidade social que
presta servigos de saude e seguranga la-
boral aos trabalhadores da construcio
paulista e seus familiares. A elevagio da
qualidade de vida desses trabalhadores
é relevante para um clima motivacional
positivo e o aumento da produtividade
nas empresas, fortalecendo o setor da
constru¢io’, finaliza.

<« Seconci presta consultorias
e treinamento de segurancga do
trabalho em canteiros

Dezembro 2014/ 35




SAUDE E SEGURANCA NO TRABALHO >

SECONCI PREMIA OS MELHORES CASOS
DE SAUDE E SEGURANCA DO TRABALHO

A terceira edi¢do do Prémio Seconci-
-SP de Saude e Seguranca do Traba-
lho aconteceu no dia 12 de novembro,
no Teatro Cetip — Complexo Ohtake
Cultural, na capital paulista. O Prémio
Seconci-SP promove e divulga as me-
lhores praticas de saude e seguranga do
trabalho na construcgio civil e valoriza
os talentos e empresas que buscam a
exceléncia nessas dreas. Empresas da
construc¢do civil de todo o estado de
Sao Paulo, divididas em Regiao Me-
tropolitana de Sao Paulo e Interior/
Litoral, inscreveram seus cases em trés
categorias: Controle de Perigos e Ris-
cos no Canteiro, Controle da Satde no
Canteiro e Gerenciamento Ambiental
do Entorno da Obra.

O Comité Organizador concede ain-
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da o prémio “Personalidade do Ano’,
destinado a uma pessoa com grande
representatividade na drea da Saude e
Seguranga do Trabalho, escolhida pelo
Conselho Deliberativo do Seconci-SP.
Neste ano, o premiado é o engenheiro
Newton Simdes, presidente e fundador
da Racional Engenharia

A Comissao Julgadora do 3° Prémio
Seconci-SP é composta por especialis-
tas da Escola de Engenharia da Univer-
sidade Presbiteriana Mackenzie, Escola
Politécnica da USP, Faculdade de Cién-
cias Médicas da Santa Casa de Sao Pau-
lo, Faculdade de Ciéncias Médicas da
Unicamp, Instituto de Pesquisas Tecno-
légicas (IPT), Senai-SP e Sesi-SP.

A seguir, as obras premiadas:

SECONC]




Categoria: Controle de Perigos
e Riscos no Canteiro

ReciAo METROPOLITANA DE SA0 PauLo

OURO
MPD Engenharia Ltda | Obra: Sky Mall & Office

A empresa instalou protegoes rigidas contra queda de
trabalhadores e materiais ao redor da obra, utilizando telas,
guarda-corpos, protecdo nas entradas de pogos, elevado-
res, sacadas e janelas. A companhia oferece equipamentos
como serra circular com mesa deslizante, lixadeira com
aspirador de po, protecio de ponteiro, aquecedor elétrico
de tubo, dreas de circulagio sinalizadas, além de uma pre-
miagio mensal de seguranga. O canteiro conta com campo
proéprio de treinamento para atendimento 4 Norma Regula-
mentadora 35, que versa sobre trabalho em altura.

PRATA
WTorre Engenharia | Obra: WTorre Plaza Bloco B

A obra dispoe de planilha para identificagdo e avaliagao
de controle de perigos e riscos. As atualizagdes sao realiza-
das mensalmente e registradas no “Resumo Geral 2”, onde
sdo anotadas informagdes referentes a eventuais alteragdes
de risco, permitindo uma nova avaliaciao e medidas perti-
nentes. Possui um sistema de controle de andaimes e ferra-
mentas de trabalho liberados apds um check-list e identifi-
cados com etiqueta da cor do més.

BRONZE

Tecnisa S.A. | Obra: Fabio Esquivel — Atacadao
Diadema

A obravenceu com a campanha corporativa “Gol de Se-
guranga”. Trata-se de uma agdo educacional de prevengao
dividida em duas etapas de pontuagdo: “Jogo em Campo”,
com a disputa de partidas de futebol, e “Jogo em Obra’,
no qual um “Capitao de Seguranga” apitava identificando
infragdo as regras de seguranga e acionando a equipe de
Seguranga do Trabalho. A campanha tinha como objeti-
vo promover a conscientizagdo de seguranca nas obras, a
prevencio de acidentes e a formagdo de "Multiplicadores
da Seguranga”.

INTERIOR E LiTORAL DE SA0 PauLo

OURO

Contrutora Ferreira Guedes S.A. | Obra: DER
Amparo

A obra se destaca pela sinalizagio e comunicagio visual
para trabalhos em espagos confinados, em altura, sobrepostos
e com eletricidade, entre outros. O canteiro dispde de arma-
zenamento adequado de produtos inflamaveis e controle de
fluxo do trafego, com a colocagao de placas limitadoras de ve-
locidade e cones de sinalizagio. Essas a¢oes sao realizadas em
veiculo equipado com plataforma dotada de guarda-corpo.

A Racional Engenharia

A MRV Engenharia




A Bréz Everaldo de Oliveira

PRATA

Construtora Adolpho Lindenberg |
Obra: Lindenberg Timboril

A empresa realizou uma pesquisa de
mercado para implantar um Sistema Li-
mitador de Queda em Altura e instalagio
de protecdo de periferia, visando garantir
a seguranga dos colaboradores. Dadas as
condigbes climdticas da regido, a com-
panhia optou pela colocagio de rede de
protegdo coletiva na escola vizinha ao
empreendimento e uma galeria de pedes-
tres para a seguranga dos transeuntes. O
canteiro possui sinaliza¢do e comunica-
¢do visual adequadas.

BRONZE

Patrimar Engenharia | Obra:
Acqua Galleria

O canteiro possui Plano de Gerencia-
mento de Residuos da Construgio Civil
com controle de transporte, licenca de
operagao e Termo de Doagado de Residu-
os. Foram instaladas baias padronizadas
e devidamente identificadas para coleta
seletiva de residuos. A obra dispde de
equipamento para moagem dos blocos
e consequente reaproveitamento. Conta
com informagao visual e palestras sobre
o sistema de reciclagem.

Controle de Saude no
Canteiro de Obra

ReGiAio METROPOLITANA DE SAo PAuLo
OURO

Racional Engenharia | Obra:
Edificio Comercial B32

A obra conta com ambulatério para
atendimento médico, controle didrio de
pressdo arterial para atividades criticas e
controle da documentag¢io de terceiros.
Realiza o Didlogo Semanal de Satde e,
anualmente, a Semana de Sadde, com
campanhas e palestras sobre a Saude do
Homem e avaliagdo do perfil epidemio-
légico dos trabalhadores do canteiro. As
avaliagOes sdo registradas em carteira in-
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A Joilson Pereira de Farias

dividual do trabalhador. E feita também
auditoria de saide ocupacional, inclusive
de terceiros. A equipe de saide dispoe de
educacio continuada em Primeiros So-
corros e Atendimento Pré-Hospitalar.

PRATA

Odebrecht Realizacdes | Biografia
Vila Mariana

Com o objetivo de promover a satide dos
colaboradores, a empresa promove o Pro-
grama de Promogido de Saude Individual
e Coletiva, implantando agdes de controle
e prevencao de doengas, tais como: saude
bucal, gindstica laboral, massagens, mo-
nitorizagdo de pressao arterial e diabetes.
Além de campanhas de vacinagao, contro-
le e prevencio de doengas de transmissao
vetorial, campanhas especiais e veiculagio
de informagdes sobre sadde no circuito in-
terno de TV. O canteiro conta com equipe
multiprofissional de satde.

BRONZE

WTorre Engenharia | Obra: WTorre
Morumbi

A empresa conta com ambulatério no
canteiro de obras para atendimentos as-
sistenciais,
acidentes de trabalho, controle didrio de
pressao arterial para atividades criticas e
controle da documentagao de terceiros. A
equipe de satide realiza o controle do absen-
teismo e desenvolve o Programa de Ativida-
de Compativel Pés-Acidente de Trabalho.
Ha programas especificos para acompanha-

ocupacionais, emergenciais,

mento de pessoas com deficiéncia e de tra-
balhadores com retorno do INSS.

INTERIOR E LiTORAL DE SA0 PauLo

OURO

Construtora Alavanca | Obra:
Condominio Paris

A empresa promoveu para os trabalha-
dores da obra ag¢ées de satide como: pre-
vengao do diabetes, palestras educativas
sobre obesidade e reeducagio alimentar,
e avaliagio odontoldgica. Os trabalha-

A Ana Claudia Vieira de Souza

A Newton Simdes

dores que apresentaram alteragio nos
resultados dos exames ou nas avaliagdes
realizadas foram encaminhados para
atendimento. O controle e 0 acompanha-
mento posterior dessas agdes sio feitos
pela equipe de satide. Foi possivel identi-
ficar a satisfagdo dos colaboradores sobre
o investimento da empresa nas praticas
relacionadas a saude.

Nao houve premiagio nas classifica-
¢Oes Prata e Bronze.

Gerenciamento
Ambiental no Entorno
da Obra

ReGiAo METROPOLITANA DE SAo PauLo

OURO

WTorre Engenharia | Obra: Allianz
Parque

Cerca de 90% de todos os residuos ge-
rados foram reutilizados ou reciclados,
sendo 16 mil metros ctbicos usados na
propria obra. O antigo gramado do es-
tadio foi doado para a Prefeitura de Sao
Paulo e reutilizado em uma praga publica.
Entre os controles adotados, destacam-
-se as cercas filtrantes no sistema de dre-
nagem, aspersdo continua de 4gua para
reducio da poeira, preven¢io de erosio,
contaminagio de solo e dgua, sistemas de
lava-rodas com dgua de reuso, nivel de rui-
do e Plano de Gestao de Residuos. O can-
teiro dispde de equipe de meio ambiente.

PRATA

Even Construtora e Incorporadora
| Club Park Remédios

Antes do inicio do empreendimento,
foram realizados estudos de viabili-
dade técnica e econdmica, bem como
agdes de sustentabilidade e de aderén-
cia ao selo AQUA, com respaldo do
orgao certificador, em que foram veri-
ficados possiveis impactos ambientais
na vizinhanga e consequente propos-
ta de agbes mitigadoras. Maquinas e
equipamentos foram estrategicamente



alocados visando reduzir incomodos sonoros durante a uti-
lizagdo. O canteiro participa do programa corporativo deno-
minado “A¢ao Vizinho”, implantando baias para coleta seleti-
va de residuos, disponibilizadas para a comunidade.

BRONZE

TIISA | Obra: TII006 Lote 2 — Linha 15 — Prata
Sistema Monotrilho

A obra monitora ruido e vibragao do entorno, e gerencia os trans-
tornos causados pela sua execugio. Disponibiliza para a populagao
vizinha um canal direto de comunicagio para répido atendimento as
reclamagdes. O canteiro conta com equipe especializada em meio
ambiente, responsavel pela aplicagao de agdes como sinalizagio de
adverténcia, minimizagao de interferéncia no transito, gestao de re-
siduos, lava-rodas e lavagem de vias publicas com dgua de reuso.

Interior e Litoral de Sdo Paulo

OURO

Racional Engenharia | Obra: Data Center Interior de
Séao Paulo

As agbes na obra seguem o Programa de Gestio Ambiental
Corporativo, que envolve planos de controle de erosio, sedimen-
tagao, contaminagio do solo e do ar externo, além de gerencia-
mento de residuos e qualidade do ar interno. Das estratégias ado-
tadas, destacam-se as calhas drenantes, bacias de sedimentagao,
protecao de bocas de lobo, varrigao periddica das ruas com asper-
sao de dgua quando necessario, plantio de grama em taludes, lava-
-rodas e lava-bicas, com sistema fechado com separagao de dgua e
6leo. Realiza anualmente a Semana de Meio Ambiente e mantém,
na obra, um técnico em Meio Ambiente.

PRATA
MRV Engenharia | Obra: Parque Paradiso

O canteiro possui Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construgao Civil com controle de transporte, licenga de opera-
¢a0 e Termo de Doagio de Residuos. A obra possui ainda sinali-
zagdo visual padronizada, baias para a coleta seletiva de lixo e re-
siduos, além de um equipamento para moagem dos blocos para
reaproveitamento do material. Sdo oferecidas palestras sobre o
sistema de recilagem, voltadas a todos os colaboradores.

Nao houve premiagao na classificagio Bronze.

Prémios Especiais
TrRABALHADOR 0U TRABALHADORA MoDELO

Braz Everaldo de Oliveira, Mestre de Obras
Construtora Adolpho Lindenberg

O mestre de obras Braz Everaldo de Oliveira, 54 anos, foi pre-
miado por sempre estar envolvido com questoes de Seguranga e
Saude do Trabalho, sendo reconhecido por todos os colegas. Regu-
larmente, alerta sua equipe sobre seguranga, uso dos equipamentos
de protecao individual, instalagdo das protegoes coletivas, sinaliza-
¢ao, limpeza e organizagao. Brdz participa também ativamente das
campanhas de satde e seguranga, didlogos didrios de seguranga,

treinamentos e interage para que tudo aconteca da melhor forma
possivel, evitando possiveis ocorréncias de acidentes.

Joilson Pereira de Farias, Servente de Obra

Tecnisa S.A.

O servente de obra Joilson Pereira de Farias, 29 anos, auxilia di-
retamente os encarregados e mestres de obras realizando limpeza
no canteiro. Trabalha em prol da seguranca, sendo incansavel em
fiscalizar qualquer setor ou atividade que coloque algum compa-
nheiro em risco. Joilson faz suas tarefas com atengio, uso correto
dos equipamentos de protegao individual e uniforme. Além disso,
é atencioso com os demais colaboradores auxiliando a seguranga
do trabalho, identificando e comunicando os perigos na obra.

Ana Claudia Vieira de Souza, Operadora
de Grua

Construtora Alavanca

A operadora de grua Ana Cldudia Vieira de Souza, 27 anos, ini-
ciou sua carreira na Construtora Alavanca exercendo a fungao de
ajudante de limpeza, porém em pouco tempo queria novos desa-
fios e aprendeu a funcio de operadora de cremalheira. Discipli-
nada e atenta as normas de seguranga e a manutengao do equipa-
mento, logo se tornou a primeira operadora de grua de Sorocaba
(SP). Consciente de que sua atividade precisa de muita atengio e
cuidado, desde o acesso a cabine até o manuseio do equipamento,
Ana Cldudia segue todos os procedimentos de seguranga.

Operacoes Muitimodais

A Treansaduin & n empresn gue possai o maior Grotn
de SPMTs (linhas de eivo  autopropelidas) da
Amdricn do Sul e esth investinds on area naval,
com o aporte de balsas prcdinbeng, rehoeadnres o
sutros cquipnmentos parn vinhilizre os projetos
e seus clientes em gualiquer parte do territirio
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PETROLEO E GAS - GASFOR II

GASFOR Il REFORCA MALHA DE
GASODUTOS NO NORDESTE

Petrobras investe na ampliacao do Gasoduto Guamaré-Pecém, visando o
Complexo Industrial e Portuario do Pecém, um dos mais importantes da regiao

Inserido no Plano de Negdécios e Ges-
tdo 2012-2016 da Petrobras, que prevé
investimentos da ordem de US$ 6,9 bi-
IhGes no segmento de dutos e terminais,
o Gasfor II (Gasoduto Guamaré-Pecém)
ird reforcar a malha de dutos do Rio
Grande do Norte, permitindo a ofer-
ta de gds natural de 1,5 milhdo de m3/
dia. Essa produgio corresponde apenas
a primeira fase do projeto, que conecta
os municipios de Horizonte e Caucaia,
no Ceard, com gis produzido no Pélo
Industrial de Guamaré, localizado na
cidade de mesmo nome, a cerca de 180
quilémetros de Natal. O trecho, com

83,2 quilometros de extensdo, permitird

a desativacdo do segmento do Gasfor I
que interfere nas obras de duplicacio
do Anel Vidrio de Fortaleza. De acordo
com o plano original, a segunda etapa do
Gasfor II permitiria aumentar a vazao do
duto para até S milhdes de m3/dia.

O empreendimento se interliga ao
Gasfor I, utilizando uma nova faixa de
servidiao que atravessard os municipios
de Horizonte, Pacajus, Guaiuba, Palma-
cia, Maranguape e Caucaia, contornando
a Regiao Metropolitana de Fortaleza e as
Serras da Aratanha, Maranguape e Ara-
ra. A segunda fase do gasoduto consiste
na constru¢io do trecho Serra do Mel-
-Horizonte, mas ainda nio hi previsao

de quando o projeto serd implantado.

A faixa de dominio do Gasfor II tera
largura de 50 metros desde Horizonte
até o Canal de Integracao e de 20 metros
a partir deste até a Estaciao do km 370.
O gasoduto serd enterrado em toda a sua
extensao com uma cobertura minima
de 1 metro. Em dreas de cultura meca-
nizada e naquelas com possibilidade de
interferéncia de terceiros no duto, como
nas travessias de rios e cruzamento com
rodovias, ferrovias e outros dutos, serio
adotadas protecoes adicionais, como
placas de concreto, fitas de aviso, sinali-
zagio de adverténcia, aumento da pro-
fundidade de enterramento, jaquetas de




concreto e tubo camisa, agdes previstas
no projeto bésico.

Com a finalidade de efetuar inspegao
e limpeza, serdo instalados nas extre-
midades do gasoduto (Estagio de Ho-
rizonte e Estagio km 370) dispositivos
langadores-recebedores de “pigs”, que
proporcionario a passagem de “pigs”
instrumentados para a monitoragao do
estado fisico do duto. Adicionalmente,
na Esta¢io de Horizonte serd instalado
outro lancador-recebedor e um lanca-
dor para a monitoragao dos trechos de
Horizonte-Aracati e Horizonte-Forta-
leza, respectivamente. Finalmente, nas
dreas dos pontos de entrega de Caucaia
e de Fortaleza serd instalado um rece-
bedor em cada drea para a monitoragao
dos trechos Estagdo km 370-Caucaia e
Horizonte-Fortaleza.

Novos materiais

O Gasfor II serd produzido com tubos
de aco carbono de didmetro nominal de
20 polegadas que terao espessura de 0,312
a 0,438 polegadas. Os tubos serao reves-
tidos externamente com polietileno de
tripla camada, de modo a evitar proces-
SOS corrosivos, e as juntas soldadas serao
revestidas com mantas termocontrateis.
Como protegao adicional contra a corro-
sdo externa serd instalado um sistema de
protecdo catddica. Serdo instaladas jun-
tas de isolamento elétrico no duto junto
ao langador, recebedores e langadores-
-recebedores, de modo a evitar fugas de

corrente do sistema de protegao catédica
para os trechos aéreos. Internamente, os
tubos serdo revestidos em ep6xi, para re-
duzir a rugosidade, aumentando a eficién-
cia de transporte do duto.

Com a construcdo do Gasfor II serdo
ampliadas as oportunidades de negd-
cios nas duas pontas do tragado — o Polo
Industrial de Guamaré e o Complexo
Industrial e Portudrio de Pecém. O polo
de Guamaré é um dos maiores produto-
res de derivados de petrdleo da Regido
Nordeste. Foi construido em uma 4rea
de 1.500 m2 pela Petrobras para bene-
ficiar 6leo, gds natural e petréleo, oriun-
dos dos campos maritimos de Ubarana
e Agulha e dos campos terrestres do Rio
Grande do Norte. A produgio de petr6-
leo gira em torno de cem mil barris di-
arios. O polo de Guamaré inclui diver-
sas instalagdes industriais da Petrobras,
como a Refinaria Potiguar Clara Cama-
rio, a Unidade de Tratamento de Pro-
cessamento de Fluidos e a Transpetro,
além de dezenas de empresas privadas e
bases de distribui¢ao, que se instalaram
proximo ao complexo atraidas pelos ne-
gécios ligados a exploragio petrolifera.

A unidade de processamento de gis
natural de Guamaré produz cerca de
310t/dia de GLP e 730 milhoes de m3/
dia de gis industrial. Para dar vazdo a
essa produgdo a Petrobras construiu um
gasoduto que liga o pdlo de Guamaré
ao Complexo Industrial e Portudrio de
Pecém. O complexo, criado em 1995,
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estd situado nos municipios de Caucaia
e Sio Gongalo do Amarante, no litoral
oeste do Cear4, distante 50 quilémetros
de Fortaleza. No total, o complexo pos-
sui drea de 13.337 hectares. Com exten-
sao total de 383 quilometros, o Gasfor
tem um trecho de 213 quildmetros que
liga Guamaré a Aracati (CE) e outro de
171 quilémetros, interligando Aracati a
Pecém. Tem capacidade de transporte
de 292 milhdes de m?®/dia de gés natu-
ral e abastece, além do complexo indus-
trial de Pecém, também os municipios
cearenses de Icapui, Horizonte e Mara-
canau e a usina termoelétrica Termo-
ceard, localizada em Caucaia, capaz de
gerar 220 MW de poténcia.

Além do Gasfor, rede de gasodutos
que corta o Rio Grande do Norte inclui
o Nordestao e o Serra do Mel-Agu. O ga-
soduto Nordestao percorre 424 quiléme-
tros entre Guamaré e Cabo (CE) e tem
capacidade de 1,9 milhio m?/dia de gas.
Além do Rio Grande do Norte, passa por
Parafba e Pernambuco. J4 o gasoduto Ser-
ra do Mel-Acu compreende um trecho de
32 quildmetros que liga o Gasfor a Usina
Termelétrica Jesus Soares Pereira, locali-
zada em Alto do Rodrigues (RN).
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PERSPECTIVAS PARA 2015
0 TOM E DE OTIMISMO MODERADO

Lideres de importantes
segmentos da constru¢ao
e das concessoes de
infraestrutura fazem uma
analise do que foi 0 ano
de 2014 e antecipam o
que esperam de 2015

Nem para os otimistas nem para os pes-
simistas. Em que pesem as dificuldades
enfrentadas pelo Pais neste ano, sobretu-
do no segundo semestre, é necessario des-
tacar as ligoes tiradas desse periodo, como
faz Iria Doniak, presidente executiva da
Associagio Brasileira da Constru¢ao In-
dustrializada (ABCIC). Para ela, foi im-
portante para o mercado ser confrontado
com metas e cronogramas apertados, no
caso das obras para a Copa do Mundo, e
outros, levando ao inevitavel e necessario
desenvolvimento tecnolégico e de apren-
dizado em diversas dreas da construgao.

Romeu Ferraz Neto, presidente do Sin-
duscon/SP, vé o Brasil com desafios e duas
licoes de casa a cumprir, como melhorar a
politica econdmica, realizar o ajuste, ins-
pirando nova credibilidade e confianca no
mercado. Ricardo Pinto Pinheiro, presi-
dente-Executivo da Associagio Brasileira
de Concessionarias de Rodovias - ABCR
destaca que as perspectivas positivas para
o0 ano de 2014 em sua drea estao se confir-
mando, a partir do andamento das novas
concessoes rodovidrias e as perspectivas de
nova rodada de concessdes para 2015. As
concessoes se mantém como boa alternati-
va para o Pais e, ao lado das Parcerias Pd-
blico Privadas, podem se consolidar como
estratégia de ampliar os investimentos nas
demandas de infraestrutura.

iria Licia Oliva Doniak
O ano de 2014, como sabemos, foi um
ano atipico, pois além das incertezas usu-
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almente presentes em um ano eleitoral, ti-
vemos a realizacio da Copa do Mundo em
nosso Pais. Embora com impacto negativo
sobre as atividades econdmicas em si, como
demonstram vérios economistas, para a En-
genharia deixou um legado importante ao
possibilitar, pelo desafio de cronogramas
ousados e realizagdo de grandes empreen-
dimentos como as arenas, o emprego de
diversas tecnologias, incluindo as estrutu-
ras pré-fabricadas de concreto que tiveram
importante protagonismo neste cendrio e
também na construgao dos aeroportos.

De uma forma conservadora, embora
a sondagem de nosso setor realizada anu-
almente, pela FGV (Fundagio Getdlio
Vargas) ainda nio tenha sido concluida,
podemos dizer que nosso indice de cres-
cimento foi superior ao da construgio
civil em geral, pelo fato de que o sistema
construtivo que representamos, tem sido
resposta a baixa produtividade setorial.
As demandas podem ter se retraido, no
entanto a necessidade de maior veloci-
dade na execugio dos empreendimentos
existentes tem se mantido.

Pés um ano em que o PIB apresentard
possivelmente uma taxa de crescimento
proxima a zero, ha uma previsio de taxa
de crescimento de 1,5% para o préximo
ano. Este fato estd associado nao somente
ao impacto dos acontecimentos de 2014
mas também hd outros fatores associados
a conjuntura econdmica conforme temos

visto e ouvido dos economistas em diver-
sos periddicos e eventos mais recentes.

Indiscutivelmente as politicas publicas
deverdo ser revistas face ao proprio re-
sultado das elei¢bes que demonstra um
Brasil claramente dividido, que ensejara
maior didlogo e especialmente o aten-
dimento do clamor dos protestos que
acompanhamos de uma sociedade, que
com exce¢do dos vandalismos, saiu as
ruas clamar especialmente por educagio
e mobilidade urbana. Uma etapa salutar
que, se conduzida de forma a adequada,
desembocard nas medidas necessdrias
para os ajustes da economia.

Construido este cendrio, cremos serd
para nosso setor um periodo de manuten-
¢do de patamares ja conquistados, conside-
rando que para quebrar a inércia do segun-
do semestre ha que pelo menos se trabalhar
para reconquistar pelo menos em mais um.
Nao podemos esquecer que a construcgio
civil tem um impacto importante sobre o
PIB, que o programa habitacional vem evo-
luindo gradativamente e deve ser mantido.
No entanto o que podera efetivamente des-
travar e acelerar o processo é o investimento
na infraestrutura, necessdrio inclusive para
que o agronegdcio — outro setor relevante —
nao perca em logistica o que brilhantes tra-
balhos ao longo de décadas conquistaram
em termos de produtividade no campo.

Tenho participado de diversos féruns
que vem debatendo o assunto e por anos
consecutivos gerando propostas para a
melhoria do setor da construgio civil. Es-
tudos recentes demonstram que o Pais vem
perdendo competitividade por dois fatores
principais: a taxa tributdria e o cAmbio. O
primeiro deles, tem afetado diretamente a
construgao civil em alguns casos a bitribu-
tagdo e em outros a falta de isonomia tem
impedido o desenvolvimento da industria-
lizagdo, necessiria para que haja a efetiva
melhoria da produtividade.

Outros fatoresja destacados em diversas
andlises e que merecem a atengio, dizem
respeito a imprevisibilidade das obras, re-
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cente publicagao do DECONCIC-FIESP,
que recomendo a leitura, faz uma andlise
da responsabilidade com o investimen-
to insistindo em aspectos ja conhecidos
como morosidade burocrética, qualifica-
¢ao de mio de obra entre outros (http://
www.flesp.com.br/?temas=observatorio-
-da-construcao).

Todos conhecemos os cendrios, diag-
ndsticos vem sem tragados ao longo de
anos, vivemos em meio a previsdes e
possibilidades. O que precisamos efe-
tivamente ¢ de um “breakthrough’, um
irrompimento que nos leve a sair desta
condigdo para agdes efetivas.

Romeu Ferraz Neto

Para a constru¢io, o ano de 2014 de-
verd fechar com um crescimento baixo,
entre 0 e 1%, em comparagdo a 2013. A
desaceleragao da atividade do setor, que
vinha desde 2012, prosseguiu no ano pas-
sado e também neste. Esta desaceleracio
foi mais acentuada no segmento imobi-
lidrio, com menos lancamentos e vendas
em relagio ao ano passado. O mesmo
aconteceu nos segmentos de construgio
industrial e comercial, que sofreram a re-
tragao dos investimentos sentida por toda
a economia em 2014.

O segmento de infraestrutura manteve-
-se registrando algum crescimento, em fun-
¢ao das obras esportivas e de ampliagio de
aeroportos e construgiao de hidrelétricas,
entre outras. Também o setor de habitacio
popular teve algum avango, com o prosse-
guimento da construgdo das moradias do
Programa Minha Casa, Minha Vida.

Dentro da expectativa de que a politi-
ca econdmica sofrerd um forte ajuste, em
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2015 a construgao ainda devera registrar
um desempenho semelhante ao de 2014.
E provavel que os investimentos voltem
gradativamente, se o inicio do novo man-
dato da presidente Dilma Rousseff trou-
xer elementos de confianca.

Como a construgao é uma atividade de
longo prazo, a expectativa em relagdo a
2015 é de repetir o desempenho de 2014.
O mercado imobilidrio deverd continuar
andando de lado, enquanto infraestrutu-
ra e habitagdao popular podem ter algum
crescimento.

O governo tem basicamente duas ligdes
de casa. Precisa melhorar a politica eco-
ndmica, realizando o ajuste, entregando
o superavit que prometer, inspirando cre-
dibilidade, combatendo a inflagao. E pre-
cisa adotar medidas microecondmicas, de
modo a oxigenar o ambiente de negdcios.
Isso significa um comprometimento dos
governos da Unido, dos Estados e dos
Municipios, em desburocratizarem e agi-
lizarem os processos de licenciamentos
de empreendimentos. Significa estimular
a produtividade na construgio, mediante
estimulos tributdrios 4 industrializacio
do setor, acompanhado de investimentos
massivos em qualificagao de mao de obra.

A evolugio da construgio depende
fundamentalmente da confianga dos in-
vestidores e das familias. Na medida em
que essa conflanga for se recuperando, a
construgao estard preparada para voltar a
crescer de forma expressiva. Entretanto,
numa perspectiva mais ampla, é preciso
que o governo nao descuide das reformas
tao necessdrias para o Pais, como a politi-
ca, a tributdria, a trabalhista e a previden-
cidria. Estamos hd mais de 20 anos baten-
do nessa tecla, e o préximo governo terd
uma chance histdrica de realiza-la.

Ricardo Pinto Pinheiro

A Associacgao Brasileira de Concessio-
ndrias de Rodovias — ABCR destaca que
as perspectivas positivas para o ano de
2014 vem se confirmando. As concessdes
de rodovias continuam sendo a melhor
alternativa para o Pais, que tem enormes
desafios de investimento em infraestru-
tura, educagio, satide e seguranga. O mo-
delo também tem se apresentado como a
opgao para atender & crescente demanda
gerada pelo aumento do nivel de renda

do brasileiro, que gera mais trafego de
pessoas e mercadorias e a consequente
saturacio das rodovias, sendo a principal
alternativa utilizada para escoamento da
produgao agricola brasileira.

Em agosto de 2014, as 53 concessiond-
rias que formam a ABCR administravam
16.344 quildmetros de rodovias concedi-
das, nimero que deverd chegar a 19.302
quilémetros até o final deste ano, com o
ingresso de mais quatro trechos. Para o pré-
ximo ano, estd prevista a chegada de mais
cinco concessdes, ampliando em 2.738 qui-
l6metros e superando assim a marca dos 20
mil quilémetros de rodovias concedidas no
Pais. Nesse momento, a ABCR serd com-
posta por 62 empresas associadas, adminis-
trando 22.040 quilémetros de rodovias em
doze estados da federacio.

O ano de 2015 serd também marcado
pela relicitagio da Ponte Rio-Niterdi, pri-
meira concessdo realizada no pais ha 20
anos. A renovagio do contrato da ponte
definird uma tendéncia de administragdo
desse modal. H4 também boas perspecti-
vas para o uso das PPPs como forma de
alavancar ainda mais o setor, na medida
em que os governos estaduais e munici-
pais consigam equacionar os problemas
fiscais ainda presentes nas maiorias das
administragdes.

A ABCR acredita que o caminho para se
obter melhorias no sistema estd no equili-
brio cada vez maior das relagdes entre os
usudrios de rodovias, poderes concedentes
e empresas concessiondrias, intermediadas
por agéncias reguladoras como forma de
desenvolver o modelo de concessao de ro-
dovias mais adequado para o Pais.
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PRINCIPAIS
FABRICANTES
CONFIRMADOS

O menor crescimento da econo-
mia brasileira neste ano somado
ao periodo eleitoral e a realizacdo
da Copa do Mundo afetaram a
comercializagéo de equipamentos
para construgdo, que deve apre-
sentar uma queda de cerca de 6%
em 2014 em relagd@o a 2013. Serdo
mais de 67,7 mil méquinas vendi-
das contra mais de 72 mil unidades
comercializadas no ano anterior.
Os dados sdo Estudo Sobratema
do Mercado Brasileiro de Equipa-
mentos para Construcdo, divulga-
do recentemente pela Sobratema,
Associacao Brasileira de Tecnologia
para Construgéo e Mineragéo.

Na linha amarela, a retracéo
das vendas serd maior, de 12,7%
em 2014 ante 2013, bem como as
demais categorias, compostas por
gruas, guindastes, compressores
portéteis, plataformas aéreas, ma-
nipuladores telescépicos e tratores
de pneus, que apresentam uma
estimativa de retragdo de 14,8%.
J& os caminhdes rodovidrios de-
mandados pelo setor da constru-
¢do terdo uma alta de 6,8% na
comercializagdo neste ano em re-
lagdo ao ano passado.

De acordo com a Sobratema,
essa queda é temporéria, uma vez
que a tendéncia geral é de cresci-

» Os principais fabricantes de
equipamentos para a construgéo e
mineragéo estardo na M&T EXPO 2015

P
e -

mento, em razéo da forte necessida-
de de investimento em infraestrutura.
Essa andlise é compartilhada pelos
usudrios de equipamento. Segundo
uma sondagem da entidade, 72%
dos principais compradores de mé-
quinas do pais, entre construtoras e
locadoras, acreditam que o volume
de negécios em 2015 serd igual ou
melhor que 2014 e 64% esperam
uma demanda de equipamentos em
2015 maior ou igual a 2014. Para
eles, as trés prioridades para o pré-
ximo governo é promover a reforma
tributaria (21,7%), investir em infra-
estrutura (19,2%) e estimular o cres-
cimento econémico (17,2%).

Outro ponto que apoia essa visdo
¢ a confirmacg@o de que os principais
fabricantes de equipamentos para
a construcdo e mineracdo estardo
presentes na M&T EXPO 2015 - 9¢
Feira e Congresso Internacionais de
Equipamentos para Construgéo e
79 Feira e Congresso Internacionais
de Equipamentos para Mineracéo,
a ser promovida de 9 a 13 de ju-
nho do préximo ano, no Séo Paulo
Expo Exhibition & Convention Cen-

Oferecimento
Grandes Construcoes

ter, nova denominacdo do Centro de
Exposicoes Imigrantes.

Entre as empresas confirmadas
estdo: Ammann do Brasil, Astec do
Brasil, Atlas Copco, Ausa, BMC-
-Hyundai, Case Construction Equip-
ment, Caterpillar, Doosan, Gascom,
Guiton Socage, Haulotte, Imap, JCB,
JLG, John Deere/Hitachi, Komatsu,
LDA Tanques, Liebherr, Lintec-Ixon,
LiuGong, Machbert, Manitou Brasil,
New Holland Construction, Palfinger,
Proton Primus, Putzmeister, Randon
Veiculos, Romanelli, Rontan, Rossett,
Sany, Scania, Schwing-Stetter, Skyjack,
Tadano Brasil, Terex Latin America,
Volvo Construction Equipment, Wa-
cker Neuson, Wirtgen Group , Wolf,
XCMG, XGMA, Yanmar, entre outros.

De acordo com Hugo Ribas Bran-
co, diretor Feiras e Operagdes da
Sobratema, Associacdo Brasileira
de Tecnologia para Construcéo e
Mineragéo, promotora e organi-
zadora da M&T EXPO, o apoio e a
participacdo das principais empre-
sas do setor t8m sido fundamen-
tais para o papel que a feira vem
exercendo ao longo desses anos,

MOMENTO M&T EXPO




P Exposigao tem sido o ponto de
encontro de toda a cadeia produtiva da
area de equipamentos para construgéo

e mineragéo

que ¢ de apresentar o desenvol-
vimento tecnolégico do segmento
bem como antecipar tendéncias e
promover a realizagdo de negé-
cios. “Nas quase duas décadas de
atividades, a exposicdo tem sido o
ponto de encontro de toda a ca-
deia produtiva da drea de equipa-
mentos para construgéo e minera-
¢do, congregando langcamentos,
inovacdes, relacionamento entre
usudrios e fabricantes, e muitos
negécios”, explica.

O evento é considerado o maior e
mais importante da América Latina
no setor e, em edicdes anteriores,
provou ser um fator de confianca
para empresdrios e um termdémetro
para mensurar o adnimo do mer-
cado. Em 2009, por exemplo, em
decorréncia dos impactos da crise
econdmica mundial que afetou,
principalmente, os principais mer-
cados internacionais para o setor
de equipamentos para construgdo
e mineragdo, a M&T EXPO fteve
um papel relevante para reverter
os reflexos desse periodo, ao mo-
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vimentar um montante estimado de
R$ 1 bilhdo em negécios. “Foi um
divisor de dguas. Vdrios expositores
salvaram o ano com muitas vendas
durante o evento. Era a “virada”
gue o mercado buscava”, recorda
José Alberto Moreira, diretor geral
da Machbert. Na edicgo seguinte,
realizada em 2012, a movimenta-
¢do de negdcios cresceu e chegou a
R$ 1,2 bilhdo (estimativa), uma vez
que parte dos compradores preferiu
aguardar a realizacdo da feira para
conhecer as novidades dos fabri-
cantes e, também, para negociar a
compra de novos equipamentos ou
finalizar negécios |4 iniciados.

De acordo com Ribas, esse viés
mais econdmico e de negébcios que
a feira alcancou é decorrente da
qualidade dos langamentos em ma-

quinas e das inovagdes tecnoldgicas
apresentadas ao longo dos cinco
dias do evento. “Os expositores apli-
cam investimentos robustos em pes-
quisa, desenvolvimento e inovagdo
para levar a melhor tecnologia que
eleve a produtividade, a seguranga
e a competitividade dos usuérios de
seus equipamentos”, explica.

Outro ponto importante da M&T
EXPO 2015 serd a disseminagéo e
promogdo de conhecimento técni-
co, mercadolégico, com a realiza-
¢do do Congresso, de 10 a 12 de
junho de 2015. Com um conteddo
programdtico formado por semind-
rios a serem apresentados por es-
pecialistas e profissionais da dreq,
debaterd os principais assuntos re-
lacionados ao setor de equipamen-
tos para construcdo e mineracdo.

Além do fator econdémico, tecno-
l6gico e de conhecimento, a M&T
EXPO 2015 serd especial porque
marcard a comemoracdo de 20
anos de trajetéria bem-sucedida da
feira. A primeira edicdo aconteceu
em 1995, com a presenca 7500 vi-
sitantes e 70 expositores, represen-
tando 95 marcas e, a Ultima edi-
¢do, promovida em 2012, reuniu
54.597 pessoas e 494 expositores,
representando 1.042 marcas.
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PREPARANDO AS CIDADES
BRASILEIRAS PARA O FUTURO

Investimentos de R$ 1,17 trilhdo,
com foco em mobilidade urbana,
saneamento,urbanizagéo e infra-
estrutura de habitacdo deverdo re-
qualificar os municipios, amplian-
do a oferta de servicos e qualidade
de vida

A agenda das autoridades locais
das grandes e médias cidades no
Pais, especialmente apds as mani-
festagdes populares ocorridas em
junho de 2013, estdo exigindo que
os municipios invistam cada vez
mais na estrutura do transporte po-
blico, na ampliacdo e qualificag@o
da seguranga, da educagdo, dos
servicos de satude, do saneamento
bésico, das moradias populares,
da sustentabilidade e do respeito
ao meio-ambiente.

Para isso, os municipios elevaram
o nivel de prioridade dos investi-
mentos em infraestrutura, promo-
vendo a construcdo e ampliacdo
de sistemas de esgotamento sani-
tério, sistemas e anéis vidrios, a im-
plantagdo de novos corredores de
6nibus, de novas linhas de metré e
trens, dos BRTs (Bus Rapid Transit),
de monotrilhos e dos VLTs (Veiculo
Leve sobre Trilhos), a pavimentagéo
de ruas e avenidas, a urbanizagdo
de bairros, a construcéo de mora-
dias populares, creches, escolas e
hospitais.

De acordo com recente pesquisa
publicada pela Sobratema — Asso-
ciag@o Brasileira de Tecnologia para
Construcdo e Mineragdo, intitulada
os Principais Investimentos em In-

fraestutura no Brasil até 2019, os
aportes financeiros nessa drea estdo
estimados em R$ 1,17 trilhéo entre
2014-2019. Séo 6.068 obras em
andamento, em projeto e em inten-
¢Go, nas dreas de transporte, ener-
gia, 6leo e gds, saneamento, infra-
estrutura de habitagéo, infraestrutura
de transporte, indUstria e outros.

O segmento de transporte é o
gue mais contribui para o mon-
tante geral, com investimentos de
R$ 438,4 bilhées para o periodo
2014-2019. Entre as obras em an-
damento realizadas para melhoria
da mobilidade urbana dos munici-
pios est@o a Linha 5 do Metrd de
Séo Paulo, a linha 4 do Metré do
Rio de Janeiro, o Veiculo Leve so-
bre Trilhos (VLT) de Santos, o VLT de
Cuiabd/Varzea Grande, o Corre-
dor Via 710, em Belo Horizonte, a
Perimetral de Porto Alegre, o Tunel
Santos-Guarujd somado as obras
municipais do entorno, a Ponte so-
bre o rio Baetatd, em Magoragipe
(BA), a Travessia de Juazeiro, tam-
bém na Bahia, entre outros.

Os investimentos em saneamento
bésico contabilizados no levantamen-
to da Sobratema, até 2019, chegam
a cerca de R$ 35,8 bilhdes. Sdo cerca
de 1.500 obras em andamento, rea-
lizadas pelas prefeituras municipais,
governos estaduais e parcerias publi-
co-privadas, listadas na pesquisa para
melhorar o esgotamento sanitério, o
abastecimento de dgua e a coleta de
residuos sélidos. Se incluir, as obras
em projefo e infengdo, esse nimero

sobe para aproximadamente 3.400
empreendimentos

J& o Plano Nacional de Saneamen-
to Bésico (Plansab) prevé que sejom
aportados recursos da ordem de R$
508,4 bilhdes, entre 2014 e 2033.
Do total de investimentos previstos,
59% bilhdes virGo de recursos fede-
rais e 41% com recursos de outros
agentes, como governos estaduais e
municipais, prestadores de servigos
de saneamento, iniciativa privada,
entre outros.

Nesse sentido, um levantamento
da ABDIB — Associag@o Brasileira
da Infraestrutura e Indéstria de Base
aponta que a atuacdo do segmento
privado nas operacdes de abasteci-
mento de dgua e esgotamento sa-
nitdrio no Brasil atinge o percentual
de 5% dos municipios nacionais,
além de contemplar o atendimento
a trés capitais (Manaus, Campo
Grande e Cuiabd), e atuar em trés
regides metropolitanas (Recife, Rio
de Janeiro e Séo Paulo). As cidades
de menor porte sdo as que mais tém
presenca das parcerias com o seg-
mento privado. Dos 297 municipios
nos quais o segmento privado estd
presente, 70% tém populagdo infe-
rior a 50 mil habitantes.

Na drea de infraestrutura de habi-
tagdo, o estudo revela que sdo quase
600 obras em andamento em todo
o territério nacional promovidos pela
esfera publica — municipal, estadual e
federal. Ao somar aquelas em projeto
ou infengdo, essa quantidade chega a
mais de 880 obras para a urbaniza-
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¢do de bairros e melhorias habitacio-
nais e construcdo habitacionais.

O Senado aprovou, por unani-
midade, o projeto de lei que altera
o indexador das dividas de Estados
e municipios com a Unido. O pro-
jeto (PLC 99/2013 — Complemen-
tar) troca do indexador das dividas
atuais, o IGP-DI mais 6% a 9% ao
ano, pelo IPCA mais 4% anual ou
pela toxa Selic (atualmente em
11,25% ao ano), o que for menor
dos dois no momento.

Isso significa que, quando a fér-
mula IPCA mais 4% ao ano for
maior que a variagdo acumulada
da taxa Selic, a prépria taxa bdsica
de juros serd o indexador. O obje-
tivo é evitar que a soma dos encar-
gos fique muito acima da taxa de
juros e que os entes acabem pa-
gando & Unido juros mais elevados
do que os vigentes no mercado.

Além disso, o projeto, ao pas-
sar pela Camara, incluiv um arti-
go que faz retroagir ao inicio dos
contratos a aplicagdo do limitador
da taxa Selic. Na prdtica, essa al-
terac@o oferece um desconto no
estoque da divida para as cidades
e os Estados.

O relator do projeto, o senador
Luiz Henrique (PMDB-SC), disse que
a aprovagdo do projeto vai possibili-
tar aos entes federados devedores a
retomada da capacidade de investi-
mento. “O Brasil estd investindo, em
termos de obras e agdes da iniciati-
va publica, apenas 2,5% do Produto
Interno Bruto e deveria estar inves-
tindo, no minimo 5% para termos
um crescimento do Produto Interno

TRUCTIONEX
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Bruto e um desenvolvimento sus-
tentdvel. Os Estados perderam, em
razdo da transformacédo do cardter
usudrio dessa divida, a sua capaci-
dade de investimento”.

Diante da constatacGo que os
investimentos em infraestrurura,
construgdes e obras ocorrem, cada
vez mais, no dmbito das cidades
e municipios, a Sobratema elegeu
como foco central da Construction
Expo 2016 - Feira e Congresso de
Edificacbes e Obras de Infraestrutu-
ra, o tema “Cidades em Movimen-
to - Solugdes Construtivas para os
Municipios”.

O evento apresentard uma opor-
tunidade para a esfera privada
apresentar suas inovagdes para
obras nos municipios que atendam
as necessidades de érgéos publi-
cos em termos de produtividade,
qualidade, reducdo de custos e
agilidade. Para os profissionais da
esfera publica, serd uma chance de
entrar em contato com as melho-
res solu¢des em materiais, servicos,
equipamentos e tecnologias que
permitirGo a realizacdo de de seus
empreendimentos habitacionais e
de infraestrutura.

Com este enfoque, a feira cobrird
cinco dreas estratégicas: os “Saldes
Temdticos”, nos moldes da edicdo
anterior, que mostrardo obras de
exceléncia realizadas pela enge-
nharia nacional, especialmente em
Cidades; os “Pavilhdes Setoriais”,
realizados em parceria da Sobra-
tema com as entidades especificas
de cada segmento da Construgéo,
que irGo agrupar sistemas e mé-
todos construtivos inovadores e
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relevantes da cadeia industrial da
construcdo; a drea “Cidades em
Movimento”, onde fornecedores de
produtos inovadores, prestadores
de servicos e solu¢des para cidades
e municipios se apresentardo para
o publico visitante; o “Congresso
Construction Expo 2016", que ird
debater os principais temas que
afetam o universo do construbusi-
ness brasileiro; e a “drea tradicio-
nal de estandes”, envolvendo fabri-
cantes nacionais e internacionais,
fornecedores e demais prestadores
de servigo para as diversas dreas
da construgdo.

Para as cidades, a Construction
Expo 2016 também representa uma
oportunidade Unica de divulgacdo
institucional, ao abrir espacos para
que as autoridades locais, em par-
ceria com seus principais parceiros
e fornecedores, possam apresentar
e promover nacionalmente as solu-
¢des bem sucedidas que foram ado-
tadas nos seus municipios.

A Construction Expo 2016, que
serd realizado em junho de 2016,
em Sdo Paulo, reunird mais de 20
mil visitantes altamente qualificados,
compostos predominantemente de
liderancas e dirigentes de construto-
ras e representantes de prefeituras e
municipios de todo o Pais.

Em 2013, contando com o apoio
das 135 mais relevantes entidades
representantivas da cadeia da cons-
trucdo, além do apoio das principais
construtoras brasileiras, a Construc-
tion Expo se consolidou como a feira
do construbusiness. Recebeu 21.807
visitantes e apresentou indmeras no-
vidades através dos seus 332 expo-
sitores, sendo 259 nacionais e 73
infernacionais, vindos de 15 paises.
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Sistemas de transmissao & com a CPFL Servicos.

Interligando fronteiras com eficiéncia e resultado.

A CPFL Servicos oferece solugdes completas para o0 consumo e a geragao de energia em alta tensao,
desde a elaboragao de projetos, construgao de linhas de transmissao e subestag¢oes de 69 kV a 500 kV.

Nosso escopo engloba:

e Estudos de viabilidade técnico e financeiro;

e Elaboracao de projetos civil, elétrico e eletromecanico;

¢ Obras civis, montagem eletromecanica, comissionamento e energizacao;
e Testes finais, treinamentos técnicos operacionais e energizagao.

E ainda para linhas de transmissao:

¢ Estudo de rota e implantagao de tragado;

¢ | evantamento cadastral da faixa de servidao;

® Assessoria para obtencao de licenciamento ambiental.

Viabilidade do negécio em instala¢oes turnkey ou em regime de BOT (Build, Operate and Transfer).

Para mais informagoes:
www.solucoescpfl.com.br

49) 37562755 cpfl servicos

Uma empresa do Grupo CPFL Energia




INFRAESTRUTURA >

PESQUISA APONTA 12.491 OBRAS
IMPORTANTES ATE O ANO DE 2019

Depois do setor de Transporte, Energia e 6leo e Gas sao as

Além das intervengdes voltadas para
melhorar os servigos publicos e a qua-
lidade de vida nas cidades brasileiras,
muitas outras obras de infraestrutura,
totalizando 12.491 empreendimentos,
fazem parte da base de dados da quin-
ta edi¢do da pesquisa de investimentos
em infraestrutura, encomendada pela
Sobratema. A pesquisa contempla um
cenario até 2019.

As informagdes e obras foram mo-
nitoradas pela empresa de pesquisa e
consultoria Criactive, e desenham, em
perspectiva, o enorme potencial de
oportunidades existentes no Brasil para
as diversas empresas qua atuam na ca-
deia da construgao.

As obras pesquisadas foram nas édreas
de Energia, subdivididas em obras de dis-
tribui¢do, geragdo, transmissao e outros;
Oleo e Gas, subdivididas em obras de al-
coolduto, biocombustivel, exploracio e
produgdo, gis, gasoduto, petroquimica,
refino, unidade de tratamento de gas, usi-
na e outros; Saneamento, compreendendo
obras de abastecimento, drenagem, esgoto
e outros; Transporte, envolvendo obras
de aeroportos, ferrovias, metros, portos e
hidrovias, rodovias, vias urbanas e outros;
Industria, subdividido em obras de mine-
ragio e industria; Infraestrutura da Habita-
¢ao, contemplando obras de urbanizagio,
habitagdo e outros; Infraestrutura Espor-
tiva, envolvendo obras de estddios/are-
nas desportivas; e Outros, contemplando
obras de hotéis e resorts, shopping centers,
hospitais,universidades e outros.

Na pesquisa, o setor de dleo e gis fi-
gura segundo maior em termos de apor-
tes financeiros, depois do segmento de
transporte, que é o que mais recursos
deverd demandar, dentro do montante
geral. Com R$ 319,5 bilhoes estima-
dos, o setor de dleo e gis responde por
27,32%, do total. O Plano de Negécios
e Gestio da Petrobras (PNG 2014-

areas que mais demandarao investimentos no periodo

A Obras da Usina Hidrelétrica de Belo Monte, entre as mais relevantes do setor de Energia

2018) traz como meta de investimen-
to de US$ 220,6 bilhdes por parte da
estatal e mais US$ 63,0 bilhGes que as
empresas parceiras deverdo aportar nos
projetos desse periodo, totalizando US$
283,6 bilhoes. A Exploragio e Producio
(E&P) representa 82,2% do montante
geral, seguido pelo refino, com 12,6%.
A terceira posigao fica com o segmento
energético, com aportes previstos de R$
191,7 bilhoes, com destaque para obras
de geragao de energia, que representam
84,4% desse montante. A evolu¢io da
relacao entre as fontes renovaveis (41%)
e nio renovaveis (59%) continua rela-
tivamente estdvel com destaque para o
aumento da oferta de biomassa da cana
(+9,3%) e de gas natural (+15,9) em re-
lagao a 2012. A oferta interna de energia
cresceu 4,5%, em 2013. As quatro obras
com maior valor de investimento continu-
am sendo as Usinas Hidrelétricas de Belo
Monte e Sao Luiz do Tapajos, no Pard, e
Jirau e Santo Anténio, em Rondénia.

Ainda segundo a pesquisa, o setor
industrial responde por 8,72% dos
aportes financeiros, com um montante
estimado em R$ 102 bilhdes. As obras
com maior valor estdo nas dreas de mi-
neragio e siderurgia. Destacam-se tam-
bém os segmentos de papel e celulose,
fertilizantes e automoveis.

O setor classificado como Outros,
composto por hotéis e resorts, shopping
centers, hospitais, universidades, teatros
e edificios publicos deve receber apor-
te de R$ 70,2 bilhées. A infraestrutura
esportiva também estd contemplada na
pesquisa, com investimentos totais de
R$ 4,1 bilhes no periodo de 2014-2019.

Previsées para 2015

O montante das obras em andamen-
to no periodo de 2014-2019, de acordo
com os dados da Pesquisa Principais In-
vestimentos em Infraestrutura no Brasil,
estd estimado em R$ 458,9 bilhdes, o que
significa R$ 76,48 bilhoes de investimen-
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tos ao ano. Esse valor dividido pelo PIB
previsto em 2014, de R$ 4,86 trilhoes -
considerando um crescimento de 0,4%
neste ano - traz um investimento mé-
dio de 1,57% do PIB em infraestrutura,
considerado ainda baixo em comparagio
com alguns paises da América Latina.
Ao considerar somente as obras em

andamento, o setor que mais contribui
para o valor de investimentos é o de dleo
e gis, com 46,7% ou R$ 214 bilhoes. A
Petrobras responde por 80% deste mon-
tante. O segmento de transportes vem
em seguida com R$ 76 bilhdes e um
percentual de 16,6% e a drea de energia
aparece em terceiro lugar, com aparece

DISTRIBUICAO DOS INVESTIMENTOS POR SETOR

R$ 57 bilhdes (12,5%).

Em termos de divisao dos recursos por
regido, a Sudeste continua lider, concen-
trando 57,4% dos investimentos, o equi-
valente a R$ 263,5 bilhoes, seguida pelas
regides Nordeste com 15,5% e a regiao
Norte, com 11%. Estas trés regides jun-
tas receberdo 83,9% dos investimentos.

SETORES INVESTIMENTOS (%) %
Oleo/Géas R$ 691.851.020.568,05 39,1%
Transportes/Vias Urbanas R$ 516.254.102.120,22 29,1%
Energia RS 246.543.917.466,39 13,9%
Industrial R$133.920.731.630,23 7,6%
Outros R$ 89.936.159.858,55 51%
Saneamento R$ 67.145.624.086,64 3,8%
Habitacao R$20.155.410.037,92 1,1%
Infraestrutura Esportiva R$ 5.872.268.903,88 0,3%
TOTAL R$ 1.771.679.234.671,87 100%

Pesquisa
Sobre 2013

A pesquisa foi iniciada com as princi-
pais empreiteiras que executam as obras
de infraestrutura, questionando-as se
tiveram crescimento em 2013: 80% dos
entrevistados disseram que s1m. Na opi-
nido dos entrevistados, os setores que
impulsionaram esse crescimento foram:

Mobilidade urbana/transporte: 50%
Energia: 34%
Oleo e gas: 8%
Mineracdo: 8%

Outro ponto importante levantado em
relagdo a 2013 foi se 0 ano atendeu as ex-
pectativas: 20% dos entrevistados infor-
maram que NAO, outros 30% disseram
que atendeu parcialmente e esperavam
mais neste ano. Portanto, 50% dos en-
trevistados disseram que o ano de 2013
NAO atendeu ou atendeu PARCIALMEN-
TE as expectativas. As empresas que nao
tiveram suas expectativas atendidas par-
cial ou totalmente afirmaram que espe-
ravam maior eficiéncia do governo, que
as aprovagdes dos projetos fossem mais
rapidas e as promessas se realizassem.

As empresas foram questionadas tam-
bém sobre principais gargalos das obras
de infraestrutura no Brasil, e o resultado
pode ser apontado em quatro blocos:

Burocracia

70% dos entrevistados disseram ser
este é o principal gargalo, e apontaram
diversos entraves relacionados a esta
questdo: lentidao nas liberagdes dos pro-
jetos e das licencas ambientais, grande
volume de papelada e falta ou falha na
definicio de alguns processos, regras
complexas, que geram ainda problemas
adicionais.

Modelos de licitacao/
contratacao

50% dos entrevistados disseram que
existem falhas no modelo de contrata-
¢ao, fator que reduz a atratividade por
parte do investidor.

Descontinuidade no
planejamento

50% dos entrevistados disseram que
ndo existe continuidade no planejamen-
to, fator que prejudica a visao global em

longo prazo das empresas.

Petrobras

20% dos entrevistados disseram que
a crise na Petrobras tem afetado signi-
ficativamente a cadeia de construcdo.

Perspectivas

Com relagdo as perspectivas para
2014, obteve-se o seguinte resultado
entre as empresas pesquisadas:

0% das empresas acreditam que o ano
de 2014 serd similar ao ano de 2013.

30% acreditam que terdo um cresci-
mento, sendo que 67% delas acreditam
em um crescimento de até 5% e 33%
em um crescimento acima de 10%.

10% disseram que o ano de 2014 estd
muito dificil, e nao haveria como prever
uma posigao.

10% acreditam que o resultado do
ano de 2014 serd inferior ao de 2013.

Para que os resultados de 2014 acon-
tecam, 75% dos entrevistados citaram
que as obras do PIL (Programa de
Integragio Logistica) devem sair do
papel e 25% disseram que as obras da
Petrobras deveriam ter continuidade.
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INDI]STR!_A DO CONCRETO ADOTA
SOLUCOES SUSTENTAVEIS

= F

A crise hidrica que assola parte do Bra-
sil refor¢ou a discussdo sobre iniciati-
vas sustentdveis, inclusive na industria
de concreto. E nio ¢ dificil entender o
porqué. Os pesquisadores Jorge de Brito
(Instituto Superior Técnico de Lisboa)
e Nabayoti Saikia (universidade indiana
de Kaziranga), destacam que a produ-
¢ao de concreto exige grandes quantida-
des de agua potavel. No livro Recycled
Aggregates in Concrete, de autoria de
ambos e publicado em 2013, hi a in-
formagdo de que o elemento represente
entre 15% e 18% do volume da mistura
de concreto estrutural. Em funcéo da es-
cassez do recurso em nivel global, a ca-
deia de valor do segmento tem estudado
rotas alternativas. As tecnologias para

A

diminuir o consumo de dgua envolvem

desde o uso de aditivos - que podem re-
duzir o consumo do recurso em até 20%
- até a dgua de reuso.

No Brasil, a norma NBR 15900 (4gua
para amassamento do concreto), es-
tabelece os critérios do uso do recur-
so na produgdo do material. Segundo
a normalizagdo, a dgua potivel que
atenda a portaria 518, do Ministério
da Saude, estaria dentro dos padroes
exigidos da norma ABNT/CB-18 e
pode ser utilizada sem restricdo para
a preparagio do concreto. No caso de
recursos hidricos subterrdneos ou de
captagao fluvial, a 4gua deve passar por
ensaios de laboratdrio para que se ava-
lie a possibilidade ou niao de seu uso.

Fotos: divulgagéo Abesc

A AAlemanha tem se destacado pelo uso de agua
reciclada na produgéo de concreto, desde aquela
recolhida da limpeza dos caminhdes betoneiras até
mesmo a agua de chuva, recolhida e tratada

Mesmo a dgua salobra — desde que nao
aplicada em concreto armado - pode
ter o uso liberado. As dguas de proces-
samentos industriais do setor de con-
creto — desde que analisadas — podem
ser consideradas como um recurso via-
vel. Esse rol inclui a dgua da lavagem
de betoneiras, dos processos de corte,
moagem ou jateamento, além de ativi-
dades como fresagem de concreto.

A norma brasileira também proibe o
uso da dgua de esgoto na produgio de
concreto, mesmo com tratamento. Ape-
sar da limitagdo local, outros paises tem
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considerado essa fonte como vidvel.
Entre os defensores da alternativa es-
tao dois pesquisadores da universidade
de Wisconsin-Milwaukee, dos Estados
Unidos: o professor emérito Tarun
Naik, de origem indiana, e a brasileira
Mircia Silva. No paper intitulado Sus-
tainable Use of Resources — Recycling
of Sewage Treatment Plant Water in
Concrete (tradugio livre: Uso susten-
tavel de recursos - reciclagem da dgua
de tratamento das plantas de tratamen-
to de esgoto em concreto), eles discu-
tem o tema. Os pesquisadores definem
o tratamento padrdo envolvendo do
esgoto num sistema que envolve trés
fases: a separacao mecinica de con-
taminantes como areia, o ataque com
uso de microorganismos que degradam
o contetdo organico do esgoto e uma
terceira fase de desinfec¢do com uso de
aditivos quimicos (removidos antes da
devolugio da 4gua aos rios).

De acordo com Mircia e Naik, a Ale-
manha tem se destacado pelo uso de
dgua reciclada na produgao de concre-
to, desde aquela recolhida da limpeza
dos caminhdes betoneiras até mesmo
a 4dgua de chuva, recolhida e tratada.
As pesquisas europeias, de acordo com
eles, mostrariam que o produto final,
com ou sem 4gua reciclada, ndo tem
distingao de qualidade ou durabilidade.
A Indonésia é outra frente de utilizagdo,
onde hd o emprego de pequenas quan-

il

tidades de agua reciclada cuja origem
sao plantas de tratamento de esgoto na
produgao de concretos de alta resistén-
cia inicial. Os testes em plantas sauditas
tem mostrado que ela seria vidvel para a
produgdo do material. O foco das anali-
ses tem sido a avaliagdo da alcalinidade
do recurso e a presenca de cloretos. J&
no Kuwait, os testes avaliam que a mis-
tura de 4gua tratada nao afeta a consis-
téncia e a densidade do concreto.
Apesar dos avangos tecnoldgicos, os
dois pesquisadores lembram que vé-
rias pardmetros precisam ser analisados
para a adogao da dgua de reuso, inclu-
sive a carga bacteriana presente no ma-
terial bruto, os tratamentos previstos e
o nivel final de contato humano com
o concreto produzido. A EPA, agéncia
americana de controle ambiental tem
um guia de procedimentos para uso da
dgua reciclada na industria de concre-
to. As orientagdes incluem a sugestio
de que o recurso passe pelo tratamen-
to secundédrio e pela desinfec¢do. Os
parametros incluem, por exemplo, os
percentuais minimos de presenga re-
sidual de cloro. Se a produgio de con-
creto envolver um contato manual mais
intenso, a desinfec¢do deve ser feita de
forma ainda mais severa do que os pro-
cedimentos normais.

J4 os australianos também criaram uma
legislagao especifica para uso de dgua
tratada de esgoto na produgao de con-

creto. Os critérios de desempenho ava-
liam a fatores como resisténcia e tempo
de fixacdo do concreto, mas os limites
prescritivos sio dados em termos de
quantidades de cloretos, sulfatos e soli-
dos suspensos.

No caso do estudo de Mércia e Naik, a
avaliagdo comparou concretos prepa-
rados com é4gua potavel e com dgua de
esgoto tratado (apds a fase secundéria).
Dois testes principais foram aplicados, o
de resisténcia a compressio e trabalha-
bilidade. Os resultados nio encontraram
diferengas significativas entre os con-
cretos produzidos com os dois tipos de
dgua, mas a orientagao dos especialistas
é de que devem ser realizadas mais pes-
quisas tais como o comportamento de
inicio e fim de pega do concreto e quan-
tidade de ions cloretos. Os estudos, se-
gundo eles, deveriam incluir a adogdo de
dgua de etapas diferentes de tratamento.
Outro recurso hidrico pouco avaliado
sdo as 4guas residuais de tratamento de
efluentes industriais.

Para o engenheiro Arcindo Vaquero,
consultor Técnico da Associagio Bra-
sileira das Empresas de Servigos de
Concretagem (Abesc), esses recursos
precisam ser avaliados caso a caso para
determinar se existem possiveis a¢oes
deletérias ao concreto e a armadura.
“Uma solugio que o setor adota é o
uso de aditivos estabilizadores que
inibem a cristalizagio do cimento”,
diz ele. “Isso faz com que um concreto
que estd por endurecer possa ser usa-
do por um periodo muito mais longo”,
explica. O aditivo citado por Vaquero
também pode ser adotado na lavagem
interna das betoneiras. Nesse caso, o
ganho é duplo, pois elimina-se a neces-
sidade de grande quantidade de dgua e
o liquido resultante contém cimento
que ainda ndo cristalizou. Nesse esta-
do, a dgua de lavagem pode ser usada
nas primeiras viagens dos caminhdes
sem nenhum inconveniente.

<« No Brasil, a 4gua potavel que atenda
a portaria 518, do Ministério da Salide,
estaria dentro dos padrdes exigidos para
ser usada na preparagéo do concreto
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PROMOCAO DA SUSTENTABILIDADE
PELO GERENCIAMENTO DE PROJETOS

Débora Noronha*

A busca pelo aprimoramento e melhoria
continua da qualidade de produtos e servi-
¢cos impulsiona as organizagdes a recorrerem
sempre as inovacdes e novos caminhos. Um
forte direcionamento, evidenciado pela dina-
mica de mercado, é a promog¢do da susten-
tabilidade nos modelos atuais de gestdo dos
impactos e riscos das operages, produtos e
servicos relacionados as pessoas, a socieda-
de, a economia e ao meio ambiente.

Especialmente na construgdo civil, im-
pactos ambientais se mostram relevantes se
comparados a outros setores, por extrair e
consumir recursos naturais e gerar residuos e
emissdes em elevadas quantidades, além de
promover outros impactos socioecondmicos.

Dessa maneira, foi desenvolvida uma me-
todologia para a promocdo da Sustentabili-
dade, a partir do Gerenciamento de Projeto.
Auxiliada por uma ferramenta, a metodo-
logia possibilita o diagndstico de possiveis

atuagdes socioambientais, analisando riscos,
impactos e oportunidades associados ao con-
texto do empreendimento, a fim de melhorar
seu desempenho perante suas partes interes-
sadas.

A metodologia de gerenciamento do es-
copo de sustentabilidade foi desenvolvida
de maneira integrada ao Sistema de Geren-
ciamento, visando facilitar a incorporacdo de
seus procedimentos, além do atendimento de
premissas da metodologia PMO.

Ela se desenvolve por meio de cinco etapas
- diagnostico, planejamento, implantacdo,
monitoramento e encerramento - que apre-
sentam atividades e procedimentos bastante
especificos, fundamentais para o sucesso do
gerenciamento de sustentabilidade.

DIAGNOSTICO
Para a insercdo do escopo de sustentabi-
lidade no gerenciamento do projeto é reali-

zada, inicialmente, uma analise dos projetos
existentes e da estrutura analitica do projeto
(EAP), assim como, um mapeamento das par-
tes interessadas, para levantar as expectati-
vas dos envolvidos e identificar premissas.

Em seqguida, é feito um diagnostico dos
requisitos de sustentabilidade aplicaveis ao
contexto do empreendimento e sdo identifi-
cadas oportunidades de melhoria para elevar
o desempenho do projeto nos aspectos so-
ciais, ambientais e econémicos. Sao definidas
diretrizes de sustentabilidade, para estabe-
lecimento de premissas de projeto e boas
praticas a serem implantadas na obra. Essas
diretrizes s&o apresentadas por meio do Re-
latério de Diagndstico as partes interessadas,
para alinhamento das boas praticas a serem
implantadas e priorizacdo de acdes, interven-
¢Oes e controles necessarios para atendimen-
to de cada requisito.

Nesta etapa, sdo definidas as estratégias
e acdes que deverdo ser implantadas para
o0 alcance das metas estabelecidas no Diag-
nédstico, além do cronograma dos servigos as-
sociados. Para cada acdo é determinado um
responsavel e prazo de execucdo, além de
indicadores de desempenho, o que permite
controlar e monitorar a performance da acao
em relacdo a meta estabelecida.

A fase de implantacéo se refere a execugao
das acdes, estratégias e rotinas estabelecidas
na etapa anterior. Sdo elaboradas Instrucdes
Técnicas para contratacdo de fornecedores e
subcontratadas, visando garantir que agdes
de sustentabilidade sejam adotadas durante
todas as etapas de implantacdo do empreen-
dimento. Para cada grupo de fornecedor sao
estabelecidas especificacbes técnicas, que
possam proporcionar beneficios efetivos e
mensuraveis para o escopo sustentabilidade.

MONITORAMENTO E CONTROLE
Apbs implantacao dos requisitos, rotinas e
acdes, é iniciado o ciclo de monitoramento,
que compreende o acompanhamento, verifi-
cacdo e registro das acdes de sustentabilida-
de, assim como o controle através de indi-
cadores. O monitoramento permite avaliar a
eficdcia das a¢des de sustentabilidade, para
identificacdo das possibilidades de melhoria.
Na etapa de projeto, o controle de atendi-
mento aos requisitos é realizado por meio de
reunides e treinamentos, além da revisdo e
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analise da documentacao/projeto, conforme
as diretrizes de sustentabilidade estabeleci-
das anteriormente.

Durante a execucdo de obra, o monito-
ramento é desenvolvido por meio de inspe-
¢Oes, aplicacdo de listas de verificacdo, audi-
torias e registros das atividades.

Toda a gestdo para atendimento dos re-
quisitos é facilitada pela Planilha de Acom-
panhamento que mantém o histérico do tra-
balho desenvolvido, identifica pontos criticos
e pendéncias existentes.

As informacdes geradas nas etapas de
projeto e obra sdo consolidadas por meio
de registros fotograficos e indicadores de
desempenho, para cada requisito de susten-
tabilidade avaliado.

Com base nesse resultado, mensalmente,
é emitido o Relatério de Acompanhamento
sobre o andamento das acdes e as oportu-
nidades de melhoria identificadas pelo mo-
nitoramento, durante as etapas de projeto e
obra.

ENTREGA E ENCERRAMENTO
Com a conclusao das obras, todas as in-
formacdes e dados referentes as etapas de
projeto e obra sdo analisados e reportados
na Declaracdo de Sustentabilidade. Nesta, é

apresentado o histdrico das acdes e das boas
préticas de sustentabilidade incorporadas ao
empreendimento e os resultados dos indica-
dores de desempenho correspondentes. Com
isso, sdo ressaltados os beneficios das acdes
implantadas e o valor gerado, fornecendo
subsidios para divulgacdo e publicacdo das
boas préticas adotadas durante o projeto e
construgao.

O modelo de Gerenciamento de Susten-
tabilidade desenvolvido e sua aplicacdo em
contratos da Empresa conduzem a conclu-
sdo de que a incorporagdo do escopo de
sustentabilidade ao gerenciamento de pro-
jeto facilita a aplicagdo de boas praticas e
a captura de valores associados as questdes
socioambientais. A metodologia propée
procedimentos e ferramentas inovadores
para a identificacdo e priorizacdo de estra-
tégias de sustentabilidade que podem ser
incorporadas ao processo de execugdo de
empreendimentos, diminuindo os impactos
socioambientais e contribuindo para o de-
senvolvimento sustentavel.

0 modelo proposto busca identificar, prio-
rizar e implantar boas praticas de sustenta-
bilidade e, ao mesmo tempo, proporcionar o
reconhecimento de temas criticos e aspectos
socioambientais a serem trabalhados para

minimizar impactos socioambientais.

Outra grande contribuicdo da Metodolo-
gia proposta é a capacitacao e conscientiza-
cdo das partes interessadas e a multiplica-
cdo do valor da sustentabilidade.

(*) Débora Noronha é Arquiteta, Mestre
em Sustentabilidade pela UPC (Universitat
Politécnica de Catalunya)
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WORLD OF CONCRETE:
SOBRATEMA
ORGANIZA MISSAO
EMPRESARIAL

De 3 a 6 de fevereiro de 2015 acontece em Las Vegas, nos
Estados Unidos, a World of Concrete, uma das maiores ex-
posicoes mundiais de produtos e tecnologia para sistemas
construtivos a base de concreto. A feira apresenta anual-
mente solucdes inovadoras para 0 aumento de produtivi-
dade, qualidade e velocidade na execucao de obras, sendo
reconhecida como ponto de convergéncia para a indUstria
da construcdo, onde fornecedores da cadeia de concreto e
seus usuarios estabelecem contatos. Sao esperados mais
de 70 mil profissionais de todos os segmentos da indUstria
da construcao, de mais de 100 paises,

Nesta edicdo, serdo mais de 80 mil m2 de espaco para expo-
sicOes, interior e exterior e mais de 1.700 expositores, entre
0s principais players da cadeia do concreto, em todo 0 mun-
do, a presentando o que ha de mais moderno em produtos,
equipamentos e servicos. Essa é uma das caracteristicas do
evento: ele propicia 0 acesso direto aos maiores provedores
de solucdes para a cadeia da construcdo, com a possibilida-
de de testar equipamentos e produtos na propria feira.
Além do espaco para exposicao, os participantes da World
of Concrete terdo a sua disposicdo varios cursos e treina-
mentos, em varias areas como a de formacdo de seguranca
e seminarios sobre temas variados, com tempos de duracao

BRASIL

— ""WORLD OF
> CONCRETE"

de 30 minutos a trés horas, com certificacdo ao final do
programa. Isso sem falar em um espaco dedicado a arte e
ao concreto decorativo.

Um dos destaques do World of Concrete serd o Mundo da
Alvenaria, espaco dedicado a apresentacdo de todos os re-
cursos e informacdes que os profissionais da area precisam
para se manter competitivos, aumentar os lucros e fortale-
cer suas agoes no mercado.

Acompanhando uma tendéncia mundial, a World of Con-
crete apresentara as Ultimas novidades em tecnologias
para a "“construcao verde”, com exposicbes, palestras,
apresentacdes de videos e outros atrativos.

A World of Concrete é promovida pela Hanley Wood, em-
presa especializada na organizacao de eventos e servicos
de marketing estratégico.

A Sobratema - Associacao Brasileira de Tecnologia para Cons-
trugdo e Mineracdo, em parceria com a Transline Viagens e Tu-
rismo esta organizando uma Missdo Empresarial para visitar o
evento, oferecendo seu tradicional acompanhamento técnico
especializado. Os interessados deverdo entrar em contato pe-
los telefones (11) 3289-1066, com Sara ou (11) 3660-1969,
com Arlene Vieira; pelo fax (11) 3264-0067; ou pelos e-mails
sara@transline e arlene@sobratema.org.br.

DEZEMBRO

ENCONTRO NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA - Forum
Movecidades. Dias 3 e 4 de dezembro,
no Hotel Golden Tulip Paulista Plaza, em
Sdo Paulo (SP). Promocao da Associacao
Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU).

2 INFO
Telefone: (11) 3017-6888

E-mail: melissa.dallarosa@informa.com
Site: www.informagroup.com.br/movecidades
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4° EDICAO PREMIO OBRA DO
ANO EM PRE-FABRICADO DE
CONCRETO. Dia 4 de dezembro, no
Rosa Rosarum, em Sao Paulo (SP).
Promocdo da Associacdo Brasileira
da Construcdo Industrializada de
Concreto — Abcic. O evento recebeu
incentivo e apoio da Sobratema —
Associacdo Brasileira de Tecnologia para
Equipamentos e Manutencdo, através
da Revista Grandes Construgoes.
+INFO

Telefone: (11) 3763-2839

E-mail: abcic@abcic.org.br
Site: http://abcic.org.br/premio_2014/

REUNIAO PLENARIA DECONCIC

— DEPARTAMENTO DA
INDUSTRIA DA CONSTRUCAO DA
FEDERACAO DAS INDUSTRIAS DO
ESTADO DE SAO PAULO - FIESP.
Dia 16 de dezembro, no Edificio-sede da
Fiesp, na Av. Paulista, 1313, So Paulo
(SP).

+INFO

Telefone: (11) 3549-4499

E-mail: relacionamento@fiesp.com
Site: http://www.fiesp.com.br
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PROGRAMACAO 2014 -
CURSOS SEDE OPUS
RIGGER 08 A 12/ DEZ
01 E 02/ DEZ
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INSTITUTO OPUS ELABORA AGENDA DE CURSOS PARA 2015

O Instituto Opus, programa
da Sobratema voltado para
a formacdo, atualizacdo e
licenciamento - através do
estudo e da pratica - de
operadores e supervisores
de equipamentos,

esta elaborando sua
programacao de cursos

para o ano de 2015. Os
cursos sequem padrdes dos
institutos mais conceituados
internacionalmente no
ensino e certificacdo de
operadores de equipamentos
e tém duracdes variadas. Os
pré-requisitos necessarios
para a maioria sao,
basicamente, carteira

nacional de habilitacdo
(tipo D), atestado de saude
e escolaridade basica de
ensino fundamental para
operadores e ensino médio
para os demais cursos.
Desde sua fundacao,

o Instituto OPUS ja

formou mais de 6.000
colaboradores para mais de
350 empresas, ministrando
Cursos ndo somente no
Brasil, como também em
paises como a Venezuela,
Libia e Mocambique. Mais
informacdes pelo telefone
(11) 3662-4159 - ramal
1981, ou pelo e-mail opus@
sobratema.org.br.
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O Brasil de hoje Odebrocht Infracatrutura tem orgulha e partciar

e de amanha efetivamente desse processo.
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Parte da Organizacao Odebrecht, grupo de origem
brasileira e atuacdo global, a empresa presta servicos
de engenharia e construcdo, que geram beneficios
em areas como transporte e logistica, energia,
saneamento, desenvolvimento urbano, mineracdo e
edificacdes de uso publico e corporativo.

A Odebrecht Infraestrutura prioriza projetos que
promovam o crescimento sustentavel do pais e tem o
compromisso de proporcionar mais qualidade de vida
para as proximas geracoes.

ODEBRECHT

Infraestrutura

www.odebrecht.com




