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Parte da Organizacao Odebrecht, de origem brasileira e
atuacao global, a Odebrecht Infraestrutura tem contribuido
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e mineracdo, a empresa também atua em mobilidade
urbana. Participamos de projetos que fazem parte do nosso
compromisso com o crescimento sustentavel do pais.
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EDITORIAL | >

Investimentos em infraestrutura:
um descompasso historico

Chegamos ao fim do primeiro semestre. £ um momento
oportuno para fazermos um balanco parcial das realizacoes
do governo na area de infraestrutura, entendermos o ani-
mo do mercado da Construcao no Pais e anteciparmos as
tendéncias para o semestre seguinte. E uma primeira ana-
lise nos mostra, de imediato, que o periodo fechou com os
investimentos federais no setor atingindo a marca dos R$
27,5 bilhoes. Trata-se de um volume de recursos R$ 5,6 bi-
lhdes a mais que o montante investido no mesmo periodo
do ano passado, quando R$ 21,9 bilhdes foram movimen-
tados. Os recursos dizem respeito a aplicacao de capital
em meios de producdo, visando o aumento da capacida-
de produtiva, em obras, na contratacdo de servicos e na
compra de equipamentos para a infraestrutura por parte
do governo federal.

Foi 0 maior volume de investimentos governamentais em
um semestre, desde 2006. Nos primeiros semestres de 2012
e 2011, os valores atingiram cerca de R$ 21 bilhdes. Em
2010 — também um ano de elei¢des para presidente da Re-
publica, os investimentos somaram R$ 25,1 bilhGes. Ja nos
seis primeiros meses de 2009, 2008, 2007 e 2006, as apli-
cacoes governamentais foram de R$ 15,1 bilhdes, R$ 13,3
bilhdes, R$ 9,9 bilhdes e R$ 8,4 bilhdes, respectivamente.

Infelizmente, os resultados ndo podem ser atribuidos a
intensificacdo de politicas publicas de investimentos em
infraestrutura, nem mesmo aos desdobramentos do Pro-
grama de Aceleracdo do Crescimento, em sua segunda
etapa (PAC 2). Devemos lembrar que estamos em um ano
eleitoral. E todos sabemos da facilidade com que os recur-
sos publicos fluem nesses periodos, mais que em quaisquer
outros. Pesquisa realizada pelo Instituto de Pesquisa Econo-
mica Aplicada (Ipea), com base em dados de 1995 a 2011
demonstra que os investimentos do governo federal, dos
estados e dos municipios sdo influenciados diretamente
pelo calendario eleitoral.

Em anos de pleito ha aumento de gastos publicos. Ja
nos anos subsequentes as eleicdes presidenciais e dos
governos estaduais, 0 que se observa sdo quedas consis-
tentes das taxas de investimentos publicos, condicionadas
a programas de reajustes fiscais, revisdes de prioridades
politicas, descontinuidade administrativa e outros fend-
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menos ligados ao ciclo eleitoral.

Entendemos a logica perversa desse jogo politico, mas
isso nao significa que tenhamos que aceita-la. Pelo con-
trario. J4 passou da hora da sociedade fiscalizar e atuar de
forma organizada, para impedir a continuidade do absurdo
que reside no represamento dos recursos publicos destina-
dos a obras de saneamento, transporte publico, mobilidade
urbana, habitacdo popular etc., e sua liberacao atendendo
a critérios exclusivamente politicos partidarios.

Os investimentos na area de infraestrutura tém grande
capacidade de alavancar o crescimento econdmico como
um todo e estdo entre os maiores multiplicadores da ren-
da. Para cada R$ 1 investido em infraestrutura, outros R$
3 sao gerados em negdcios, no desenvolvimento de novos
servicos financeiros e ndo financeiros, segundo calculos da
Secretaria de Politica Econdmica do Ministério da Fazenda.
Por isso mesmo, eles ndo podem sofrer descontinuidade, ao
belo prazer dos politicos de carreira.

Por outro lado, os empreendimentos de infraestrutura
sao, em geral, de maturacdao em longo prazo, ultrapassan-
do o periodo de um ano ou dois, 0 que ja compromete a
percepcao da populacao sobre os seus resultados. Permitir
que tais projetos se arrastem por anos e anos nao ajuda
nem mesmo aos politicos inescrupulosos que usam tais em-
preendimentos como moedas de troca por votos.

Devemos fiscalizar a classe politica diretamente, ou atra-
vés de associacoes de moradores, sindicatos, organizagoes
nao-governamentais independentes e autdnomas, compro-
metidas com o combate a corrupcdo. Devemos, ainda, for-
talecer as entidades como Tribunais de Contas e Ministério
Publico, essenciais na defesa da ordem juridica e fiscaliza-
¢ao dos principios de legalidade, impessoalidade, moralida-
de, publicidade e eficiéncia da Administracdo Publica.

S6 pelo voto e com a pressao da sociedade civil, através
dos seus instrumentos e representacdes legais, poderemos
agir de forma a reduzir o descompasso temporal entre os
pleitos da sociedade e os investimentos que tanto necessi-
tamos em infraestrutura para o Pais.

Que a desvinculagao dos investimentos em infraestrutura
da agenda eleitoral passe a ser uma bandeira constante do
cidadao brasileiro.

Paulo Oscar Auler Neto
Vice-presidente da Sobratema
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Viva o Progresso.

Pa carregadeira L 556.

m Custos de operacao reduzidos em funcao da economia
de combustivel e menor desgaste dos pneus e freios

m Alta produtividade e elevada carga de tombamento
devido a montagem diferenciada do motor

® Menor nimero de componentes sujeitos ao desgaste
proporcionado pelo inovador sistema de translacao
hidrostatico

m Otima acessibilidade para manutencao dos principais

componentes
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ESPAGO SOBRATEMA

GUIA DE EQUIPAMENTOS
Uma das novidades do Guia Sobratema de Equipamentos
2014-2016 é o novo formato da pagina, que passa a
contar com dados de trés equipamentos por pagina,
ao invés de especificagdes de apenas uma maquina.
A diagramacdo otimizada tem o objetivo de facilitar o
manuseio e a busca de informagdes na publicagdo por
parte do usuario. O langamento ocorrera em novembro.

http://www.guiasobratema.org.br/

CERTIFICAGAO
Desde o més de julho, a Certificacéo de Terceira Parte da
Sobratema, em parceria com a Abendi, ja esta disponivel
também para operadores de guindastes, gruas,
guindauto, pontes rolantes e porticos. Informagdes:

http://abendici.org.br/sobratema/

NORMALIZAGAO
Revisados periodicamente, os manuais de normalizacéo
de equipamentos s&o uma fonte de informagéo, com
base nas Normas ABNT, Resolugcbes do CONAMA
e nas Normas Regulamentadoras da Fundacentro,
para verificar aspectos de ndo conformidades em
19 méquinas amplamente utilizadas na construgéo.

Consulte: http://www.sobratema.org.br/Normalizacao

NORMALIZAGAO
A M&T EXPO 2015 — 9* Feira Internacional de
Equipamentos para Construgéo e 72 Feira Internacional
de Equipamentos para Mineragdo ja tem data definida. A
maior feira do setor na América Latina serd realizada de 9

a 13 de junho, no Centro de Exposices Imigrantes.

AGENDA OPUS

Cursos em agosto 2014
Supervisor de Rigging Sede da Sobratema
Gestéo de Pneus Sede da Sobratema
Rigger Sede da Sobratema
Rigger Parauapebas

Gerenciamento de Equipamentos ~ Sede da Sobratema

JOGO RAPIDO

ROBOJET: APLICACAO REMOTA DE CONCRETO

A Concrejato esta apresentando
ao mercado brasileiro o Robojet
modelo CPB 2000. Trata-se

da mais moderna versao do sistema

completo para projecao de concreto

por via seca e via imida disponivel no

mercado. Equipado com brago hidraulico

com alcance maximo vertical de 14m,

0 Robojet é dotado de controle remoto

sensivel aos movimentos do operador,

permitindo assim uma projecao eficiente
em termos de perdas e reflexao.

0 equipamento tem capacidade de

atingir os pontos de mais dificil acesso

em tdneis e taludes. Enquanto o braco
manipula o bico projetor e 0 mangote,

o0 operador se posiciona em local

protegido, controlando a operacao de

forma precisa e segura.

Ap6s a maquina ser posicionada, os

motores a diesel sdo desligados e seu
funcionamento é totalmente elétrico

de forma a atender as mais rigidas
condi¢cdes ambientais de trabalho em
tuneis. Seu design permite a execucdo
de acabamento final de alta qualidade,
com uma projecao uniforme na
superficie em execucao.

A bomba de concreto CP155U acoplada
confere versatilidade ao conjunto
permitindo projetar até 17m3/h de
concreto por via itmida ou via semi
Umida ou via seca, inclusive com

fibras de aco ou sintéticas de alto
desempenho, capazes de substituir com
vantagens a tela metélica. E montada
em plataforma hidraulica retrétil, para
facilitar o abastecimento por caminhao
betoneira e a conducdo do conjunto
sobre terreno dificil.

SCOTT RAFKIN ASSUME PRESIDENCIA
DA VOLVO FINANCIAL SERVICES

Scott Rafkin, de 46 anos, foi
nomeado presidente da Volvo
Financial Services, o braco
financeiro do Grupo Volvo. Ele ocupava
interinamente o cargo de presidente da
VFS, e antes disso foi o diretor financeiro
(Chief Financial Officer — CFO) da empresa.
Rafkin ja ocupou varios cargos na alta
administracao da VFS desde 2001.
Assumiu a posicao de presidente
interino em janeiro 2014, quando
substituiu o presidente anterior Martin
Weissburg. Rafkin tem mais de 17 anos
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de experiéncia em servicos financeiros
e um profundo conhecimento das
indUstrias de transportes e de
financiamento de equipamentos.

Ele reside nos Estados Unidos

e é formado em Administracdo

de Empresas pela University of
Massachusetts, em Amherst. Rafkin
se reportara a Jan Gurander, CFO
do Grupo Volvo e vice-presidente
executivo de Financas e Controles.
Sera membro do Volvo Group
Executive Team.
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CRESCEM AS VENDAS
DE MAQUINAS
COMPACTAS

Brasil tem assistido a um

crescimento constante de um

novo perfil de maquinas dimensionadas
as necessidades especificas das obras,
agregando rapidez ao baixo custo
operacional. Tratam-se dos equipamentos
compactos fornecidos pela Maxter
Magquinas. A empresa traz para o Brasil
novos tipos de maquinas para trabalhar
em construcao, desde reparos de redes de
saneamento, tlneis de metrd, fundacao,
construcao e manutencao de rodovias,
restauracdo de construcdes antigas, até
abertura de piscinas, obras civis leves, até
no agronegocio, entre outras.

Entre as novidades, destacam-se modelos
da WackerNeuson, como a escavadeira
compacta com capacidade que varia

delt a 2t. A esteira de borracha dessa
maquina abre e fecha em passagens
estreitas e o chassi VDS tem nivelamento
para trabalhar em terrenos com aclives
e declives, gragas ao pistdo acionado
hidraulicamente pelo operador.

De acordo com o diretor da Maxter,

0 cenério da construcdo no

Célio Neto Ribeiro, os niimeros mostram
que o pais esta mudando a cultura de
utilizar equipamentos grandes, de 15

a 20 t, como se fossem dimensionados
para trabalhos leves nos canteiros de
obras. Na verdade, em muitos casos esses
equipamentos sao superdimensionados
devido ao tamanho e a capacidade.
“Dados de importacdo mostram que em
2013 o mercado de compactos cresceu
40% no Brasil. No mundo, foram 200 mil
miniescavadeiras vendidas por todos os
fabricantes”, explica ele.

"Nos canteiros de obras brasileiros, para
cada 200 operarios existe um equipamento
compacto, enquanto na Europa a
equivaléncia é de um operdrio para apenas
trés compactos”, compara Célio. “Temos
um bom caminho a percorrer e um bom
mercado a conquistar”, afirma.

Tuneis falsos flexiveis: protecao segura e com baixa

manutencao contra quedas de rochas

Alternativa eficiente aos tuneis falsos de concreto. Sistema flexivel de protecio

para instalagdes em taludes muito ingremes e de dificil acesso, oferecendo:

« economia de fempo e custo na implantagéio

« instalacdo prdtica e baixa demanda por manutenciio

« facil instalacdio e baixa manutencio

« desenvolvido com anos de experiéncia em sistemas de proteciio contra
quedas de rochas feitos em aco de alta resisténcia

Para um estudo preliminar de solugio do problema ou risco natural que
vocé enfrenta nas obras em que atua entre em contato conosco através
do e-mail info@geobrugg.com

GEOBRUGGQA\

Geobrugg AG Geohazard Solutions
Rua Visconde de Piraj4, 82 51.606 * Ipanema - Rio de Janeiro
22410-003 - Brasil ® Fone: +55 21 3624.1449 ¢ Cel: +55 21 99979.1288

contra quedas de rochas planejado para ser “auto limpante” tem sido desenvolvido

ENERGIA PARA O
METRO DE SALVADOR

Para garantir o pleno funciona-
mento da primeira linha do Metrd
de Salvador, inaugurada no dia

11 de junho, a concessionaria CCR Metrd
Bahia adquiriu dois grupos geradores
C2000D6 fornecidos pela Companhia Dis-
tribuidores de Motores Cummins (CDMC).
Os geradores, fabricados pela Cummins
Power Generation, geram cada um 480V
de tensao, sendo elevadas com utilizacdo
de transformadores para 34.000V,em uma
poténcia com paralelismo dos geradores
de 5000kVA em modo standy by,e foram
fornecidos a ABB, responsavel pela insta-
lagdo. Os equipamentos vieram da planta
da Cummins, na Inglaterra, e levaram seis
semanas para chegar ao Brasil.

A primeira fase de funcionamento do me-
tr6 de Salvador, iniciada em 11 de junho,
é chamada de Operacdo Assistida. A Linha
1 opera com as catracas liberadas. Nesta
etapa, que segue até 14 de setembro, o
metrd funciona em horario reduzido. O
transporte de passageiros ocorre entre as
estacdes Lapa, Campo da Pélvora, Brotas
e Acesso Norte, compreendendo um
trecho de 5,6 quildmetros de extenséo,
percorrido em 14 minutos.
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MAKRO OPERA NA PLANTA

Makro assinou contrato com

INDUSTRIAL DA FIAT
a FCA, um dos maiores grupos
automotivos do mundo, fruto da

fuséo das fabricantes Fiat e Chrysler, para
realizar a construcao da fabrica da Fiat,
em Goiana, Estado de Pernambuco. Para
as operagdes que iniciaram no comeco de
julho, a Makro disponibilizou o guindaste
telescopico sobre pneus, modelo LTM
1500, com capacidade para 500 toneladas,
da fabricante Liebherr, configurado com
luffing de 84m, lanca telescopica de
47.3m e 135t de contrapeso, com raios
variando entre 35m a 92m de altura para
icamento e montagem dos 21 exautores.
Para a realizacao da operagdo foi
elaborado um estudo de viabilidade que
permitiu reconhecer o melhor local para
0s icamentos, pois durantes as avaliacbes

foram detectados alguns locais improprios,
como, terreno bastante acidentado e
pontos de rede elétrica instalada proxima
a operacdo. Em todas as solucdes, a
Makro utilizou como critério a otimiza¢do
de tempo e recursos buscando sempre a
seguranca em toda a operagdo.

A FCA vem investindo cerca de R$ 4
bilhdes, somente na construgdo da fabrica
da Fiat. Além da fabrica de automéveis em
si, a empresa construird no terreno de 14
milhdes de m? uma pista de testes, uma
fabrica de motores de R$ 500 milhGes e
centro de pesquisa, desenvolvimento e
qualificacdo profissional.

0 projeto grandioso atraiu fornecedores,
que construirao um polo industrial,

ao redor da fabrica. O investimento
chegara a R$ 7,1 bilhdes.

SOBRATEMA AMPLIA ATUACAO NA
AREA DE QUALIFICACAO PROFISSIONAL

Atenta as mudancas ocorridas
no mercado de equipamentos
para construgdo e da mineracao
nos ultimos anos, que vém exigindo
mao de obra cada vez mais qualificada,
a Sobratema — Associacao Brasileira
de Tecnologia para Construcéo e
Mineragao expandiu sua atuacao nessa
area desenvolvendo, em parceria com
a Abendi — Associacdo Brasileira de
Ensaios Nao Destrutivos e Inspecao,
a Certificacdo de Terceira Parte,
baseada na ISO 17024 que normaliza a
certificacdo de profissionais.
Inicialmente, esta parceria com foco
no setor da construcao, desenvolveu
a Certificagdo de Terceira Parte para o
segmento de icamento e movimentacao
de cargas, nas fungdes: rigger, supervisor
de rigging e sinaleiro amarrador. Neste
més de julho, passa a estar disponivel
também para operadores de guindastes,

gruas, guindauto, pontes rolantes e
porticos. Na sequéncia a certificacao
sera desenvolvida para operadores de
equipamentos da linha amarela.

Com isso, Wilson de Mello Jr. passa a
responder pela area de Certificacdo e
Desenvolvimento Humano, que engloba
também as atividades de capacitacdo
profissional. “No inicio nossa preocupacao
era com o treinamento, agora passamos
para um novo patamar, ampliando nosso
trabalho para a “Certificacdo de Terceira
Parte” dos operadores, de forma a garantir
o nivel de qualidade na formacdo do
profissional”, explica o diretor.

"Outra etapa da parceria prevé a
formacao e certificacdo de instrutores
que atuardo como multiplicadores do
conhecimento, assegurando que os
centros de treinamento credenciados
possam preparar os profissionais para
serem certificados”, finaliza Mello Jr.
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JOGO RAPIDO

INVESTIMENTOS DO
PAC DEVEM SOMAR
R$ 12,7 Bl EM MS
ATE FIM DE 2014

Até o final de 2014, o Programa
> de Aceleragdo do Crescimento

(PAC) do Governo federal vai
investir R$ 12,7 bilhdes no estado do
Mato Grosso do Sul, em obras em Campo
Grande, Corumbg, Trés Lagoas e Dourados.
Segundo o balanco do Ministério do Pla-
nejamento, somente no setor de rodovia,
o principal projeto em andamento, o anel
rodoviario da Capital, vai receber recursos
no valor de R$ 34 milhdes. A cidade
também recebera recursos para reestrutu-
racao do Sistema Integrado de Transporte,
aquisicao de equipamentos do Centro
de Controle Operacional, corredores de
transporte coletivo nas vias Mascarenhas
de Moraes, Ernesto Geisel, Mato Grosso,
Tamandaré e Euler de Azevedo, além do
terminal central da Praca Ari Coelho.
No segmento de mobilidade, Campo
Grande recebeu recursos para estudo de
viabilidade do VLT (Veiculo Leve sobre
Trilhos), ligando o Aeroporto Interna-
cional a UFMS (Universidade Federal de
Mato Grosso do Sul). O custo sera de R$
380 milhdes para o projeto sair do papel.
Na area de urbanizacao, sdo executadas

obras de R$ 68 milhdes no entorno dos
corregos Balsamo, Segredo e Taquaral, na
Capital. Em Corumb4, sdo R$ 26 milhes
nos bairros Nossa Senhora de Fatima,
Previsul, Aeroporto, Maria Leite, Universi-
tario, Dom Bosco e Centro.

Os investimentos em saneamento basico
totalizam R$ 189 milhdes, distribuidos
por Campo Grande (R$ 110 milhdes),
Trés Lagoas (R$ 40 milhdes) e Dourados
(R$ 39 milhes). Para drenagem e con-
tengdo de enchentes, sdo R$ 71 milhdes
na Capital, com intervencdes no rio

Anhandui e corrego Cabacas e Areias.
Em Dourados, a Vila Cachoeirinha rece-
be obras de R$ 35 milhdes.

No setor de habitacdo, o programa
Minha Casa, Minha Vida contratou
mais de 58 mil unidades, das quais 30
mil ja entregues. Em Trés Lagoas, a UFN
3 (Unidade de Fertilizantes Nitroge-
nados), da Petrobras, recebe investi-
mentos de R$ 4 bilhGes. A fabrica esta
sendo construida no Distrito Industrial
Cérrego da Moeda, a 25 quilémetros
da cidade, as margens da MS-395.

R$ 9,7 Bl PARA COMPRA E CONSTRUCAO DE IMOVEIS

> Em maio de 2014, o volume
de empréstimos para aquisi-
¢ao e construcdo de imoveis
somou R$ 9,7 bilhdes, aumento de 6%
em relacdo a abril e segundo melhor
resultado para um més de maio nos
Gltimos 20 anos — em maio de 2013,
o total financiado alcangou R$ 9,8
bilhdes. Nos primeiros cinco meses do
ano, foram financiados R$ 44,1 bilhdes
para aquisicao e construcao de imoveis,
15% mais do que no mesmo periodo
do ano passado. Os nimeros foram

divulgados pela Associacdo Brasileira
das Entidades de Crédito Imobiliario e
Poupanca (ABECIP).

Segundo a entidade, no acumulado

de 12 meses, encerrado em maio de
2014, o volume de empréstimos para
aquisicao e construgdo de imoveis, com
recursos das cadernetas de poupanca
do Sistema Brasileiro de Poupanca e
Empréstimo (SBPE), alcancou o montan-
te de R$ 114,8 bilhdes, superior em 25%
ao apurado nos 12 meses precedentes.
Foram financiadas, em maio, a aquisicao

e a construcao de 46,1 mil imoveis, ele-
vacdo de 6% comparativamente a abril.
Na comparagao com maio de 2013,
registrou-se um decréscimo de 3%.
Entre janeiro e maio deste ano, foram
financiados mais de 213,7 mil imoveis,
ndmero 11,5% maior do que em igual
periodo de 2013.

Nos 12 meses compreendidos entre
junho de 2013 e maio de 2014, foram fi-
nanciados 551,9 mil imdveis, 17% mais
do que as 472,2 mil unidades contrata-
das nos 12 meses precedentes.
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CASE CONSTRUCTION
REPOSICIONA
PRECOS DE PECAS
GENUINAS

Para atender as necessidades
> do mercado, de assisténcia

técnica e reposicao rapida de
pecas e componentes para maquinas
de construcdo, a Case, através da
unidade de Parts & Service da CASE
Construction Equipment, acaba de
lancar um programa para reposicionar
os precos de pecas genuinas, adotando
valores ainda mais competitivos em
toda a rede concessionaria. A nova
estratégia esta sendo colocada em
pratica apds a empresa estudar formas
de reducao de custos e aumento
na eficiéncia em diversos setores e
processos industriais.

“Trata-se de uma acao programada e
amplamente estudada pela empresa
para potencializar as vendas, nunca
perdendo de vista a qualidade e
eficiéncia do produto final”, explica

Joel Ramos, gerente de vendas

de Pecas da Case. O programa de
reposicionamento de precos inclui

as mais representativas familias de
produto, tais como filtros, pneus,
laminas, material rodante, dentes,
baterias e transmissdes. O objetivo da
empresa é oferecer pecas de acordo
com as necessidades dos clientes, com
o desenvolvimento de novos produtos
e novos modais de distribuicdo. "Além
disso, a Case trabalha a disponibilidade
e a logistica das pecas para garantir
aos nossos clientes o menor custo
operacional, a maior qualidade, e
satisfacdo completa”, afirma Ramos.

DAF COM O PE NA ESTRADA

Depois de inaugurar sua
primeira fabrica de caminhdes
no Brasil, em Ponta Grossa, no

Parand, resultado de investimento de
aproximadamente R$ 450 milhdes, a DAF,
empresa do grupo norte-americano Paccar,
decidiu pegar a estrada, rodando o pais

com acdes de test drive dos seus veiculos,
palestras e demonstracdes voltadas para
caminhoneiros e donos de frotas.

Os testes de direcao sao feitos com o
modelo XF 105, consagrado na Europa
e 0 programa devera percorrer cidades
de diversas regides do Brasil.

i

TRACBEL INAUGURA
NOVA UNIDADE DE
EQUIPAMENTOS
VOLVO EM MANAUS

ATracbel inaugurou hoje, em 24
> de julho, sua nova unidade em

Manaus (AM). Foram investidos
cerca de R$ 1,3 milhdo nas obras e na
aquisicdo de ferramental. Com esta agdo,
a Tracbel soma 25 Centros de Distribuicao
Volvo em 13 estados e no Distrito Federal.
“Queremos estar mais préximos de nossos
clientes e proporcionar um atendimento
ainda melhor na regido Norte, que é
extremamente estratégica para nos na
area de equipamentos de construgdo e de
motores Penta”, declara Luiz Gustavo de
Magalhaes Pereira, CEO do Grupo Tracbel.
Com cerca de 2 mil m? de area
construida num terreno de 7 mil m?, a
nova unidade est4 localizada em uma
area estratégica da cidade e de facil
acesso para os clientes do segmento.
Nas instala¢des ha uma ampla oficina
mecanica com boxes para abrigar até 10
equipamentos, sala de treinamento, area
exclusiva para pintura de maquinas, um
grande show room. Ha também amplo
estoque de pecas revisado e atualizado.
ATracbel Manaus atendera todo o
Amazonas, regido do Pais onde existe
uma grande demanda para varios dos
equipamentos produzidos pela Volvo,
como motoniveladoras, escavadeiras
e carregadeiras. A nova unidade
oferecerd também os motores maritimos
comerciais da marca Volvo Penta, pois
no Estado existe um grande ndmero de
estaleiros especializados na construcao
de embarcagbes maritimas comerciais.
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_ Entrevista com o Secretario dos Transportes do Estado de Sao Paulo, Clodoaldo Pelissioni

Em Sao Paulo,

os caminhos para o desenvolvimento

Entrevista com o Secretario dos Transportes do
Estado de Sao Paulo, Clodoaldo Pelissioni

O governo do estado de Sao Paulo,
através do Departamento de Estradas
de Rodagem (DER-SP), esta investindo
cerca de R$ 10 bilhdes em um gran-
de programa de recuperacdo de 7.200
quildmetros da sua malha rodoviaria.
O programa prevé duplicacoes, recape-
amento de pistas, construcdo de novos
trevos, viadutos e passarelas, entre ou-
tras intervencoes, visando o aumento da
capacidade de transporte, a melhoria da
trafegabilidade no estado e a diminuicao

dos acidentes e de mortes nas rodovias.

Os investimentos contemplam o periodo
entre 2012 e 2015 e incluem importantes
rodovias nao pedagiadas, que ligam Sao
Paulo aos estados vizinhos, ou que se vol-
tam para o interior, se constituindo em im-
portantes indutores de desenvolvimento
do estado como um todo. Também estdo
sendo contempladas neste programa de
investimentos as rodovias que permitem
0 acesso aos portos de Santos e Sdo Se-
bastido. Em contato com essas estruturas

portudrias, as rodovias formam corredores
de exportacdo vitais para o crescimento
econdmico do estado.

Para desenhar o cenéario da malha ro-
doviaria estadual sob a gestdo publica,
Grandes Construcbes ouviu o Secretario
dos Transportes do Estado de Sé&o Paulo,
Clodoaldo Pelissioni que, na época desta
entrevista, ocupava a Superintendéncia
do Departamento de Estradas de Roda-
gem de Séo Paulo (DER-SP).

Para ele, o objetivo maior do governo
do estado é elevar o patamar de qua-
lidade das rodovias sob a gestdo direta
do poder publico, até que alcancem o
mesmo patamar da malha estadual sob
concessao privada.

14 / Grandes Construcoes



Grandes Construcdes — Qual a sua
avaliacao sobre a situacao das rodo-
vias do estado de Sao Paulo? Como
esta malha se encontra hoje?

Clodoaldo Pelissioni — Atualmente
estdo sob a administracdo direta do
DER de Sédo Paulo cerca de 15.500 km
de rodovias ndo pedagiadas e temos
em curso um grande programa para
recuperar essa malha, o que inclui
intervencoes em cerca de 7.200 qui-
[6bmetros, duplicacdes, recapeamen-
to, construcbes de faixas adicionais,
de novos trevos, viadutos, instalacdo
de passarelas etc. Este programa tem
como objetivos finais promover a re-
ducdo de acidentes, o aumento da
capacidade da malha, a melhoria da
trafegabilidade e a inducao do desen-
volvimento no interior do Pais. O prin-
cipal deles, no entanto é a eliminacao
das mortes nas nossas rodovias.

Grandes Construcdes - Em que es-
tagio esse programa se encontra? O
que ja foi realizado?

Clodoaldo Pelissioni — Hoje nos te-
mos cerca de 3 mil quildmetros de in-
tervencoes ja concluidas, temos 2.800
quilébmetros de rodovias em obras,
onde trabalham diretamente cerca de
10 mil pessoas. Temos, ainda, cerca de
1.200 quildbmetros de vias em processo
de licitagdo para contratacdo de obras e
mais 800 quildbmetros que iremos licitar
nos préoximos meses. Entdo, o progra-
ma esta em franco progresso.

Grandes Construcoes — Do ponto de
vista de execucdo do orcamento, em
que situacdo o programa se encontra?

Clodoaldo Pelissioni — Nos trés pri-
meiros anos do programa, nés ja pagamos
cerca de R$ 6,2 bilhdes em investimentos.
Para este ano estdo previstos entre R$ 3,5

bilhdes a R$ 4 bilhdes em investimentos a
serem pagos e o que vemos € a realizagdo
de muitas obras, muitas melhorias nesta
malha. Nosso grande desafio é fazer bons
projetos, elaborar boas licitagdes para que
possamos executar boas obras, com quali-
dade, dentro do cronograma. Atualmente
todas as empresas envolvidas nestas obras
estao recebendo seus pagamentos rigoro-
samente em dia. Elas fazem a medicao dos
servicos no dia 25 de cada més e um més
depois recebem por ele. Assim noés estabe-
lecemos um circulo virtuoso, que estd em
andamento e sendo ampliado em 2014.

Grandes Construcdes — O senhor
falou em 15.500 quilometros admi-
nistrados diretamente pelo DER. Qual
é hoje a situacao dessa malha e como
ela pode ser qualificada, quando
comparada com a malha pedagiada,
sob concessao privada?
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»  Existem hoje 2.800 quildmetros de rodovias
estaduais em obras, em Sao Paulo, onde
trabalham diretamente cerca de 10 mil pessoas.

Clodoaldo Pelissioni - Como todos
sabem, anualmente é publicado o re-
sultado de uma pesquisa, realizada pela
Confederacao Nacional dos Transportes
(CNT), que avalia os principais eixos ro-
doviarios do Pais e do estado. De acordo
com esta pesquisa, das 20 melhores ro-
dovias do Brasil, 19 estdo em Sao Pau-
lo. Dos principais trechos avaliados no
estado — foram cerca de 70 — 50 estdo
6timos ou bons; 20 estdo regulares ou
ruins e ha apenas um classificado como
péssimo. N6s temos orgulho disso, mas
sabemos que precisamos melhorar ain-
da mais. Para isso fizemos um grande
planejamento, e podemos afirmar que,
em todos esses trechos que nao foram
classificados como bons ou étimos, ou
nés temos obras em andamento, ou
temos licitagdes publicadas, ou temos
projetos em fase de conclusdo. Com
isso, nés pretendemos deixar os princi-
pais eixos rodoviarios do estado em boas
condicbes até 2015, ou, no maximo,
até 2016. Como exemplo de interven-
cao bem-sucedida podemos lembrar a
duplicacdo que fizemos na SP-320, que
vai de Mirassol (SP) até Mato Grosso do
Sul. Séo 186 quildbmetros, uma obra que
exigiu investimentos de R$ 881 milhdes.
Hoje, gracas a estas obras, esta rodovia ja
¢é considerada 6tima pela pesquisa CNT.
E vale lembrar que esta é uma rodovia
administrada diretamente pelo governo.

O nosso objetivo final é que essas ro-
dovias administradas diretamente pelo
governo possam ter o mesmo padrdo
de qualidade que as melhores rodovias
administradas pela iniciativa privada
através dos 19 contratos de concessao
existentes no estado de Sao Paulo.

Grandes Construcées — O governo
tem a intencao de, uma vez elevado o
padrao dessas rodovias estaduais em
obras, promover a sua transferéncia
também para a gestao privada?

Clodoaldo Pelissioni — N&o. Esse
programa do DER-SP é um programa
de obras publicas, e ndo esta previsto
um novo peddgio. Hoje em sao Paulo,
0 Unico trecho onde esta prevista a co-

branca de pedagio, num cendrio dos
proximos 2 ou 4 anos, é na Rodovia Ta-
moios, que estd sendo duplicada.

Grandes Construcées — Como foi
elaborada a engenharia financeira
desse programa de recuperacao?
Qual é a fonte dos recursos?

Clodoaldo Pelissioni — A maioria dos
recursos é oriunda do Tesouro do Estado
— cerca de R$ 6 bilhdes dos R$ 10 bilhdes
previstos. Ainda como parte deste mon-
tante, cerca de R$ 1,9 bilhao é financia-
mento do Banco do Brasil. E tem ainda as
fontes internacionais: US$ 200 milhdes
sao resultado de investimento da Corpo-
racdo Andina de Fomento, que é um ban-
o para o desenvolvimento para a América
Latina; US$ 300 milhdes do Banco Mun-
dial e R$ 480 milhdes do BID — Banco Inte-
ramericano de Desenvolvimento.

Grandes Construcdes — Qual é o sta-
tus das obras na Tamoios?

Clodoaldo Pelissioni — N6s ja duplica-
mos o trecho de Planalto, sem pedégio;
0s contornos estdo sendo executados en-
tre S&o Sebastido e Caraguatatuba. Resta
agora o trecho da Serra, com 21 quil6-
metros, cujo edital de Parceria Publico
Privada (PPP) foi publicado recentemente.
Serdo 13 quildbmetros em obras de arte,
sete viadutos, sete tuneis.

<« Rodovia Ferndo Dias, que liga duas grandes
regibes metropolitanas brasileiras: a Grande Sao
Paulo e a Grande Belo Horizonte
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Grandes Construcoes - Como se-
rdo realizadas essas contratacdes
para as obras a serem realizadas ao
longo de 2014 e 2015?

Clodoaldo Pelissioni — No DER, to-
das as contratacdes sao realizadas den-
tro dos preceitos da Lei 8.666. Sdo obras
estruturantes, como duplicagbes, cons-
trucao de faixas adicionais, recapeamen-
tos, pavimentacdo de acostamentos.
Todas ja tém projetos executivos. Nos fi-
zemos mais de 200 contratos nesses trés
Gltimos anos, temos projetos executivos
sendo elaborados para essas obras a se-
rem realizadas. Acreditamos que uma
obra bem feita precisa, antes de tudo,
de bons projetos. Com projetos bésicos
no6s fazemos apenas restauros de pistas
e pequenas intervencdes, como 0Ocor-
réncia de erosdes com queda de taludes.

Grandes Construcdoes - Como es-
tao as obras do Rodoanel? Estao
avancando?

Clodoaldo Pelissioni — Os trechos
Sul e QOeste ja estdo prontos. Nesse mo-
mento estamos em fase de conclusao do
trecho Leste, com obras sendo realizadas
pela concessionaria SPMar, formada pe-
las empresas Contem e Cibe, do grupo
Bertin), que ganhou o direito de explorar
comercialmente o trecho Sul e o trecho
Leste, quando concluido. O governo de
Séo Paulo pretende entregar essa obra
toda pronta ainda este ano.

O trecho mais complexo é o trecho
Norte, por causa da Serra da Cantareira,
da grande ocupacdo em Guarulhos. Este
trecho estd em obras, as desapropria-
cbes estao sendo feitas, ha varias frentes

de obras, em varios lotes e com vdrias
empresas trabalhando. Esse trecho nos
esperamos concluir em 2016, concluin-
do, com ele, todo o Rodoanel.

Trata-se de uma obra publica, que esta
sendo executada pela Dersa, com recur-
sos do governo do Estado de Sao Paulo e
do Governo federal — cerca de R$ 1,8 bi-
Ihdo, além de um financiamento do BID.

Grandes Construcdées — Quando
uma obra envolve uma rodovia que
ultrapassa os limites do estado de
Sao Paulo, passando para um esta-

A Pelissioni: “mais de 200 contratos foram
assinados nesses trés (ltimos anos”

do vizinho, o governo paulista tem
contato com algum tipo de contra-
partida desse vizinho?

Clodoaldo Pelissioni — Nos temos
limites muito grandes com o estado de
Minas Gerais, que fez investimentos nas
chegadas das rodovias de Sao Paulo. No
comeco da nossa gestdo, nds encon-
tramos muitos problemas com rodovias
que faziam divisa com Minas Gerais.
Mas hoje estamos praticamente con-
cluindo todas, que ficardo em 6timo ou
bom estado. Podemos citar a SP-413,
que faz divisa de Migueldpolis (SP), com
Uberaba (MG); a SP- 342 que faz divisa
com o Sul de Minas; a duplicacao da Ro-
dovia Euclides da Cunha, no trecho de
divisa com o Mato Grosso do Sul; e o re-
capeamento com a construcao de faixas
adicionais na SP- 294, que vai de Bauru
(SP) até Panorama (SP), na divisa com o
Mato Grosso do Sul. N6s esperamos que
os governos do Rio de Janeiro, Parand,
Mato Grosso do Sul e Minas Gerais pos-
sam fazer as obras para que esses eixos
figuem em 6tima situacao.

Grandes Construcées — Quais as
acoes que o governo do estado de
Sao Paulo tém adotado para pro-
mover a melhoria do sistema viario
que da acesso ao Porto de Santos?

Clodoaldo Pelissioni — O estado
tem tido um papel de destaque na am-
pliacdo da capacidade desse sistema
vidrio que conta com rodovias impor-
tantes, como a Anchieta, que é conce-
dida; a Imigrantes; os dois trechos da
Litoranea, e a Coénego Rangoni, a mais
importante na regiao, que vai de Santos
até o Guaruja. No6s estamos fazendo,
naquela regido, varias obras de peso. A
comecar pela construgao de uma tercei-
ra faixa na Cénego Rangoni, com oito
quilémetros d cada lado, para melhorar
a trafegabilidade na margem esquerda
do Porto. Além disso, na chegada da
Rodovia Anchieta estd sendo construi-
do um grande viaduto, de quase 700
metros, uma obra de R$ 300 milhdes,
que esta sendo executada pela conces-
siondria EcoVias através de renegocia-

<« Obras de duplicagdo da Rodovia SP- 308
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V¥ Trecho em viaduto na Rodovia dos Imigrantes

c¢do do contrato de concessdo com o
Governo do Estado de Sao Paulo.
Temos, ainda, obras que o proprio
DER esta executando, tais como um via-
duto no Jardim Casqueiro, em Cubatao,
com investimentos de R$ 43 milhoes;
temos duas obras importantes na che-
gada em Sao Vicente, tais como a ele-
vacao da pista, para eliminar semaforos
existentes, uma obra avaliada em quase
R$ 100 milhdes; temos a construcao de
uma nova ponte, no Canal de Barreiro,
entre Cubatdo e Sao Vicente, com cus-
to estimado em R$ 50 milhdes; pratica-
mente toda a Rodovia Litoranea esta em
obras; ha um viaduto sendo construido
no Jardim Samambaia, na Praia Grande.
O Porto de Santos tem um grande
problema, que é a sua saturacdo. Noés
acreditamos que, no futuro, ele ndo de-
vera continuar operando como granelei-
ro. Hoje ele recebe uma grande quanti-
dade de soja, milho etc. N6s esperamos

que, num futuro préximo, possa ser
construida uma saida pelo Norte, para
que os graos do Centro-Oeste possam
ser exportados através do porto, percor-
rendo numa distancia menor, inclusive
com movimentacdo através da hidrovia.
Mas, por enquanto, o que podemos fa-
zer é melhorar a infraestrutura e qualifi-
car mais o porto, movimentando cargas
de maior valor agregado.

Outra alternativa ao Porto de Santos é
o Porto de Séo Sebastido, que tem cala-
do de 25 metros, um canal natural que
o liga a llha Bela. Sé que esse é um porto
pouco usado, porque é isolado pela Ser-
ra do Mar. Nao tem rodovias ou ferrovias
de acesso. Ele é muito usado pela Petro-
bras, que tem um terminal ali perto.

Mas agora esse problema sera resol-
vido, gracas a duplicacdo da Rodovia
dos Tamoios. A primeira parte da du-
plicacdo, no trecho do Planalto, esta
pronta, até o quildmetro 60. Os con-
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» Obra rodoviaria executada em Séo
Paulo pela concessionaria CCR

tornos da Tamoios vao permitir tirar
a rodovia da entrada das cidades de
Caraguatatuba e Sao Sebastido. Nos
vamos trazer a rodovia mais para perto
da serra, através de tuneis e viadutos.
Trata-se de uma obra cara, que ja foi
licitada e estd em execucdo pela Dersa,
no seu trecho Norte. O trecho Sul, por
sua vez, estad passando por obras, com
0 objetivo de permitir chegar ao Porto
de Sao Sebastido de maneira direta,
sem passa pela cidade.

Deixamos para o final o trecho mais
complicado da Tamoios, que é o trecho
da Serra. Ele requer um licenciamento
ambiental mais complexo, porque passa
pelo Parque Nacional da Serra do Mar.
Serdo 21 quildmetros de tracado, a se-
rem construidos através de uma Parce-
ria Publico-Privada, com sete tuneis, 13
viadutos, tudo estimado em mais de R$
2,5 bilhdes em investimentos.

A empresa que ganhar o direito de
executar a obra também vai operar
toda a Rodovia Tamoios e todos os
contornos, num total de 100 quildme-
tros, através de concessao. A partir da
conclusdo de toda a duplicacao vai ha-
ver peddgio, porque sdo investimentos
muito vultosos.

SO assim teremos condicoes de am-
pliar a capacidade de carga do Porto
de Sao Sebastido, porque teremos uma
rodovia de acesso com pista dupla. Ou-
tra vantagem dessa duplicacdo é que
guem vem do interior de Sdo Paulo com
destino ao porto ndo precisard mais
passar por dentro da cidade de Sao
Paulo. Através da Rodovia D. Pedro |,
gue interliga a regiao de Campinas com

Jacarei, serad possivel ir direto ao porto
de Sao Sebastido, que tera intensificada
a sua vocacdo para a movimentacdo de
contéineres, contendo mercadorias de
maior valor agregado. Com isso, ndés
vamos criar um novo corredor de ex-
portacdo em Sdo Paulo.

Grandes Construcées — Qual a sua
percepcao sobre o interesse dos in-
vestidores privados na concessao e,
consequentemente, na operacdo da
Rodovia Tamoios e, eventualmente,
em outros processos de transferén-
cia da gestao de rodovias do estado?

Clodoaldo Pelissioni — A nossa
percepcdo é de que ha um interesse
muito grande. Para vocés terem uma
ideia, nos publicamos recentemente o
edital para as obras do Tunel Santos-
-Guaruja. Trata-se de uma grande obra
publica, com financiamento do BNDES,
do BID e com recursos do Governo do
Estado. Cinco grandes consércios es-

A Obra no contorno rodoviario de Piracicaba (SP)

tdo participando, integrados pelas
principais empreiteiras brasileiras, em
parceria com construtoras internacio-
nais especializadas em tuneis. trata-se
de um tunel por succao, uma obra tam-
bém muito importante para o Porto de
Santos. No caso da Tamoios, a nossa
expectativa é de que o processo de li-
citacdo ande bem ao longo deste ano,
para que até o final de 2014 as obras
se iniciem. Elas estdo previstas para se-
rem executadas em quatro anos, dada
a quantidade de tuneis e viadutos pre-
vistos no projeto. Portanto, até o final
de 2018, essa obra importante para o
desenvolvimento de Sdo Paulo devera
estar concluida.

<« Escavacdes do Tunel Santa Luzia, no Trecho
Leste do Rodoanel Mario Covas, em Séo Paulo
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PAPEL E CELULOSE:

GUAIBA 2 DA CMPC EM
CONTAGEM REGRESSIVA

Hochtief executa obras civis de mega empreendimento da CMPC,

A Area total chegard a 420.000 m2 de 4rea construida

Prometido desde 2008, o projeto
Guaiba 2, no Rio Grande do Sul, que
prevé a ampliagdo da fébrica de papel
e celulose da CMPC (Companhia Ma-
nufatureira de Papel e Celulose), foi fi-
nalmente iniciado no ano passado com
previsio de entrada em operagio até
2018. Trata-se de um dos maiores inves-
timentos j4 feitos no estado, totalizando
R$ S bilhoes de recursos nao somente
na obra mas também na execugio de di-
versos programas ambientais e sociais.
A estimativa é que durante o pico das
obras sejam gerados cerca de sete mil
empregos diretos e 21 mil indiretos.

Localizado no municipio de Gua-
iba, a cerca de 30 km de Porto Alegre,
o empreendimento estd dividido em
trés grandes 4reas (industrial, florestal
e infraestrutura). O desenvolvimento
do projeto acontece paralelamente ao
funcionamento da linha de produgao ji

existente, que continua a produzir celu-
lose branqueada normalmente. Ao final
da ampliagio, a drea total da fabrica che-
gard a aproximadamente 420.000 m* de
drea construida e a capacidade produti-
va chegard a 1.750 toneladas por ano, ou
seja, quase quatro vezes a mais do que a
capacidade atual.

Para se ter uma ideia do desafio do
empreendimento, a Hochtief do Brasil,
responsavel pelas obras civis, calcula o
volume total de concreto empregado
na obra em cerca de 16.000 m3, além de
170 toneladas de estrutura metalica. A
ampliagdo da fébrica de papel e celulose
da CMPC ocorre em duas linhas dis-
tintas de producdo. Na linha 1, as obras
de ampliagdo ocorrem em paralelo aos
processos de produgdo da fébrica exis-
tente. Nessa etapa, a Hochtief do Brasil
é responsével pela execugdo das torres
de resfriamento de dgua, salas elétricas,

de R$ 5 hilhdes, que ira triplicar a capacidade de producao
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A Volume total de concreto empregado chega a 16.000 m3

diversos sump’ para armazenamento de
efluentes e uma torre de equilibrio para
estabilizac¢io de pressdo na rede do novo
emissdrio. Obras de recuperagio estru-
tural das antigas instalagdes e demoli¢ao
de estruturas existentes também fazem
parte do escopo contratado.

J4 na linha 2, onde as etapas estdo
sendo implantadas, a construtora reali-
za as obras civis do turbogerador e salas
elétricas, compressores de ar e chillers,
coletores de baixa, média e alta pressao,
além das torres de resfriamento que
contribuem para a eficicia da produgio
de maneira ecologicamente correta.

Segundo a construtora, devido a es-
trutura do solo na regido, que apresenta
grandes variages a curtas distdncias, foi
necesséria a compatibilizagao de diferen-
tes sistemas de fundagdo profunda, tais
como estacas hélice continua monitora-
da e estacas raiz. As estruturas prediais
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sdo predominantemente em concreto
pré-moldado e as bacias das torres de res-
friamento em concreto moldado ‘in loco.
As coberturas das salas elétricas e todo o
fechamento lateral da nave principal das
turbinas sao em estrutura metalica.

Durante a execugio das estruturas, in-
forma a construtora, foi necessdrio o ri-
gido controle de qualidade, em especial
nas bases de concreto para sustentagio
das turbinas geradoras de energia. Foi
desenvolvido trago especial de concreto
com adi¢do de gelo e adotada a instru-
mentagio de toda a estrutura para acom-
panhamento gradativo das variagdes de
temperatura e controle de fissuragao.

A execugdo das bacias de resfriamento
também foi controlada rigorosamente,
a fim de evitar falhas de concretagem e
aparecimento de fissuras superiores a
1,5 mm, para que a tecnologia do siste-
ma de impermeabiliza¢do adotado for-
nega a estanqueidade necessdria.

Em relagio aos pré-moldados, as difi-
culdades surgiram em fungao da logisti-
ca de montagem devido as interferéncias
com outras dreas também em execugio,
em especial durante a montagem dos pi-
lares da nave principal do turbogerador,
que previam pilares de 27 metros.

As montagens de equipamentos fica-
ram por conta da propria CMPC, sendo
que a linha 1 j4 estd em estdgio avanca-
do, com 90% das obras concluidas e a
linha 2 encontra-se com 82% de avango
e tem entrega prevista para o segundo
semestre de 2014.

A Hochtief priorizou a contratagdo de
mio de obra local. No entanto, devido
ao porte do empreendimento e comple-
xidade de diversas etapas, foi necessdrio
buscar colaboradores qualificados de

outras regides, seguindo os padrdes de
qualidade da construtora e do cliente. Ao
mesmo tempo, a empresa desenvolveu
treinamentos internos para capacitar tec-
nicamente os novos colaboradores.

Dentre os cuidados adotados, a ex-
pansdo optou por estruturas pré-fabri-
cadas, a fim de evitar a0 mdximo a con-
centragio de operdrios seja nos canteiro
seja em uma s6 unidade de fabricagao.
O empreendimento ndo engloba aloja-
mentos para os funciondrios, além dos
refeitdrios e espagos de lazer. Quando é
necessdrio fazer um alojamento para um
ndimero maior de operdrios, as empresas
contratadas para a obra precisam apre-
sentar 8 CMPC o projeto para andlise e
a localizagdo tem que ser aprovada com
a prefeitura. Esses estabelecimentos siao
instalados nas zonas rurais, para nao
perturbar as comunidades locais. Hé
unidades dessa natureza em Barra do
Ribeiro e em Eldorado do Sul.

Desafio logistico

A CMPC Celulose Riograndense e
a prefeitura de Guaiba adotaram uma
solugdo conjunta para desenvolver as
obras de infraestrutura necessérias para
suportar a nova expansio. Foi firmada
uma Parceria Publico-Privada (PPP)
de obras vidrias, envolvendo um valor
superior a R$ 43 milhoes. “Esse inves-
timento visou desafogar o trinsito e
preparar o entorno do projeto da nova
linha de produgao’, diz o presidente da
companhia, Walter Lidio Nunes.

Uma via expressa, a partir da BR-116,
permitird a entrada da madeira dire-
tamente na unidade sem passar pelas
avenidas da cidade. Essa via aproveitara
o novo viaduto previsto pelo Departa-

¥ Investimento vai duplicar capacidade de produco de papel e celulose

A Qbra priorizou estruturas pré-moldadas

mento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (Dnit), dentro das obras de
duplicagio da rodovia.

Esta previsto ainda no protocolo de in-
tengdes o asfaltamento de cercade 7km de
uma estrada que liga a BR-290 a BR-116.
Outro compromisso do governo gaticho é
o asfaltamento da estrada Guaiba — Barra
do Ribeiro pela orla do Lago Guaiba.

De acordo com a PPP municipal,
a CMPC adianta os recursos para as
obras e sera restituida posteriormente,
com o abatimento de impostos, quando
houver o incremento da receita com o
aumento da producio de celulose. Até
mesmo a desapropriagao de casas, reali-
zada para viabilizar a ampliagio de ruas,
foi custeada pela empresa. Foram feitos
ainda investimentos em obras de macro-
drenagem, a partir de repasses federais,
para combater alagamentos em bairros
da cidade. A prefeitura de Guaiba tam-
bém pleiteia, com o governo estadual, a
duplicagao da estrada do Conde.

Apo6s a ampliagio, a nova planta
deverd empregar cerca de 4,1 mil tra-
balhadores, em atividades na fabrica,
plantios florestais, logistica e atividades
afins. Os empregos indiretos serdo 17,1
mil, principalmente nos municipios
com plantios florestais.
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FALTA MUITO PARA FICAR BOM

Qualidade das rodovias piorou em 2013 em comparacao a 2012,
segundo a Ultima pesquisa da CNT. O resultado dos investimentos
das novas concessdes s6 deve aparecer no ano que vem

O estado geral das rodovias brasilei-
ras teve uma piora no ultimo ano. Na
edicdo de 2013, constatou-se que 36,2%
(35.002 km) das rodovias avaliadas fo-
ram classificadas em Otimo ou Bom. Os
demais 63,8% (61.712 km) foram quali-
ficados como Regular, Ruim ou Péssimo,
em decorréncia de algum comprometi-
mento no pavimento, na sinaliza¢do ou
na geometria da via. Na anlise evolutiva
dos resultados obtidos, quando compa-
rados ao ano de 2012, observa-se que
houve uma redugdo na extensao avaliada
como Otimo ou Bom e um aumento do
percentual de rodovias classificadas em
Regular ou Ruim.

Quanto aos resultados da classificagao
geral das rodovias por regido geografica,
verifica-se que as regides Sul e Sudeste
apresentaram maior percentual de tre-
chos classificados como Otimo ou Bom,

com 54,7% e 51,4%, respectivamente.
Em contrapartida, a regidao Norte foi a
que obteve o maior percentual, 87,8%,
de trechos classificados como Regular,
Ruim ou Péssimo, seguida pelas regices
Centro-Oeste e Nordeste, com percen-
tuais acumulados de 75,2% e 74,9%,
respectivamente. Cabe destacar que as
regides Sul e Sudeste concentram 93,1%
das rodovias concedidas do pais, reafir-
mando a necessidade de melhorias na
gestdo e intensificagdo de intervengoes
nas rodovias sob gestao publica.

De acordo com a Pesquisa CNT de
Rodovias 2013, 63,8% da extensio ava-
liada apresentam alguma deficiéncia no
pavimento, na sinalizagio ou na geo-
metria da via. Em 2012, o indice havia
sido de 62,7%. Também aumentaram os
pontos criticos, passando de 221 para
250. Sao consideradas como pontos cri-

ticos situagdes que trazem graves riscos
a seguranga dos usudrios, como erosdes
na pista, buracos grandes, quedas de
barreira ou pontes caidas. Em relagdo a
sinalizagao, 67,3% da extensao pesqui-
sada apresentam algum problema. No
ano passado, o percentual era de 66,2%.
O pavimento tem alguma deficiéncia
em 46,9% do total avaliado. Em 2012,
o indice era 45,9%. E em relagdo a ge-
ometria, o percentual da extensio que
nio se encontra favordvel passou de
77,4% para 77,9%. Conforme o estudo,
a maior parte da extensio pesquisada
(88%) é formada por pistas simples e
de mao dupla e 40,5% do total avaliado
nao possuem acostamento.

Esta é a 172 edi¢ao da Pesquisa CNT
de Rodovias, que avaliou 96.714 km em
30 dias de coleta em campo. Foram pes-
quisadas toda a malha federal pavimen-
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MATERIA DE CAPA - RODOVIAS >

tada e as principais rodovias estaduais. A
pesquisa foi realizada em 80.841 km de
rodovias sob gestao publica, e 15.873 km
de rodovias concessionadas, totalizando
96.714 km.

Foram avaliados 10.895 km na Re-
gido Norte, 26.957 na Regido Nordeste,
27.165 na Regido Sudeste, 17.020 na Re-
gido Sul, e 14.677 na Centro-Oeste. Do
montante de rodovias sob a gestdo publi-
ca, 65.443 pertencem a Unido (Gestdo
Federal) e 31.271 km 4 gestdo estadual.

De acordo com o presidente da CNT,
senador Clésio Andrade, os numeros
mostram a necessidade urgente de au-

mentar os investimentos nas rodovias
brasileiras, principalmente em duplica-
¢ao. “O governo tem uma dificuldade
gerencial. Muitos projetos ndo saem do
papel. Ha um excesso de burocracia. Os
investimentos precisam ser ampliados de
fato para que o Brasil possa melhorar sua
competitividade”, diz o senador.

Em 2013, o total autorizado pelo go-
verno federal para investimentos em
rodovias é de R$ 12,7 bilhdes, muito
pouco perto dos R$ 355,2 bilhdes que a
CNT estima que as rodovias do pais pre-
cisam. Entretanto, apenas 33,2%, ou R$
4,2 bilhoes, foram pagos até o inicio de

<« Pesquisa revela diferencas entre rodovias
privatizadas e rodovias publicas

outubro. Em 2012, do total autorizado
(R$ 18,7 bilhées), foram pagos R$ 9,4
bilhdes (50,3%).

O presidente da CNT destacou ainda
que a atual situagdo das rodovias brasilei-
ras tem um efeito ruim para o transpor-
te e para a economia. “As condi¢des do
pavimento geram um aumento médio de
25% no custo operacional do transporta-
dor no pais. Esse valor é muito elevado
e dificulta o desenvolvimento”, avalia o
senador Clésio Andrade. A regido que
apresenta o maior incremento nesse
custo operacional devido ao pavimento
é a Norte (39,5%), seguida pelo Centro-
-Oeste (26,8%), Nordeste (25,5%) e
Sudeste (21,5%). O menor acréscimo de
custo ocorre no Sul (19%).

Concessao

A pesquisa comprova, a cada ano, a
diferenca de qualidade das rodovias a
cargo da administragdo governamental e
aquelas concessionadas. O senador Clé-
sio Andrade enfatiza “que as concessoes
sdo fundamentais para permitir o inves-
timento necessdrio para melhorar a in-
fraestrutura rodovidria do pais”. A com-
paragio com as concessionadas mostra
que as maiores dificuldades estao nas ro-
dovias mantidas pelos governos federal
e estaduais. Em relagio ao estado geral,
apenas 2,7% da extensao sob gestao pu-
blica foi considerada étima e 24%, boa.
J& em relagao ao estado geral das conce-
didas, os percentuais de classificagao de
extensdo Otima e boa sio de 48,5% e de
35,9%, respectivamente.

Rodovias com estado de conservagio
adequado também sio fundamentais
para o meio ambiente, pois proporcio-
nam uma economia no consumo de
combustivel de até 5% na comparagio
com rodovias que apresentam alguma
deficiéncia. Se for considerado o con-
sumo de 6leo diesel no Brasil em 2013,
com a melhoria das condigées do pavi-
mento, seria possivel uma economia de
661 milhoes de litros (R$ 1,39 bilhio) e

<« Apesar dos esforcos governamentais, DNIT
nao tem capacidade gerencial suficiente para dar
conta da malha rodoviaria federal




uma redugio da emissdo de 1,77 mega-
tonelada de gés carbonico, principal gis
de efeito estufa.

A Pesquisa CNT de Rodovias é uma
importante ferramenta para se conhe-
cer melhor o perfil da malha rodovidria,
para saber quais sdo os principais proble-
mas e, assim, incentivar o investimen-
to adequado nas politicas publicas que
garantam um transporte de qualidade.
E a maior avaliagio nacional de infraes-
trutura rodovidria realizada no pais. No
Brasil, cerca de 65% da movimentagio
de cargas e 90% da movimentagao dos
passageiros ocorrem pelas rodovias. O
estudo da CNT é mais uma contribui¢io
da Confederagao Nacional do Transpor-
te para a busca do constante aperfeigoa-
mento e crescimento do setor de trans-
porte no Brasil.

Dentre as caracteristicas pesquisadas,
observou-se que rodovias deficientes

p Estado precario de boa parte das rodovias
brasileiras é um dos componentes do Custo Brasil
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aumentam o custo de manuten¢io dos
veiculo, além do consumo de combusti-
vel, lubrificante, pneus e freios. O acrés-
cimo médio do custo operacional devido
as condi¢des do pavimento das rodovias
brasileiras é de 25%. Se o pavimento de
todas as rodovias tivesse classificagdo
boa ou 6tima, em 2013, seria possivel
uma economia de até 5% no consumo de
combustivel, o que representa 661 mi-
lhées de litros de dleo diesel (R$ 1,39 bi-
lhio) e uma redugio da emissio de 1,77
megatonelada de gis carbonico principal
do efeito estufa.

Considerando a extensdo total pes-
quisada, em termos de pavimento:
46,9% apresentam algum tipo de pro-
blema; 43,0% tém a superficie do pavi-
mento desgastada e 85% das rodovias
sob concessdo tiveram classifica¢io
6timo ou bom. Quanto ao custo opera-
cional, rodovias deficientes aumentam
o custo de manutencdo dos veiculos,
além do consumo de combustivel, lu-
brificantes, pneus e freios. O acréscimo
médio do custo operacional devido as
condi¢des do pavimento das rodovias
brasileiras é de 25%.

No quesito Meio ambiente, se o pavi-
mento de todas as rodovias tivesse clas-
sificagdo boa ou 6tima, em 2013, seria
possivel uma economia de até 5% no
consumo de combustivel, o que repre-
senta 661 milhdes de litros de 6leo diesel
(R$ 1,39 bilhio) e uma redugio da emis-
sdo de 1,77 megatonelada de gds carbo-
nico, principal gés do efeito estufa.

Considerando a extensao total pesqui-
sada, em termos de pavimento/sinaliza-
¢do, considerando a extensao total pes-
quisada, das rodovias pesquisadas:

- 67,3% apresentam algum tipo de pro-
blema;

- 78,7% das rodovias sob gestao publi-
ca possuem problemas

- 25,2% nao possuem placas de limite
de velocidade

- 55,8% possuem pintura da faixa cen-
tral desgastada ou inexistente

- 63,2% nao possuem faixas laterais ou
a pintura estd desgastada}

Em termos de Geometria: 77,9% apre-
sentam algum tipo de problema; Pistas
simples de mao dupla correspondem a
88% da extensao pesquisada; 40,5% nao
possuem acostamento; Em 56,7% da
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Séo Paulo SP
Limeira SP

Séo Paulo SP
Uberaba MG

Campinas SP
Jacarei SP

Sao Paulo SP
Itai SP
Espirito Santo
do Turvo SP

Bauru SP
Itirapina SP

Ribeirdo Preto SP
Borborema SP

Sao Paulo SP
Taubaté SP

Rio de Janeiro RJ
Sao Paulo SP

Piracaba SP
Mogi Mirim SP

Araraquara SP
Sao Carlos SP
Franca SP
Itirapua SP

Rio Brilhante MS-
Porto Murtinho MS

Sao Vicente do Sul RS
Santana do LiviamentoRS

Maraba PA
Wanterlandia TO

Alta Floresta MT -
Cuiaba

Natividade TO
Barreiras BA

Brasilia DF
Palmas TO

Jatai GO
Piranhas GO

BR-101 BA
Tedfilo MG

Maraba PA
DOM Eliseu PA

Belém PA
Guarai TO

Rodovias

SP-310/BR-364,
SP-348

BR-050, SP-330/
BR-050

SP-065,
SP-340

SP-255,
SP-280/BR-374

SP-225/BR-369

SP-330/BR-050,
SP-333

SP-070

BR-116

SP-147,
SP-147/BR-373

SP-255, SP-310/BR-
-364,5P-318, SP-334,
SP-345

Rodovias

BR-267, BR-419

BR-158, RS-241,
RS-640

BR-153, BR-230, PA-
153/BR-153

BR-163, BR-364,
MT-320

BA-460, BA-460/BR-
242,T0-040, TO-280

BR-010, DF-345/
BR-010,GO-
-118,GO-118/BR-
010, TO-010, TO-050,
TO-050/BR-010,
TO-342

BR-158

BR-418
BR-222, BR-222, PA-
150, PA-151, PA-252

PA-287, PA-447, PA-
475, PA-483,T0-336

Classificacao

Otimo

Otimo

Otimo

Otimo

Otimo

Otimo

Otimo

Otimo

Otimo

Otimo

Classificacao

Ruim

Ruim

Ruim

Ruim

Ruim

Ruim

Ruim

Ruim

Ruim

Gestao
concessionada

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Gestao
concessionada

Néo

Néo

Néo

Néo

Néo

Néo

Néo

Néo

Néo
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extensdo pesquisada, onde hd ocorrén-
cia de curvas perigosas, nao ha placas de
adverténcias e nem defensas completas.

Aumento de pontos criticos

Houve um aumento de Pontos Criti-
cos, ou seja, situagdes atipicas que ocor-
rem ao longo da via e podem trazer gra-
ves riscos a seguranga dos usudrios, além
de custos adicionais de operagao, devido
a possibilidade de dano severo aos vei-
culos, aumento do tempo de viagem ou
elevagdo da despesa com combustiveis;
250 ocorréncias em 2013 (quedas de
barreira, pontes caidas, erosdes, buracos
grandes). Em 2012, foram 221.

O investimento publico federal em Ro-
dovias em 2013 (dados de 8 de outubro)
na verdade diminuiu em 2013 em rela-
¢302a2012. Do volume autorizado de R$
12,7 bilhoes, foram pagos R$ 4,2 bilhoes
(33,2%). Em 2012 o montante autoriza-
do foi de R$ 18,7 bilhdes, e o total pago
chegou a R$ 9,4 bilhées (50,3%).

O investimento necessario, segundo o

Plano CNT de Logistica, aponta para a
necessidade de duplicagio de 30 mil km,
além de 18 mil km de rodovias novas a
serem construidas. O investimento estima-
do necessério para as rodovias (incluindo
duplicagio, construgdo e outras interven-
¢Oes) atinge a cifra R$ 355,2 bilhdes.

De acordo com o estudo, montou-se
um ranking das 10 melhores ligagoes
rodovidria. Liga¢Oes sao trechos forma-
dos por uma ou mais rodovias federais
ou estaduais pavimentadas, com grande
importancia socioecondmica e volume
significativo de veiculos de cargas e/ou
de passageiros, interligando territdrios
de uma ou mais Unidades da Federagao.

De uma maneira geral, as 10 melhores
ligagdes sdo formadas por rodovias con-
cedidas e todas passam por Sio Paulo. A
melhor classificada neste ranking é a Sao
Paulo (SP) - Limeira (SP), formada pe-
las rodovias SP — 310/BR-364, SP-348.
J4 a pior classificada é a Belém (PA) -
Guarai (TO), formada pelas seguintes
rodovias: BR-222, PA-150, PA-151, PA-

."! /l. y

rodovidrias lideram ranking das melhores rodovias

A Rodovia dos Imigrantes, concessdes
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252, PA-287, PA-447, PA-475, PA-483,
TO-336. Ligagoes sao trechos formados
por uma ou mais rodovias federais ou
estaduais pavimentadas, com grande
importincia socioecondmica e volume
significativo de veiculos de cargas e/ou
de passageiros, interligando territdrios
de uma ou mais Unidades da Federacao.

Um estudo realizado pela Universidade
de Sao Paulo comprova que um dos fato-
res que influenciam na eficiéncia energéti-
ca do transporte rodovidrio de cargas é a
qualidade do pavimento. Para se ter uma
ideia, a autonomia de um veiculo que
transita em uma rodovia em condigdes
adequadas de pavimentag¢do em relagio a
uma nao adequada é, em média, 5% supe-
rior. A Pesquisa CNT de Rodovias 2013
aponta que 46,90% das rodovias possuem
pavimento regular, ruim ou péssimo. Este
fato representa um aumento do consumo

de combustivel dos veiculos que por elas
trafegam, tendo reflexos diretos nos cus-
tos das viagens e nas emissdes de poluen-
tes. Caso essas rodovias fossem classifica-
das como boas ou 4timas, considerando
o consumo dos principais veiculos diesel
que por elas trafegam, ou seja, caminhoes
e Onibus rodovidrios, haveria uma econo-
mia de 661 milhdes de litros de 6leo die-
sel, em 2013.

Projetando a melhoria das rodovias e
a ampliagdo da frota para 2020, o mon-
tante totalizaria 858 milhdes de litros
em 2020. Isso representaria uma eco-
nomia de R$ 1,39 bilhdo, em 2013, e de
R$ 1,80 bilhdo, em 2020, adotando-se o
preco médio do diesel de R$ 2,10/litro.

Além disso, haveria uma redugio
bastante significativa nas emissdes de
poluentes locais, e o CO2 teria uma
redugido de 1,77 MtCO2, em 2013,

chegando a 2,29 MtCO2, em 2020.
Segundo o PSTM, ha uma projecao de
abatimento das emissdes para o trans-
porte rodovidrio de cargas, em 2020,
de 2,024 MtCO?2, onde ganhos advin-
dos da melhoria do pavimento nao fo-
ram computados.

Caso as melhorias no pavimento se-
jam realizadas, esta proje¢do poderia
ser ampliada em mais de 100%, che-
gando a 4,176 MtCO2, uma vez que
as emissdes evitadas, somente por ca-
minhdes, chegariam a 2,15 MtCO2.
Os resultados do levantamento apon-
tam para a necessidade da melhoria da
qualidade das rodovias brasileiras, nao
somente por questdes de competitivi-
dade e desenvolvimento econdmico e
social, mas, sim, por questdes energé-
ticas e ambientais, estratégicas para o
crescimento do pais.

¥ Qualidade das vias é fator preponderante para preservacao do meio ambiente, seguranca e eficiéncia energética
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BALANCO %

DO PAC

A
QA
Rl

TRANSPORTES:
R$ 58,9 Bl EM
INVESTIMENTOS

Governo federal conclui mais de 4 mil km de rodovias,
mas atrasos comprometem confianca no Programa

Apesar de um atraso médio de quatro
anos entre o inicio de uma obra e sua
conclusio, o 10° balan¢o do Programa
de Aceleragio do Crescimento (PAC
2), aponta a execugdo de mais trés mil
km de rodovias. O periodo foi marcado
também pela concessao de 1,4 mil km
para a gestdo privada. No total, o eixo
Transportes, que inclui rodovias, fer-
rovias, portos, hidrovias e aeroportos,
respondeu por R$ 58,9 bilhoes em em-

preendimentos. No entanto, o governo
demonstra claramente dificuldades em
sua capacidade para tocar as obras, sejam
obras novas, ou obras a cargo do DNIT.
O motivo alegado envolve desde a difi-
culdade com licenciamentos ambientais,
até falta de projetistas e de projetos.
Foram no total 4.416 km de interven-
¢oes do governo federal. Entre as obras
finalizadas pelo PAC 2 no periodo, desta-
ca-se a duplicagdo da BR-101, em Santa

A BR 448 (Rodovia dos
Parques), entre Canoas
(SC) e Porto Alegre (RS) foi
finalmente concluida

Catarina, e duplicagio de 30 km da mes-
ma rodovia, no estado de Sergipe.

Em Pernambuco, foram duplicados
22 km da BR-408, enquanto no Rio
Grande do Norte foram construidos 78
km da BR-110.

Outros 7.357 km de rodovias estdo
com obras em andamento, sendo 2.683
km de duplicagio e adequagao, e 4.674
km de construgdo e pavimentagio em
todo o pais.
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A duplicagio de 85 km da BR-392, no
Rio Grande do Sul, por exemplo, conta
com 74% das obras concretizadas, e a
BR-104, em Pernambuco, em obras para
adequagdo de 51 km de pavimento, estd
com 75% das obras executadas. O go-
verno contabiliza ainda os investimen-
tos em manuten¢do — os Contratos de
Restauracio e Manutencio Rodovidria
(Crema) representam 69% dos 49.725
km contratados.

Estudo do CNI aponta prejuizo
de R$ 28 bilhoes com atrasos
do PAC

Um levantamento realizado pela Con-
federagio Nacional da Inddstria (CNI)
apontou que o atraso na execugao de seis
obras de infraestrutura do Programa de
Aceleracio do Crescimento (PAC) re-
sultaram em prejuizo de R$ 28 bilhoes.
Segundo o estudo, os gastos extras pro-
vocados pela demora na conclusio das
obras seriam suficientes para a constru-
¢ao de 466 mil casas populares.

O levantamento priorizou o Aeropor-
to de Vitoria, no Espirito Santo; o pro-
jeto de esgotamento sanitdrio da bacia
do Coc6, em Fortaleza; a ferrovia de in-
tegragao Oeste-Leste, na Bahia; o trecho
da BR-101 em Santa Catarina; as linhas
de transmissdo que ligam a hidrelétrica
do Rio Madeira ao sistema interligado
nacional; e o projeto de transposigao do
Rio Sao Francisco, que, sozinho, repre-
senta um prejuizo de R$ 16,7 bilhoes.
Mas serve de amostra para os demais em-
preendimentos envolvidos. No caso das
rodovias, os atrasos tém tido um ciclo
médio de quatro anos entre o andncio e
areal conclusdao do empreendimento.

O problema, segundo a entidade, se
deve a falhas recorrentes, como mé qua-
lidade dos projetos bésicos, a demora
na obtengdo de licencas ambientais e na
realizagdo de desapropriagoes, além da
ma gestao dos projetos durante as obras,
além da falta de qualificagdo técnica e
experiéncia das equipes que preparam e
acompanham os projetos.

Para reduzir o custo dos atrasos de
obras, a CNI sugere o aumento do uso
de mecanismos de concessao e parceria
publico-privada e a melhoria da qualidade
das licitagbes. A entidade pretende e en-

tregar o documento a todos os presidenci-
aveis, propondo a adogao do instrumento
de contratagdo integrada em que a admi-
nistragdo publica contrata uma empresa
privada para fazer o projeto e implemen-
ta-lo, além de aperfeicoar a ampliar o uso
de sistemas de pregos de referéncia.

Arco Metropolitano fica
pronto, 40 anos depois de

projetado

O primeiro trecho do Arco Metropoli-
tano (Rodovia BR-493/RJ-109) ligando
Duque de Caxias a Itaguai, na Baixada
Fluminense, foi finalmente inaugurado
no inicio de julho. O projeto do arco tem
mais de 40 anos, mas s6 em 2008, apds
ser incluido no Programa de Aceleragio
do Crescimento (PAC) comegou a ser
construido, com investimentos do gover-
no federal e estadual que somam R$ 1,9
bilhdo. O Arco Metropolitano liga im-
portantes polos industriais como o Porto
de Itaguai, a Refinaria Duque de Caxias,
e o Complexo Petroquimico do Rio de
Janeiro, em Itaborai, e sua construgao era
fundamental para a logistica industrial
do estado do Rio de Janeiro.

O trecho inaugurado tem extensdo de 71
km de um total de 14Skm de rodovia ligan-
do Itaguai a Duque de Caxias, na Baixada
Fluminense, onde se conecta 3 BR-116
(Rio-Petrépolis) até Magé e, depois, a BR-
493 até Manilha. No total, o Arco Metro-
politano compreende 145 km de estrada
ligando a Regido Metropolitana & Baixada

Fluminense, passando por diversos muni-
cipios: Itaborai, Guapimirim, Magé, Du-
que de Caxias, Nova Iguacu, Japeri, Quei-
mados, Seropédica e Itaguai.

Com sua entrada em operagio, cerca
de 35 mil veiculos deixardao de passar
pela Avenida Brasil, Via Dutra e Wa-
shington Luis por dia. Destes, 10 mil sio
caminhoées de carga.

Houve atrasos no projeto porque, além
de serem necessdrias trés mil desapro-
priagdes, as escavagdes foram revelando
sitios arqueoldgicos que, ao final da obra,
somavam 68. E, de acordo com o gover-
no do estado, foi preciso ainda construir
oito viadutos sobre dutos da Petrobras e
dois outros sobre um lago em Seropédi-
ca, para ndo por em risco o habitat da ra
Physalaemus soaresi, espécie rara, amea-
¢ada de extingao.

Segundo a Secretaria Estadual de
Obras, a Physalaemus soaresi atrasou a
obra em mais de um ano, encarecendo o
projeto em R$ 18 milhdes. J4 o Instituto
de Arqueologia Brasileira responsavel
pela identificagdo, catalogagdo e retirada
das pegas dos sitios arqueoldgicos, cole-
tou 50 mil pegas inteiras ou fragmentadas
no trajeto e nas cercanias da rodovia, en-
tre elas cachimbos africanos, lougas euro-
peias dos séculos XVI, XVII, XVIII e XIX,
sambaquis, lougas chinesas e urnas fune-
rarias da cultura tupi-guarani. O mais an-
tigo sitio encontrado, segundo o IAB foi
um sambaqui em Duque de Caxias, com
mais de dois mil anos de existéncia.

¥ Arco Metropolitano trara ganhos para a logistica do estado do Rio de Janeiro
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ECOVIAS INVESTE EM

TECNOLOGIA PARA
CONSERVACAO DAS RODOVIAS

Unica maquina em atividade no Brasil garante
mais seguranca e conforto aos trabalhadores

da concessionaria

Com o objetivo de garantir mais se-
guranga aos homens que trabalham na
func¢do de rocadores nas encostas do
Sistema Anchieta-Imigrantes (SAI) e
aprimorar a conservagao das rodovias
sob sua concessao, a Ecovias acaba de
investir na aquisi¢do dos servigos de um
rob6 para rogada de grama. Trata-se de
uma mdquina rogadeira, de procedéncia
italiana, munida de tecnologia capaz de
agilizar o trabalho manual do operador
as margens da rodovia, de forma segura
contra possiveis acidentes, por meio de
apenas um toque no controle remoto.

“Com esse novo servigo, conseguimos

retirar parte da mao de obra das regies
de taludes de corte, menos favoraveis a
seguranga dos trabalhadores”, explica o
coordenador de Conservagdo Viaria, Al-
varo Santos. “Dessa forma, esses homens
sdo remanejados para realizar o servigo
de manutengdo em outros locais, onde
hé interferéncias como placas, postes,
arvores e vegetagdo mais alta, locais de
dificil acesso para o robd”, continua.

Por meio de um joystick — aparelho
de controle remoto semelhante aos usa-
dos para operar carros de brinquedo ou
videogames — o trabalhador pode se
posicionar em um local seguro da encos-

<« Equipamento importado aumentou a
seguranca dos operarios durante a manutengao

ta darodovia e manusear o equipamento,
a distancia, em terrenos planos ou com
inclinagao de até 55 graus.

E o primeiro robd a realizar esse tipo
de servigo no Brasil e a Ecovias é a pri-
meira concessiondria de rodovias a im-
plantar essa tecnologia no Pais. “Fizemos
constar do contrato de uma empresa, es-
pecializada em manutencgio e conserva-
¢do de rodovias. A méquina estd em ope-
ragio na Ecovias ha trés meses. Estamos
satisfeitos com o resultado até o momen-
to”, relata o coordenador ao esclarecer
que, na primeira fase de implantagao dos
servigos, a maquina estd em atividade
nas rodovias Anchieta e Imigrantes, no
trecho de Planalto, exclusivamente pelas
condigdes de relevo.

Com estrutura feita de ago, dentre as
principais caracteristicas para o bom de-
sempenho do equipamento estio a boa
aderéncia ao solo e estabilidade durante
sua utiliza¢ao, além do bom acabamento
no corte da grama. “Conseguimos utili-
zar a mao de obra, de aproximadamente
10 rogadores, em outros pontos do SAI,
porém, com mais conforto e com o me-
nor risco de acidentes”, finaliza Santos.

Sobre o Grupo EcoRodovias

A ecoVias é uma das concessdes do
Grupo EcoRodovias, um dos maiores
grupos de infraestrutura e logistica in-
termodal do Brasil. Ele conta com seis
concessdes rodovidrias nas regides Sul
e Sudeste, somando mais de 1.900 qui-
lémetros de rodovias por onde passam
120 milhoes de veiculos por ano, repre-
sentando 70% do fluxo de passageiros e
turistas, e 48% de toda a carga nacional
movimentada no pais.

Além disso, o Grupo EcoRodovias estd
presente no setor portudrio, por meio do
Ecoporto Santos, terceiro maior termi-
nal do Porto de Santos e quinto maior do
pais, e no setor de logistica, com a Elog,
empresa com 15 unidades logisticas, en-
tre plataformas multimodais, portos se-
cos, CLIAs e centros de distribuicao.

O Grupo EcoRodovias tem a estratégia
de atuar, de forma sinérgica, nos principais
corredores de importagao, exportagio e tu-
rismo e ajudar o Brasil a chegar ao futuro.

34/ Grandes Construgoes



kki.com.br
- =

elhores agos de @
m seryicos, deselipe
| | | L

!
|'¥ MLIhor da categoria ém acos de altaifesisténcia |mnica
+ Suporte técnico local
+ Precisdo e velocidade nas entregas

MUWKKI

Raex®

=3 ia
S A

= LIVING. WORKING. MOVING.

*#fm PCP Produtos Sidertrgicos é o Parceiro Certificado da Ruukki no Brasil.
#"ﬂ +55 54 3290.2900 - vendas@pcpsteel.net - www.pcpsteel.net

FEEER P OEAE ST AR R




MATERIA DE CAPA - RODOVIAS >

DESPERDICIO ZERO NAS OBRAS
DO RODOANEL DE SAO PAULO

Gerdau contribui para a eliminacao do desperdicio e cumprimento
nos prazos de execucao da obra do Rodoanel de Sao Paulo por
meio do fornecimento de produtos prontos para o uso

A obra do trecho leste do Rodoanel de
Sio Paulo (Mario Covas), situado entre
os municipios de Ribeirdo Pires e Aruj4,
possuia o desafio de ser concluida em um
curto espago de tempo. O trajeto con-
templa 43,5 km de rodovia em duas pis-
tas de dezesseis metros de largura cada,
cada uma com trés faixas e um acosta-
mento. Mais de um terco da extensdo da
rodovia se encontra sobre pistas eleva-
das, pontes e viadutos, a maioria locali-
zada em regides urbanas ou sobre solo de
vérzea, cruzando os rios Tieté e Guaio.

A Gerdau foi contratada para fornecer

o0 ago empregado na obra, cujo projeto
previa o uso de vergalhdo GGSO para
confec¢do das armaduras a serem utiliza-
das. Os produtos foram entregues, con-
forme previsto no projeto, em barras de
12 metros e, posteriormente, utilizados
na confeccdo de armaduras em trés espe-
cificagdes diferentes. Nesse processo, po-
rém, devido as sobras de pontas de barra
apds a montagem de cada uma das es-
pecificagdes de armaduras, observou-se
significativa perda no aproveitamento do
ago, que variou entre 9% e 11%.

A partir do acompanhamento da obra,

a Gerdau prop0és aos engenheiros respon-
saveis pela obra a substitui¢ao do produ-
to que vinha sendo fornecido (vergalhio
GGS0 em barras de 12m) pelo vergalhdo
GGS0 cortado e dobrado. A sugestio foi
prontamente aceita e a medida, que re-
sultaria em desperdicio zero de produto,
pouparia o trabalho de customizagio do
ago na prépria obra, restando apenas o
posicionamento e amarragao da armadu-
ra. Fabricado a partir do sistema indus-
trializado de corte e dobra da Gerdau, o
vergalhdao GGS0 cortado e dobrado é en-
tregue nas quantidades, formatos e tama-

'V Sistema da Gerdau agilizou os trabalhos
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nhos necessérios para a obra, de acordo
com cada projeto. De uma forma geral, a
solugao proporciona redugdes de até 15%
no gasto com produtos de ago e aumento
de produtividade de até 70%, eliminando
o desperdicio e garantindo qualidade, se-
guranga e agilidade & obra. Ainda assim,
porém, o custo e tempo demandados para
o posicionamento e amarragao da arma-
dura recebida colocavam em risco o cum-
primento do prazo.

A partir da observagao desse fator, os
profissionais da Gerdau que acompa-
nhavam a evolugido da obra propuseram
uma segunda solu¢io: o fornecimento
de telas e trelicas prontas para uso, o
que eliminaria o processo de confec¢ao
das trés especificagdes de armaduras
utilizadas na construgdo. Apds com-
provada a vantagem da substituigao das
armaduras que vinham sendo confec-
cionadas na propria obra por telas e tre-
licas prontas, mantendo-se as medidas,
didmetros e espagamentos indicados no
projeto, a substitui¢do foi aprovada pe-
los engenheiros responséveis, trazendo
otimiza¢do no desempenho estrutural
nas diversas fases da obra. O beneficio
direto do emprego desses produtos esta
relacionado a praticidade executiva,
precisio dimensional e menor tempo
de execugdo com redugido no efetivo de

A Prazo foi reduzido na relagao de 3 por 1

miao de obra, resultando em aumento
direto no indice de produtividade com
redugio no custo final.

Além das vantagens econdmicas obti-
das, houve também reducao nos prazos e
simplificagdes nos processos. O emprego
de armadura treligada soldadas por ele-
trofusdo, por exemplo, ndo sé garantiu
como também otimizou o desempenho
da solucdo estrutural, dadas as proprie-
dades geométricas espaciais do produto,
que contribuem para o processo de con-
solidagao da matriz estrutural. O empre-
go de telas e trelicas fornecidas em lotes
na quantidade e dimensdes planejadas,
possibilitou vantagem competitiva ao
reduzir prazo na relagdo de 3 por 1. Isso
foi possivel gragas ao aumento direto na
produtividade e simplificagdao no proces-
so de execugio.

A solucio de fornecimento de aco pro-
posta pela Gerdau, portanto, cumpriu o
objetivo de contribuir com o atendimen-
to do prazo de execugao da obra, princi-
pal desafio do projeto. Além disso, outra
premissa da construcio era ndo destruir
a fauna e flora existentes na regiao dos
rios, objetivo que tornou-se possivel de
ser atingido devido ao emprego de ma-
teriais de alto desempenho associados a
utilizagdo de tecnologia estrutural e mé-
todos construtivos apropriados.
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MATERIA DE CAPA - RODOVIAS >

O governo do estado de Sao Paulo
inaugurou, no final de abril deste ano, as
obras de implantagio da quinta faixa da
Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), no
trecho entre Jundiai e Sao Paulo. A am-
pliagio da capacidade da rodovia mar-
cou as comemoragdes de seus 35 anos
de existéncia, periodo em que se conso-
lidou como uma das mais importantes
vias paulistas. Marco na histéria recente
do sistema de transporte de Sao Paulo, a
Rodovia inovou, na época da inaugura-
¢a0, a0 adotar o conceito de autoestrada,
com trés faixas de rolamento e geometria
que privilegia o trifego de longa distin-
cia. Esta concepgao faz da Rodovia dos
Bandeirantes, ainda hoje, uma das mais
modernas vias do pais.

Concebida como uma alternativa ra-
pida e eficiente & Via Anhanguera, até
entdo a unica ligagio duplicada entre
Campinas e Sio Paulo, a Rodovia dos
Bandeirantes foi uma das molas propul-
soras para o desenvolvimento econ6émi-
co das regides de Campinas e Jundiai,
que se transformaram, no decorrer das
ultimas décadas, em importantes polos
de tecnologia, pesquisa e educagio no
Estado de Sdo Paulo. A SP-348 também é

A Rodovia dos Bandeirantes teve sua capacidade de trafego ampliada em 25%

RODOVIA DOS BANDEIRANTES:
35 ANOS DE EXCELENCIA

Cerca de 490 mil veiculos trafegam diariamente pela Rodovia dos Bandeirantes,
uma das melhores do estado, responsavel por ligar a capital ao interior de
Sao Paulo, e que ficou ainda melhor com a implantagao da quinta faixa

responsavel pelo escoamento da produ-
¢ao do interior ao porto de Santos e ao
aeroporto de Viracopos, em Campinas.

Melhorias constantes

Nestes 35 anos de existéncia, a Ro-
dovia dos Bandeirantes continua sendo
uma referéncia, principalmente quan-
do o assunto é a qualidade dos servigos
prestados, itens que lhe garantiram o ti-
tulo de melhor rodovia do Brasil por sete
anos consecutivos (de 2006 a 2013) pelo
Guia Quatro Rodas e outras trés vezes
(2012, 2006, 2004) pela Confederagio
Nacional do Transporte (CNT).

H4 1S5 anos, a rodovia é administra-
da pela concessionaria. CCR AutoBAn,
como resultado do programa de Con-
cessoes de Rodovias do Estado de Siao
Paulo. Neste periodo, a SP-348 ganhou
obras e investimentos que permitiram o
seu prolongamento em 78 quilémetros,
de Campinas até Cordeirépolis (2001),
além da construgdo da quarta faixa entre
Sado Paulo e Jundiai (2006), recuperagio
do pavimento com utilizagio de asfalto
ecolégico, com borracha, (2012), insta-
lagio de telefones de emergéncia a cada
quilémetro (sdo 258 dispositivos), novas

estruturas de atendimento aos usudrios e,
finalmente, a construgio da quinta faixa.
Os 62 quildmetros de quinta faixa (31
km em cada sentido) foram construidas
com recursos provenientes dos peddgios.
Com as obras, a rodovia passa a ter a ca-
pacidade de fluxo ampliada em 25%, no
trecho que recebeu a ampliac¢ao, por onde
trafegam diariamente 112 mil veiculos. A
intervencdo, com custo estimado em R$
160 milhoes, beneficia cerca de 3,5 mi-
lhoes de habitantes das cidades da regido
metropolitana de Sao Paulo e Campinas,
além do municipio de Jundiai e cidades
vizinhas, e, consequentemente, melhora
as condigdes para o transporte de carga

V¥ Praga de pedagio na Rodovia dos
Bandeirantes
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que passa diariamente por essa regido.

Previstas no contrato de concessao do
Sistema Anhanguera-Bandeirantes, as
obras foram executadas pela concessio-
ndria AutoBAn e fiscalizadas pela Artesp
(Agéncia de Transporte do Estado de Sao
Paulo). As intervengdes incluem, ainda,
a construgao de dispositivos de drenagem
e de seguranga, o alargamento em quatro
metros de viadutos e pontes de trecho, e a
sinalizacdo vertical e horizontal.

Desde que assumiu a administragio da
Rodovia dos Bandeirantes, a CCR Au-
toBAn j4 investiu cerca de R$ 2 bilhoes,
em valores atuais, em obras e melhorias.
A Concessiondria mantém, 24 horas por
dia, estrutura de atendimento aos usu-
drios. Sdo equipes de resgate e atendi-
mento pré-hospitalar, de socorro mecé-
nico, guincho, entre outros. Cameras (51
equipamentos) monitoram o dia-a-dia
da rodovia. Cada uma delas tem alcance
de até trés quilometros.

Estrada para a Saude

A CCR AutoBan instalou, no Km 56
da Rodovia dos Bandeirantes, a base
do programa Estrada para a Saude, que
oferece atendimento médico e odonto-
légico gratuito aos caminhoneiros. Eles

¥ Melhorias constantes e obras de
manutengao...

contam ainda com cabeleireiro, servigo
de podologia, internet gratuita e podem
fazer exames laboratoriais. De janeiro a
setembro de 2013 foram realizados cer-
ca de 35 mil atendimentos. A partir dos
resultados dos exames laboratoriais, o
programa identificou que quase a meta-
de dos caminhoneiros que utiliza o Sis-
tema Anhanguera-Bandeirantes sofre de
hipertensao e mais de 80% deles estao
acima do peso.

Reducao de acidentes

Com investimentos em infraestrutu-
ra, em equipamentos e tecnologia de
atendimento, campanhas de seguranga,
educativas e de satde, foi possivel re-
duzir, desde o inicio da concessio, em
24% o numero de acidentes, em 8,7%,
a quantidade de feridos e em 61,6% o
nimero de mortes no Sistema Anhan-
guera-Bandeirantes.

Curiosidades

o O nome da rodovia é uma home-
nagem aos Bandeirantes, desbravadores
paulistas que durante o periodo colo-
nial percorreram o interior do pais em
busca de indios e pedras preciosas.

o A Rodovia dos Bandeirantes foi
inaugurada no dia 28 de outubro de
1978. Sua construgio foi concluida em
26 meses, dentro do cronograma estipu-
lado pelo Governo de Sao Paulo.

o Desde 1° de maio de 1998 a Rodo-
via dos Bandeirantes é administrada pela
CCR AutoBAn.

o Durante as obras de recuperacio de
pavimento, em 2012, entre Sao Paulo
e Campinas, foram utilizados 500 mil
pneus no asfalto ecolégico. O pavimento
reduz o nivel de ruido e aumenta a ade-
réncia dos veiculos a rodovia.

'V ... garantem maior conforto e seguranga aos usuarios da rodovia dos Bandeirantes
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ALTA RESOLUCAO

Impressoras da Epson
apresentam solucdes
para impressao com
alta resolucao em
formatos maiores,
com ampla aplicacao
na Engenharia e
Arquitetura
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A Equipamento de alto desempenho é indicado para a impressao de mapas e projetos

Apesar da evolugao da tecnologia digi-
tal, a drea de engenharia e construgao ain-
darequer o uso de impressoras de grandes
ou médios formatos, para apoio as suas
atividades cotidianas. Por conta disso, as
empresas do ramo vém se esforgando em
agregar inovagdes ou aplicagoes diferen-
ciadas aos seus equipamentos, acompa-
nhando os saltos da tecnologia na drea de
transmissao de dados e também de qua-
lidade de imagem. Uma das questoes im-
portantes, no entanto, tem sido a alianca
entre tecnologia e economia.

A Epson, um dos lideres mundiais em
impressao, proje¢ao e imagem digital, estd
apresentando ao mercado de CAD sua
nova linha de impressoras SureColor Série
T, T3070, TS070 e T7070, que procuram

atender a estas demandas dos profissionais
de engenharia e arquitetura. Sao equipa-
mentos de alto desempenho para a impres-
sao colorida de mapas, documentos, proje-
tos e imagens com linhas finas e precisas.

Aliando alta tecnologia com a maior eco-
nomia do mercado, a Série T oferece preci-
sao de linha a partir de 0,1% para detalhes
microscopicos e textos nitidos, permitindo
impressoes coloridas de alta qualidade no
tamanho Al em até 25 segundos. O design
compacto torna os equipamentos ideais
para pequenos espagos.

Com cabecas de impressio fixas e
mais resistentes, dispensam as trocas
constantes, reduzindo assim os custos
de manutencgio e o tempo de ociosi-
dade das impressoras, possibilitando
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uma economia de até 59% no custo de
novas cabegas de impressao, segundo
a empresa. Gragas aos cartuchos de
alta capacidade de até 700ml, a Série
T garante também um menor custo de
impressao por pagina, proporcionando
maior autonomia de trabalho e 30% de
economia no custo de tinta por litro.

As impressoras da Série T possuem
painel de controle LCD para o acesso
répido de fun¢des importantes e empi-
lhador automdtico que organiza até 20
impressoes em papel comum. Outro
diferencial da nova linha é o carrega-
mento frontal tanto de tinta quanto do
papel, uma inovagio que facilita a uti-
lizagao do equipamento pelo usudrio.

Os equipamentos contam com qua-
tro cores e uma resolugio de impressao
fotografica de até 2880 x1440 dpi, além
da tecnologia Micro Piezo com pontos
de 3,5 picolitros e sistema de tinta com
resisténcia a manchas, d4gua e desbota-
mento, garantindo maior durabilidade
das cores gragas as tintas pigmentadas
originais Epson UltraChrome XD.

A Unica diferenca entre os modelos
T3070, T5070, T7070 é o tamanho da
boca de impressdo, respectivamente
24, 36 e 44 polegadas. A unidade de
LFP’s tem grande representatividade
para a Epson em todo o mercado latino
americano, crescendo mais de 40% por
ano e representando atualmente 10%
do faturamento da empresa no Brasil.
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Sistema tanque de tinta é
inovacao exclusiva

Ja as novas impressoras Epson L1300
A3+ e Epson L1800 A3+, sio os primei-
ros modelos desse tipo de impressora com
a tecnologia Tanque de Tinta. Elas foram
desenvolvidas para atender a escritdrios e
pequenas e médias empresas, que buscam
aversatilidade de uso de papéis até o tama-
nho A3+, além de impressao colorida alia-
da a economia proporcionada pela tecno-
logia Tanque de Tinta. A Epson L1300 foi
especialmente desenhada para os profis-
sionais que lidam com a impressdo de ima-
gens. Ela possui duas cabegas de impressao
em preto, oferecendo boa velocidade de
impressao e maior autonomia. Utiliza duas
garrafas de tinta preta e trés coloridas, kit
que permite imprimir até 5.700 péaginas
coloridas A4, a um custo menor que uma
impressdo a laser colorida.

A Epson do Brasil é subsidiaria do gru-
po japonés Seiko-Epson Corporation,
lider mundial em produtos de imagem e
alta precisao. O grupo possui mais de 75
mil colaboradores em 97 empresas loca-
lizadas em todo o mundo. Por conta de
suas tecnologias proprietdrias, mundial-
mente, estd entre as 10 companhias que
mais registram patentes. No Brasil, a Ep-
son iniciou suas operagoes em 1984 e em
1997 inaugurou sua fdbrica em Barueri
(Grande Sdo Paulo), ocupando uma area
de 19 mil m?, certificada internacional-
mente pela ISO 14001.

<« HP oferece gama de impressoras para as
mais variadas aplicagdes

HP tem linha completa de
impressora de grandes
formatos

A HP aposta da oferta de uma exten-
sa linha de impressoras de grandes for-
matos, que vai do modelo mais com-
pacto ao multifuncional (impressora,
copiadora e scanner). Dentre os mo-
delos ofertados estao a HP Designjet
T120, T520, T920, T1500, T2500, en-
tre outros, que se destacaram no mer-
cado por oferecerem diferentes tipos
de servigos dos profissionais do setor.

As impressoras Designjet trouxeram
maiores velocidades de impressio e
tintas UV resistentes a luz solar, permi-
tindo que os fornecedores de servigos
de impressdo e os designers graficos
criassem aplicagdes para uso interno
e externo. Em 2010, com o aumento
da mobilidade e da globaliza¢ao, a HP
langou a primeira geragio de ePrinters
Designjet com recursos de conexao via
Web - e a primeira ePrinter multifun-
cional para grandes formatos que ofe-
recia recursos de c6pia, digitalizagdo e
impressdao em um unico dispositivo.

Segundo Norbert Otten, gerente de
Produtos de Impressoras Grandes Forma-
tos da HP Brasil, as tendéncias para o futu-
ro indicam que o papel continuard sendo
usado em apoio ao sistema digital, e que
se intensificardo as operagdes com uso de
aplicativos que permitam a transmissiao
por meio da comunicagio nas nuvens.

Ele lembra que essa evolugdo come-
¢ou no final dos anos 1970, com o pri-
meiro plotter de caneta da HP, e agora
a linguagem grafica HP GL tornou-se
o padrao do setor. “No inicio dos anos
90, a HP inventou a tecnologia a jato
de tinta que foi implantada em impres-
soras Designjet — tornando a impres-
sdo de grandes formatos em preto e
branco facil, rdpida e acessivel”.

Nessa mesma década, as impressoras
HP Designjet introduziram cores, maio-
res velocidades de impressio e capaci-
dade de imprimir imagens em alta reso-
lugdo e complexos arquivos em grandes
formatos, ajudando a retratar informa-
¢oes em desenhos arquitetonicos de uma



maneira mais confidvel.

Atualmente as impressoras Design-
jet trouxeram maiores velocidades de
impressao e tintas UV resistentes a luz
solar, permitindo que os fornecedores
de servigos de impressio e os desig-
ners graficos criassem aplica¢des para
uso interno e externo. “Os fotdgra-
fos também adotaram a impressdo de
grandes formatos da HP para substituir
o haleto de prata, demonstrando que
as impressoras HP Designjet oferecem
qualidade de imagens superior, com
impressoes que vao durar décadas”.

Em 2010, com o aumento da mobili-
dade e da globalizagdo, a HP langou a
primeira geragio de ePrinters Designjet
com recursos de conexao via Web — e a
primeira ePrinter multifuncional para
grandes formatos que oferecia recursos
de copia, digitalizagdo e impressio em
um tnico dispositivo. Com o HP De-
signjet ePrint & Share, os profissionais
podem acessar, visualizar e imprimir
projetos onde quer que estejam. “A HP
Designjet estd olhando para o futuro
- aproveitando a comunicagio por nu-
vem para encontrar novas formas de
ajudar os profissionais de design a rea-
lizar seus trabalhos de maneira mais efi-
caz, em um mundo que estd se tornando

mais digital, mais mével e mais social a
cada dia... mas onde o papel continua
sendo a espinha dorsal de seus fluxos de

trabalho”, destaca Otten.

Robtec aposta na impressao 3D

A Robtec, especializada em prototi-
pagem, esta apostando na popularizagio
das impressoras 3D, para uma diversa
gama de aplicagOes residenciais ou pro-
fissionais. Dentre os produtos ofereci-
dos pela empresa estd o modelo Cube,
impressora 3D para uso pessoal mais
popular do mundo, que chegou ao Brasil
no ano passado e estd atraindo cada vez
mais a aten¢do dos aficionados em tec-
nologia. O Sense, escaner 6ptico 3D para
uso pessoal, lancado no pais neste ano, e
permite a geragdo da imagem de um ob-
jeto, sem a necessidade de conhecimen-
tos sobre softwares de design.

Jé para a industria, a empresa leva a fei-
ra o ATOS Core, digitalizador 6ptico mais
avangado do mercado, produzido pela
alema GOM e comercializado com exclu-
sividade pela Robtec no Brasil. O equipa-
mento é especializado em extrair medidas
em 3D de pecas de pequeno e médio por-
te, como machos cerdmicos, pecas fun-
didas ou plasticas, e constitui a base para
uma gama diversificada de tarefas — de di-

V¥ Cube, impressora 3D, da Robtec, vem ganhando espago
no mercado industrial para o desenvolvimento de protétipos

gitalizagao 3D simples a processos total-
mente automatizados de medicao e inspe-
¢3o. “Nos ultimos anos, a Robtec teve um
crescimento considerdvel na regido Sul, e
nosso objetivo é continuar apresentando
novidades a empresas e consumidores
de todo o pais. Sao novas tecnologias em
impressao 3D, prototipagem rapida e di-
gitalizagdo 6ptica, que vém revolucionan-
do tanto o uso doméstico quanto o setor
industrial que utiliza esses servigos”, co-
menta o diretor geral da Robtec no Brasil,
Luiz Fernando Dompieri.

Fundada em 1994, a Robtec é pio-
neira na introdugio das tecnologias de
prototipagem rapida no Brasil e em toda
América Latina. Também atua nas é4reas
de impressao 3D e digitalizagdo dptica, e
conta com os equipamentos mais moder-
nos do mundo para essas atividades. Em
abril de 2014, a empresa foi adquirida 3D
Systems, companhia norte-americana li-
der mundial em solugdes para impressio
3D. A empresa foi adquirida pela A 3D
Systems, em abril, a compra da Robtec,
maior distribuidora autorizada dos pro-
dutos da 3D Systems na América Latina.
Com o acordo, 70% das agdes da Robtec
passaram a pertencer 4 companhia norte-
-americana, enquanto os outros 30% se-
rao repassados daqui a cinco anos.
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TECNOLOGIA NOS CANTEIROS
AUMENTA A PRODUTIVIDADE

Sistemas desenvolvidos pela Tecnoldgica para tablets e
smartphones permitem acompanhamento diario e em
tempo real dos eventos no canteiro de obras

O tréfego de informagdes precisas e
em tempo real é reconhecido como fator
de grande relevincia para o aumento da
produtividade, redugao de perdas, retra-
balho, otimizac¢io de recursos e dimi-
nui¢ao de horas paradas na construgao
civil. Ainda hoje, grande nimero de in-
formagdes ¢ transmitido entre o canteiro
de obras e o escritério dos gestores do
empreendimento, de forma imprecisa,
resultando em uma série de erros gra-
ves e atrasos na finalizagdo de projetos.
Com base nesta demanda por canais de
informagdes mais confidveis e rapidos e
a partir das recentes tendéncias de mobi-
lidade, a construtora Tecla decidiu que
seus engenheiros e gestores de obras de-
veriam utilizar o tablet como ferramenta,
com o intuito de facilitar o controle das

atividades no dia a dia nas suas obras.
Com 40 anos e reconhecida no merca-
do pelo alto nivel de tecnologia e inova-
¢d0, a construtora pernambucana adotou,
para otimizar seus processos, a plataforma
Mobuss Construgio, desenvolvida pela
Tecldgica, especialista em gestao de pro-
cessos de TI e negécios. A implementa-
¢ao levou cerca de um més, entre treina-
mento e cadastro de formuldrios.
Segundo José Pedro Carvalho, enge-
nheiro civil da construtora, em pouco
tempo a solugio trouxe beneficios, inclu-
sive constatados na ultima auditoria. “Um
de seus diferenciais é oferecer informagao
em um tnico lugar com qualidade e fide-
lidade. A automatizagio garante melhores
resultados, pois ndo ha necessidade de
compilar informagGes em planilhas”, diz.

O Mobuss Construcao oferece cinco mo-
dulos, que podem ser contratados separa-
da ou integradamente. No caso da Tecla, a
companhia escolheu pelo “Apontamento”
e “Qualidade”

Com o “Apontamento” é possivel di-
mensionar equipes e resolver problemas
relativos a horas paradas e retrabalho.
Dessa forma, a construtora consegue
administrar os processos de acordo com
sua realidade. “Nossos clientes passaram
a entender que a perda de investimentos
poderia ser reduzida se utilizassem o Mo-
buss corretamente”, comenta Carvalho.

Jé 0 médulo “Qualidade” disponibiliza
formuldrios cadastrados dinamicamen-
te para atender normas e necessidades;
visualizagdo de arquivos em dispositivos
moveis; gestio de documentos e listas
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TECNOLOGIA NA CONSTRUCAOQ

mestras; controle de treinamentos; e assi-
naturas eletrénicas de aceite. Evita ainda
a necessidade de digitacio, anexa fotos e
arquivos e permite acompanhamento dos
indicadores de qualidade. Essa inspegao
360° reduz custos com assisténcia técnica.
“Uma das maiores vantagens é a possibili-
dade de fazer um registro fotografico do
dia a dia da obra, muito util para esclare-
cer duvidas”, diz o engenheiro.

De acordo com o executivo, a solu¢do
foi de suma importéncia, principalmente
por reforgar a imagem almejada pela Te-
cla diante de seus consumidores: “Nossa
estratégia é sermos reconhecidos como
inovadores, focados em qualidade e com
alto grau de industrializagdo na obra. Ca-
racteristicas que s6 podem ser alcangadas
por meio de solugdes tecnoldgicas”. Devi-
do ao sucesso, a Tecla jé estuda a expansdo
do Mobuss para outras obras em curso.

Reducao de retrabalho

em até 70%

Outra construtora que adotou o tablet
como ferramenta indispensavel, introdu-
zindo a tecnologia de ponta na transmissao
e consolidagio das suas informacdes, foi a
Frechal, localizada em Blumenau (SC).

Sua maior necessidade era gerir infor-
magdes com eficdcia. Por isso, no final
de 2013 a construtora adotou o médulo
de Qualidade da solugao Mobuss Cons-
trugdo. A aplicagdo trouxe acesso via in-
ternet as especificagoes da obra, além de
controle remoto das operagdes pelo uso
de tablets.

Logo de inicio, a Frechal constatou
melhorias. Por meio da solugéo, diversos
aspectos passaram a ser analisados de
forma mais precisa, como o uso do gesso,
do piso e da cerdmica nos apartamentos.
O estabelecimento de um cronograma
eficaz passou a evitar que irregularidades
fossem percebidas somente na hora da
entrega das chaves para o cliente.

“Durante a vistoria, o funcionario usa
o software para avaliar a obra e, na sequ-
éncia, agendar a data de eventuais con-
sertos. Dai, os relatérios sdo passados
para pedreiros e serventes, que executam
as tarefas”, conta Silvia Peixer, gerente de
engenharia da construtora. Um exemplo

P Uso do tablet em canteiros ja é
uma realidade

de economia inteligente foi constatado

na atividade de reboco interno, em que o
problema foi reduzido em até 70%.

Um dos maiores desafios para a imple-
mentagao foi a chegada de uma tecno-
logia tio diferente entre colaboradores
que, até entdo pouco familiarizados com
tablets, s6 utilizavam papel e caneta no
dia a dia. “No inicio houve certa resis-
téncia, entdo foi preciso convencé-los de
que o sistema era produtivo’, relata.

A experiéncia positiva fez com que,
em fevereiro de 2014, a Frechal imple-
mentasse mais um modulo ,0 Assisténcia
Técnica. “Sua primeira vantagem foi o
aumento da confianca do cliente durante
vistorias e apresentagdes, que passou a
ter a certeza de que iria receber o retorno
de seu investimento. A segunda foi o fa-
cil acesso ao histérico da obra e aos seus
indicadores”, explica a gerente.

Para a gestora, além de todos os aspec-
tos acima citados a solugdo possui ou-
tros diferenciais que facilitam a tomada

de decisdo e a rapidez nas a¢des, como
o GPS integrado. Com ele é possivel
controlar e gerenciar a equipe e os pro-
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<« José Pedro Carvalho: “automacéo garante
melhores resultados”

cessos a distancia, do proprio escritério,
sem necessidade de visita fisica ao can-
teiro. “Posso checar se fizeram inspe¢io
de servigo e qualidade, se houve ou nio
conformidade, quantos apartamentos
foram vistoriados no dia etc”. Outro as-
pecto relevante da solugio é a percepcao
da eficicia e qualidade dos fornecedores,
tanto de materiais como de méao de obra.
A empresa prevé usar o médulo Qua-
lidade em todos os seus empreendimen-
tos até o final do primeiro semestre de
2014. “O Mobuss trouxe a mentalidade
do ‘fazer certo’ na primeira tentativa. O
maior ganho foi essa cultura da qualida-
de, ja que o retrabalho pode custar até
cinco vezes o valor da obra”, conclui.

Solucoes sob medida

Fundada hé 20 anos, a Teclégica ofere-
ce ao mercado solugdes sob medida para
variados segmentos de negdcio, propor-
cionando operagbes mais inteligentes e
flexiveis e crescimento sustentdvel de seus
clientes. Seus principais servigos sao Con-
sultoria, Desenvolvimento de Sistemas,
Gerenciamento de Aplicagoes e Prestagio
de Servigos SAP, sempre com a garantia
da utiliza¢io dos conceitos de Best Practi-
ces da SAP e com certificagdes CMMi em
cada uma destas dreas.

A Teclbgica conta com uma 4rea de
produtos, que atende o mundo SAP com
o Trid-Approval, que controla e distribui
as requisi¢oes de aprovagao de diversos
workflows diretamente para os dispo-
sitivos moveis possibilitando a tomada
de decisao em qualquer lugar, e o Trid-
-Interp, que automatiza com seguranga
e agilidade os processos financeiros com
os bancos.




Tecnologia testada
em varias partes

do mundo “isola”
estacao do metrd

do Rio de Janeiro,

em construgcao em
regiao com incidéncia
de lencois freaticos
superficiais e alto teor
de salinidade

Planejada para reestruturar o sistema de
transporte das regices Sul e Oeste, do Rio
de Janeiro, transformando a dindmica dos
deslocamentos de sua populagio, promo-
vendo o transporte seguro e confidvel de
cerca de 300 mil pessoas por dia, a Linha
4 do Metrd carioca trouxe, para as empre-
sa responsaveis pela sua construgio, uma
série de desafios. Varios métodos constru-
tivos e solugdes tecnoldgicas estao sendo
postos em pratica, para reduzir custos,
cumprir o cronograma, minimizar impac-
tos ambientais e a vida das comunidades
em volta dos canteiros de obras.

Um desses desafios foi a construgio
da estacao Jardim Oceanico, na barra da
Tijuca, sob a responsabilidade do Con-
so6rcio Construtor Rio Barra, formado

< IMPERMEABILIZACAO

« Utilizagdo

de manta
impermeabilizante
em grandes
estruturas de
concreto garante
elevada resisténcia
a agua, gases e
vapores do solo

pelas empresas Queiroz Galvio (lider),
Odebrecht Infraestrutura, Carioca Enge-
nharia, Cowan e Servix.

Localizada no canteiro central da Ave-
nida Armando Lombard, em estreita fai-
xa de terra entre o Mar e a lagoa da Ti-
juca, a estagdo teve as obras executadas
pelo método cut-and-cover com paredes
diafragma. O complicador, durante a
construgio, foi a necessidade de rebaixa-
mento do lencol fredtico, que naquela re-
gido estd a apenas dois metros de profun-
didade do nivel da rua. Dia e noite, 300
bombas hidrdulicas funcionaram sem
parar, garantindo o trabalho no canteiro.

Para garantir que nao haja compro-
metimento da estrutura da estagdo, na
presenca da umidade, com alto grau de

e AT 1 I‘ estacas hélice continua
estacas deslocamento - 6mega

0 estacas raiz
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salinidade, toda a estrutura de concre-
to foi revestida por uma manta especial
impermeabilizante, fornecida e aplicada
pela Grace Construction Products.

A manta Preprufe dispensa qualquer
protecao mecénica apos a sua aplica-
¢io. E um produto robusto e duravel,
fabricado a base de multiplas lami-
nas de polietileno de alta densidade
(PEAD), uma resina de grande peso
molecular, reconhecida internacional-
mente pelos seus niveis elevados de
resisténcia e durabilidade, recobertas
com camadas de um potente adesivo
sensivel & pressdo. Ela adere ao concre-

to, forcando uma unido integral a ele,
impedindo a migragao da dgua.

Antes do langamento do concreto, o
Preprufe é colocado solto sobre o subs-
trato horizontal, ou preso por uma das
extremidades, quando aplicado em su-
perficies verticais. Imediatamente apos
a sua colocagio, é possivel iniciar os tra-
balhos de confec¢do das armaduras de
lajes e paredes.

Na estagdo Jardim Oceénico, ao fim
da obra, as bombas hidrdulicas foram
desligadas, e o nivel do lengo d’dgua
subterrineo voltou a subiu normalmen-
te. A manta impermedvel conseguiu im-

<« A manta impermeabilizante é colocada sobre
0 substrato, permitindo, logo em seguida, a
confecgdo das armaduras de lajes e paredes

pedir a passagem de umidade do solo
para a estrutura e assim, evitar qualquer
risco futuro de fissura e infiltracio nas
paredes da estagdo. O projeto exigiu a
impermeabilizagdo total da estrutura
subterrdnea, com o uso de 30 mil me-
tros quadrados de manta impermeabi-
lizante. De acordo com Heitor Tonette,
gerente Comercial da Grace, o sistema
permite a aplicagdo de 300 a 500 metros
quadrados por dia.

Essa tecnologia também foi usada
nas fundac¢ées do Ground Zero, edifi-
cio construido no local do World Trade
Center, em Nova York e no metrd da-
quela cidade. No Brasil, o Preprufe foi
empregado também nas obras do novo
terminal de passageiros do Aeroporto
Internacional de Guarulhos.

Obras adiantadas

Apesar da complexidade do projeto,
a obra para a construcio da Estagdo Jar-
dim Oceénico é uma das mais avangadas
da Linha 4 do Metr6 do Rio de Janeiro.
Com 36,4% das fases executadas, mais
de 5,6 mil metros de tuneis ja foram es-
cavados entre a Barra da Tijuca, na zona
Oeste, e a Gavea, na zona Sul.

VANTAGENS DO PREPRUFE

100% aderente ao concreto langado;
Zero percolacdo de dgua;

Baixo custo de eventuais reparos;

Unido entre panos totalmente estanques
e continuidade de aderéncia ao concreto;
N&o é afetado pelo assentamento do solo;
Leve, facil de instalar e muito seguro;
Aplicado a frio e livre de solventes;
Elevada resisténcia quimica;

Barreira contra dgua, gases e vapores
do solo;

Desempenho comprovado em vdrias ob-
ras ao redor do mundo;

Aplicagdio em subsolo de edificios, funda-
¢0es, tdneis, metrds, paredes diafragmas,
passagens subterraneas, garagens sub-
terraneas; subsolos habitdveis e solos
contaminados.

<« 0 sistema permite a aplicagao de
300 a 500 metros quadrados por dia
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O Nucleo Jovem da Sobratema, formado
por executivos e profissionais de construto-
ras, pedreiras, fabricantes de equipamentos,
locadores e distribuidores, promoveu uma
nova reuniao no dia 16 de julho, quarta-
-feira, na sede da Odebrecht Equipamentos
- Odeq, em Guarulhos (SP).

O foco desse encontro foi a avaliagio de
novas iniciativas focadas no setor de pds-
-venda, considerado um dos pilares prin-
cipais para os fabricantes e os usuérios de
equipamentos. Para isso, Paulo Oscar Auler
Neto, Superintendente de Aquisicdo de
Equipamentos da Odebrecht, apresentou
o programa de avaliagao de pés-venda pro-
movido pela construtora.

No total, sao 85 fornecedores avalia-
dos a cada quatro meses, pelo gerente de
equipamentos de cada obra da Odebre-
cht. Sdo 14 perguntas a serem respondi-
das, incluindo ponderagdes sobre o aten-
dimento, documentagio, qualidade de
entrega técnica, garantia, entre outros.
Um aspecto importante a ser destacado,
de acordo com Auler Neto, é que o foco
da avaliagdo é o servigo e nio o produto,

SANGUE NOVO NA
INDUSTRIA DA CONSTRUCAO

Nucleo Jovem avalia novas iniciativas para fomentar o segmento do
pds-venda de maquinas e equipamentos para a construcao

A Reuniao do ndcleo jovem da Sobratema

no caso, os equipamentos pesados que
pertencam a frota da construtora.

“Esse programa foi iniciado em 2011 e
temos resultados bastante positivos, que
contribuem para a melhoria do servigo
de pds-venda de nossos fornecedores,
uma vez que conforme seu desempenho,
eles podem reestruturar suas equipes,
melhorar a reengenharia de seus produ-
tos. Além disso, hd uma maior aproxi-
magao entre os responsaveis pelas obras
e esse fornecedor”, afirma Auler Neto. A
avaliagio ainda permite que o fornece-
dor saiba como estd o seu atendimento
nas diversas obras a cargo da Odebrecht
no Brasil. Isso possibilita que ele identi-
fique se existe um atendimento ndo tio
eficiente em uma localidade e buscar a
solugdo para o problema.

Outro programa apresentado pela Ode-
brecht foi seu sistema de monitoramento,
que engloba 2000 equipamentos de linha
amarela, movimentagio de carga e cami-
nhoes. Pioneira no segmento da constru-
a0, a solugdo monitora as méquinas no
Brasil e no exterior e alcangou resultados

A Paulo Oscar Auler Neto

importantes para a melhoria da qualidade,
seguranga e produtividade da operagao.

Para Rodrigo Konda, diretor Técnico
da Sobratema e coordenador do Nucleo
Jovem, a apresentacio dos programas
foi positiva para a estruturagio de novas
iniciativas a serem desenvolvidas pelo
Nucleo, a fim de melhorar, ainda mais, a
qualidade no servico de pds-venda, tra-
zendo beneficios tanto para os fabrican-
tes e os dealers como para os usudrios de
equipamentos.

Além de Konda, participam do Nucleo
Jovem da Sobratema: Alisson Daniel (Es-
cad), Carlos Di Martino (Manitowoc),
Felipe Cavalieri (BMC), Francisco Neto
(Queiroz Galvio), Guilherme Guimaries
(Andrade Gutierrez), Igor Boff (LV. Guin-
dastes), Jodo Giatti (Caterpillar), Jonny
Altstadt Junior (Terratest), Luis Filipe Ma-
mede (HLT), Luiz Gustavo Pereira (Tra-
cbel), Luiz Polachini (Schwing Stetter),
Pedro Bianchi (Camargo Corréa), Ricardo
Pendek (Atlas Copco), Roberto Carvalho
(Triunfo), Romiyoshi Sasaki (Grupo Base)
e Vinicius Carvalho (Razac).
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A producao de 520 mil
barris/dia foi alcancada
oito anos apads a
primeira descoberta de
petréleo na camada pré-
sal ocorrida em 2006

< PETROLEO E GAS

PRE-SAL

SUPERA A BARREIRA DOS

¥
e,

Em meio a uma das mais graves cri-
ses da sua histéria, com a divulga¢io
de acusagées de pagamento de propi-
na, fraude em licitagdes e lavagem de
dinheiro, envolvendo alguns dos seus
executivos, e da compra desastrosa da
refinaria de petréleo em Pasadena, nos
EUA - problemas que afetam sua cre-
dibilidade e o valor das suas a¢des no
mercado, a Petrobras tem finalmente
motivos para comemorar. A empresa
festeja a superagdo da marca dos 500
mil barris de petréleo por dia (bpd),
nos campos operados na chamada pro-

0 MIL BARRIS POR DIA

vincia do pré-sal nas bacias de Santos
e de Campos.

Em 24 de junho, a produgio atingiu
520 mil bpd, o que configura novo re-
corde de produgio didria. Desse volu-
me, 78% (406 mil bpd) correspondem
a parcela da petroleira e o restante, a
contribui¢do das suas empresas parcei-
ras nas diversas dreas do pré-sal.

A produgio de 520 mil barris/dia foi
alcangada oito anos apds a primeira des-
coberta de petrdleo na camada pré-sal
ocorrida em 2006. Para chegar a esse
marco histdrico, a Petrobras conta com

Agosto 2014 /51
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a contribuicio de somente 25 pogos
produtores. Isso significa que a magnitu-
de do resultado obtido pode ser muito
maior, 3 medida que novos pogos passa-
rem a ser explorados.

Vale observar ainda que, fundada em
1953, a Petrobras levou 31 anos para
alcancar a marca de 500 mil barris di-
drios, o que ocorreu no final do ano de
1984, com a contribui¢io de 4.108 po-
¢os produtores. Com o pds-sal da Bacia
de Campos, onde a primeira descoberta
ocorreu em 1974, foram necessérios 21
anos para produzir S00 mil barris dirios
de petrdleo. Este nivel de produgio, al-
cangado em 1995, contou com a contri-
buigdo de 411 pogos produtores.

O desempenho do pré-sal brasileiro §,
também, realcado pela comparagio com
outras importantes provincias produto-
ras no mundo. Na por¢io americana do
Golfo do México, por exemplo, foram
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A FPSO Cidade de Séo Vicente, localizado no Campo de Lula, na bacia de Santos

necessdrios 20 anos, a partir da primei-
ra descoberta, para se produzir 500 mil
barris dirios. No Mar do Norte, o pata-
mar foi atingido em dez anos.

Pré-sal responde por 22% da
producao

Atualmente, a producio média do
pré-sal respondeu por cerca de 22% do
total da producio no Brasil. De 2010 a
2014, amédia de produgao didria dos re-
servatorios do pré-sal cresceu dez vezes,
avangando de 41 mil barris (média em
2010) para 520 mil barris por dia. Dos
25 pogos em operagao nessa provincia,
dez estao localizados na Bacia de Santos,
responsavel por 53% da produgao do
pré-sal (274 mil barris por dia). Os de-
mais 15 pogos estdo localizados na Bacia
de Campos e respondem pelos 47% res-
tantes (246 mil barris por dia).

A producido acumulada na provincia

do pré-sal ja ultrapassou 360 milhoes
de barris de 6leo equivalente (BOE),
medida usada para expressar volumes de
petréleo e gis natural na mesma unidade
de medida (barris).

Hoje operam nessa provincia nove pla-
taformas, quatro das quais produzindo
exclusivamente da camada pré-sal. Sao
elas: o FPSO Cidade de Angra dos Reis
(que produz desde outubro de 2010 no
campo de Lula, na Bacia de Santos), o
FPSO Cidade de Anchieta (que opera
desde setembro de 2012 no campo de
Baleia Azul, na Bacia de Campos), além
do FPSO Cidade de Sao Paulo (que co-
megcou a operar em janeiro de 2013 no
campo de Sapinho, na Bacia de Santos)
e do FPSO Cidade de Paraty (que produz
desde junho de 2013 na 4rea de Lula Nor-
deste, também na Bacia de Santos).

Outras quatro plataformas jé estavam
instaladas hd alguns anos na Bacia de




Campos para a produgio de petréleo do
pos-sal. Por apresentarem capacidade dis-
ponivel, essas plataformas viabilizaram a
rapida interligagdo de alguns pogos per-
furados em horizontes mais profundos,
ou seja, na camada pré-sal. Sao elas: P-48,
no campo de Barracuda-Caratinga; P-53 e
FPSO Cidade de Niter6i, ambas no cam-
po de Marlim Leste, e FPSO Capixaba, no
campo de Baleia Franca.

Além dessas unidades, outra platafor-
ma que contribuju para o recorde é a
P-58, que entrou em produgio em margo
deste ano, no pré-sal do complexo deno-
minado Parque das Baleias, na porgao
capixaba da Bacia de Campos.

Adicionalmente, um sistema itinerante
comegou a operar no dia 21 de junho em
Tara, através do FPSO Dynamic Produ-
cer, executando um teste de longa dura-
¢30 com o objetivo de investigar os reser-
vatérios do pré-sal nesta drea.

Acima da média mundial

De acordo com a Petrobris, os pogos
ja instalados no pré-sal tém apresentado
produtividade muito acima da média
mundial. A produtividade média por
poso em operagio comercial no Polo
Pré-sal da Bacia de Santos tem sido da or-
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dem de 25 mil barris de petréleo por dia,
maior que a registrada no Mar do Norte
(1S mil barris de petréleo por pogo/dia)
e no Golfo do México (10 mil barris de
petrdleo por pogo/dia).

Alguns pogos do pré-sal da Bacia de
Santos apresentam produtividade acima
de 30 mil barris didrios, como o LL-11,
no projeto piloto de Lula Nordeste, com
vazao média de 31 mil barris por dia,
bem como o SPS-77 e o SPH-04, no pi-
loto de Sapinhod, com producio média
de 34 mil barris didrios cada um.

Outro exemplo disso, segundo a petro-
leira, é 0 FPSO Cidade de Angra dos Reis,
que opera no campo de Lula, no pré-sal
da Bacia de Santos, onde apenas quatro
pogos produzem o suficiente para prati-
camente ocupar a capacidade operacional
total da plataforma, de 100 mil barris por
dia (bpd). Essa plataforma foi original-
mente projetada para produzir com seis
pogos, cada um com uma contribuigio
meédia de 16 mil barris por dia. Mas, com
a alta produtividade dos pogos, que vém
apresentando cerca de 24 mil bpd, em mé-
dia, muito acima da previsio inicial, foram
interligados apenas quatro pogos a plata-
forma, o que representou uma enorme
economia de investimentos.

'V Esquema mostra exploragdo na camada do pré-sal

e
L DTG TR R
a |

Agosto 2014 /53

STAND 45

Confiabilidade
e Inovacao

=S OCSOLC

™ kntoragem pof resing

Bombas para via sew e via umida

 4703-3175/2858-5188
4148-4242




PETROLEO E GAS >

US$ 220,6 BI EM INVESTIMENTOS
ATE O FIM DE 2018

A Refinaria de Pasadena, um dos pivés da crise da Petrobras

Até o final de 2018, a Petrobras pretende
investir US$ 220,6 bilhdes em vérias a¢des,
com o objetivo principal elevar a sua capa-
cidade de produgao de petréleo, chegando
a 2030 com potencial de produzir em mé-
dia 4 milhoes de barris de petréleo por dia
(bpd). A meta esta prevista no Plano de
Negocios e Gestao da empresa para o pe-
riodo 2014-2018, e deverd movimentar a
industria naval e toda a cadeia de insumos
para a produgio de petrdleo e gis. Com os
investimentos, a estatal pretende chegar a
2030 como uma das cinco maiores empre-
sas integradas de energia do mundo.

Os numeros divulgados pela estatal
aponta para uma queda de 6,8% nos inves-
timentos frente ao planejamento anterior,
previsto para o periodo 2013/2017. Nele,
a companhia previa investir US$ 236,7
bilhGes. A édrea de exploracio e producio
(E&P) vai receber 70% do valor (US$
153,9 bilhdes), contra 62,3% do plano an-
terior (US$ 147,5 bi). Do total de investi-
mentos em E&P, 73% serdo alocados para
desenvolvimento da produgao, 15% para
exploragio e 12% em infraestrutura.

No novo plano, a companhia antecipou
seus projetos das refinarias Premium I e
Premium II, anteriormente prevista para
2017 e 2020. Segundo o programa de in-
vestimentos atual, ambas refinarias terdo
seus processos licitatorios conduzidos ain-
daem2014.

Jé para a drea de abastecimento, que
inclui as refinarias, serio direcionados
US$ 38,7 bilhoes (18% do total), me-
nos que os US$ 64,8 bilhdes do plano
anterior. Na 4drea internacional, os inves-
timentos quase dobraram: passaram de
USS$ 5,1 bilhoes para US$ 9,9 bilhdes.

O Plano de Negbcios foi apresentado
aos investidores e acionistas no final de
fevereiro deste ano, junto com o Plano
Estratégico da empresa até 2030. Ambos
foram aprovados pelo Conselho de Ad-
ministragio da Petrobras.

Além dos US$ 220,6 bilhoes previstos
no Plano de Negdcios e Gestao para o
periodo 2014-2018, a Petrobras traba-
lha com a previsio de investimentos
complementares da ordem de US$ 63
bilhdes, a serem aportados por empre-
sas parceiras em projetos no Brasil, tota-
lizando US$ 283,6 bilhoes.

Ainda de acordo com o Plano de Ne-
gocios e Gestdo da estatal, no periodo de
2014 2 2018, 28 novas unidades de produ-
¢30 entrardo em operagao, assegurando a
produgio de éleo de 3,2 milhdes bpd em
2018. A esta altura, o Pré-Sal deverd repre-
sentar 52% da produgao nacional.

J4 para 2020, a expectativa é de que
sejam alcangados 4,2 milhdes bpd. O
atingimento desta curva estd vinculado
a algumas varidveis, entre estas o desem-
penho da industria de bens e servigos no

Brasil e no exterior. Se for acrescentado
o gas natural, a produgao total da Petro-
bras no Brasil sera 3,9 milhoes de barris
de 6leo equivalente por dia (BOED) em
2018 e 5,2 milhdes de BOED em 2020.

Lideranca nacional e
internacionalizacdo

O Plano Estratégico Petrobras 2030 tem
como premissa fundamental o crescimen-
to da produgio de petrdleo da Petrobras
e sua sustentagio no periodo 2020-2030,
com potencial de produzir, em média, 4
milhdes de barris de éleo por dia (bpd).
Esta meta de produgio tem como funda-
mento os diferentes ritmos de leildes que
serdo promovidos pelo governo, nos quais
a empresa prevé, com os dados hoje dispo-
niveis, que a producio de 6leo no Brasil,
incluindo a da propria Petrobras e a de ter-
ceiros, alcangard a média de 5,2 milhoes de
bpd no periodo 2020-2030.

A partir do crescimento da produgao de
6leo, o plano definiu as estratégias para os
demais segmentos de negécios da empre-
sa. O destaque é para a atuagio integrada
da produgio de petréleo e gds natural,
com a expansdo da capacidade de refino
para 3,9 milhdes de bpd em 2030 e com o
crescimento da oferta de gés natural para o
mercado brasileiro.

Na drea de distribuicio, a meta é man-
ter a lideranca no mercado doméstico de
combustiveis, ampliando a preferéncia
pela marca Petrobras. Na de gis, energia e
géds-quimica, o plano propde agregar valor
aos negocios da cadeia de gés natural, ga-
rantindo a monetizagio do gis do pré-sal
e das bacias interiores do Brasil. Também
sdo fixadas no plano as metas de manter o
crescimento em biocombustiveis, etanol e
biodiesel, em linha com o mercado domés-
tico de gasolina e diesel.

Na drea internacional, o Plano Estratégi-
co recomenda énfase na exploragdo de 6leo
e gis na América Latina, Africa e Estados
Unidos. O plano estabelece diretrizes para
aatuagio corporativa da empresa nas dreas
de rentabilidade, responsabilidade social e
crescimento integrado.
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maior evento de ne-

gécios na drea de

equipamentos para

construgo e minero-
¢Go na América Latina celebra 20
anos, com a realizacdo de sua nova
edi¢c@o, em junho de 2015. A M&T
EXPO - Feira Internacional de Equi-
pamentos para Construgdo e Mine-
racdo se consolidou como uma das
principais exposicdes do setor em
nivel mundial e vem contribuindo
para o desenvolvimento tecnolégi-
co, mercadolégico e econdmico da
drea de mdquinas no Brasil.

A feira foi idealizada pela So-
bratema - Associagdo Brasileira
de Tecnologia para Construcéo e
Mineragéo, em 1994, e foi pro-
movida entre 16 e 20 de setembro
de 1995, na Bienal do Ibirapuera,
em Sdo Paulo. “Era um demanda
do mercado, uma vez que néo ha-
via uma feira direcionada exclusi-
vamente para esse segmento no
Brasil”, afirma engenheiro Afonso

M&T EXPO COMEMORA 20
ANOS NA EDICAO DE 2015

Mamede, presidente da entidade.
“Até a realizacdo da M&T EXPO,
as empresas do setor precisavam
expor em feiras de outros segmen-
tos para tentar atingir seu publi-
co de interesse. Além disso, no
dmbito internacional, j& haviam
exposicdes voltadas para o nosso
negdécio”, acrescenta.

Além disso, naquela época, o
Brasil vivia um periodo econémi-
co distinto, com a abertura das
importacdes e a quebra de reser-
va do mercado de informdtica, o
que possibilitou o acesso as novas
tecnologias, como, por exemplo,
a eletrénica embarcada. Por esse
motivo, o momento era ideal para
promover a M&T EXPO, uma vez
que os fabricantes de equipamen-
tos e os prestadores de servigos ti-
veram a oportunidade de mostrar
seus produtos, dar mais visibilidade
a suas marcas e fazer negdcios. As-
sim, a primeira edi¢do contou com
a presenca de 7500 visitantes, in-

Oferecimento
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<« Oitava edigao da M&T Expo, realizada

em 2012, apresentou 1.042 marcas de 494
expositores nacionais e internacionais, e teve um
publico de 54.597 visitantes

teressados em conhecer novidades
de 70 expositores, representando
95 marcas.

Esse resultado foi considerado
um sucesso e comemorado pela di-
retoria da Sobratema, formada na-
quela época por Carlos Fugazzola
Pimenta (presidente), Afonso Ma-
mede (vice-presidente), Jader Fraga
dos Santos (diretor técnico), Mdrio
Hamaoka (diretor financeiro), Anto-
nio Roberto de Paula Ferreira (dire-
tor de comunicagdes), Jorge Saback
Vianna (diretor de suprimentos), e
pelos conselheiros que participaram
ativamente para a realizagdo da
feira: Egberto Rosa Campos, Gino
Cucchiari, Jonny Altstadt, Perminio
Amorim Neto, Sergio Palazzo, além
de Nelson Costébile, atual gerente
de Projetos Especiais da institui¢éo,
entre outros.

A segunda edicdo foi promovi-
da no Expo Center Norte, em 1997.
A mudanca do local foi motivada
pelo sucesso e aumento do nimero
de expositores, marcas, visitantes e
drea de exposicdo. “A feira se tornou
maior do que o espaco da Bienal do
Ibirapuera”, afirma Hugo Ribas Bran-
co, diretor de Operacdes e Feiras da
Sobratema. Um dos destaques desse
evento foi o apoio de diversas enti-
dades e instituicdes governamentais,
como o BNDES - Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdémico e
Social. A exposicdo registrou 19.600
visitantes, 120 expositores, represen-
tando 163 marcas.

Nas edigdes seguintes, a M&T

MOMENTO M&T EXPO
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EXPO continuou expandindo seus
numeros. Em 2001, na quarta edi-
¢Go da feira, por exemplo, houve
uma nova mudanga no local de
sua realizag@o, passando para o
Centro de Exposicdes Imigrantes.
Foram 234 expositores, 374 mar-
cas e 25 mil visitantes. Em 2006, a
feira passou a ser trienal, alinhan-
do-se com a tendéncia mundial de
grandes eventos do setor. Nessa
edi¢do, foram 34.213 visitantes, e
contamos com a participagGo de
288 expositores e 457 marcas. Por
fim, na Gltima e oitava edigéo, rea-
lizada em 2012, alcangou nimeros
recordes, com 1.042 marcas apre-
sentadas por 494 expositores, na-
cionais e internacionais, e publico
qualificado de 54.597 profissionais
do Brasil e do exterior.

AQUINAS E EQUIPAMENTOS

Devido a essa expressiva expan-
s@o e por passar por diferentes pe-
riodos econémicos, a M&T EXPO
adquiriu uma destacada caracte-
ristica, que é ser considerada como
um importante term&metro para os
fabricantes, usudrios e fornecedo-
res de equipamentos para cons-
trugGo e mineracdo. Na edicdo
de 2012, parte dos compradores
preferiu aguardar a realizacdo da
feira para conhecer as novidades
dos fabricantes e, também, para
negociar a compra de novos equi-
pamentos ou finalizar negécios |4
iniciados, o que culminou na mo-
vimentagdo de cerca de R$ 1,2 bi-
lhé@o (estimativa), considerando os
negécios realizados. Ja em 2009,
quando havia incertezas econémi-
cas decorrentes da crise mundial,

MAIS INFORMACOES

Sobratema A
Tel: +55 (11) 3662 4159 o
mtexpo@sobratema.org. b

Sobre o Congresgb
WWW.sobrafemacongrle'sso.com.br
Tel: +55 (11) 3662 4159
sobratema@sobratema.org.br

que afetou as principais nacdes
envolvidas com esse setor, a feira
foi um importante divisor de dguas
ao alcangar um montante estima-
do de R$ 1 bilhdo em negbdcios,
revertendo, dessa maneira, os re-
flexos desse conturbado periodo.
“A M&T EXPO tornou-se uma re-
feréncia para o mercado. Por isso
hd essa expectativa por parte de
todos os envolvidos — expositores e
visitantes — em saber o que a feira
vai apresentar para depois definir
o rumo de seus negécios”, explica
Afonso Mamede, da Sobratema. “A
participagdo dos principais fabrican-
tes de equipamentos somada & visi-
tagGo de empresdrios, engenheiros
e profissionais das mais importantes
construtoras e mineradoras refor-
cam esse posicionamento”, finaliza.
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< CONCRETO HOJE

LABORATORIO DE CONCRETO
DE ITAIPU VAI COMPLETAR
40 ANOS EM 2015

Criado em 1975, o centro continua ativo e concentra um grande know how no uso
de concreto, ndo somente em usinas hidrelétricas como também em outras obras
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Considerada uma das sete maravilhas da
engenharia moderna, a Usina Hidroelé-
trica de Itaipu Binacional foi uma das
maiores obras de engenharia da histé-
ria mundial. Recordista em geragao de
energia, ela produziu 98,6 milhoes de
megawatt hora (MWh) em 2013. Sua
capacidade instalada atinge 14 GW, dis-
tribuidos em 20 unidades de geragao de
700 MW cada. Os nimeros impressio-
nantes nio param por aqui: a megaes-
trutura, inaugurada em 1984, consumiu
quase 13 milhdes de m® de concreto
estrutural refrigerado somente para ci-
tar o principal material cimenticio. Em
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A 0 Laboratdrio de Tecnologia do Concreto de Itaipi Binacional foi concebido para
oferecer apoio técnico nas fases de construgéo e reformas da hidrelétrica

fungao disso, a usina montou seu pro-
prio laboratério de andlises e pesquisas
em concreto, unidade que continua ati-
va até hoje. De suporte a construgio, a
iniciativa transformou-se num centro de
referéncia em pesquisa.

Oficialmente chamado de Laboraté-
rio de Tecnologia do Concreto de Itai-
pu Binacional, o centro foi concebido
para oferecer apoio técnico nas fases de
constru¢io e reformas da hidrelétrica.
Desde o comego, o laboratdrio agregou
atividades de controle de qualidade das
estruturas de concreto, além de passar a
desenvolver novas solugoes de aplicagio

com o material, incluindo pesquisas com
a mecanica dos solos e rochas e geolo-
gia aplicada. De acordo com a diregao
do laboratério, somente entre 1978 e
1982, foram realizados quase 700 es-
tudos de dosagens para a obra, feitos
para garantir a qualidade do concre-
to e adequar o consumo de materiais
para produzi-lo. Os ensaios envolve-
ram andlises quimica, fisica, térmica
e mecanica de todos os produtos ci-
menticios (caldas, pastas, argamassas
e concretos) utilizados na construgio.
Com os resultados obtidos nos primei-
ros ensaios no laboratério foi possivel
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P As tecnologias e resultados de inspegao,
controle e produgao de concreto desenvolvidas
no laboratério sdo exportadas para seis paises
sul-americanos, além de Angola.

realizar diversas adequagdes para melho-
rar a durabilidade das estruturas de con-
creto. Na avaliacao da diregdo do centro,
o laboratério foi rigoroso no controle
dos materiais utilizados, assegurando
a integridade e eficiéncia da estrutura
durante a constru¢io da hidrelétrica. As
equipes do centro também marcaram
presenca em outras fases da obra. Em re-
lagao ao local de barragem, por exemplo,
os estudos geotécnicos permitiram con-
firmar com exatidao os parametros geo-
mecénicos da fundagio. Esse tratamento
envolveu a execugio de cortinas de inje-
¢do com 300 km de furos, o consumo de
4.500 toneladas de cimento e mais 100
km em furos de cortina para drenagem,
executados para aliviar as subpressoes
atuantes na fundagio.

Mesmo ap6s a conclusio de Itaipu, o
laboratério foi mantido ativo para dar
suporte a estrutura. Em 2005, um es-
tudo de viabilidade técnica conduziu
a implantagio de mais duas unidades
geradoras em Itaipu, contando com to-
tal apoio do laboratério, e totalizando a
ativagdo das 20 unidades atuais. Atual-
mente, o laboratério ainda mantém a
realizagdo de ensaios, principalmente
em relagio ao controle mecanico do
concreto. Para aprofundar suas pesqui-
sas, 0 centro passou por uma reestrutu-
ragao e recebeu novos equipamentos de
testes fisicos e quimicos, incluindo uma
prensa servocontrolada, a ser usada em
ensaios de compressdo, tragao e ciclos
de carregamento, entre outras fungdes.
Apesar da equipe reduzida, em relagio
a época de ouro dos grandes projetos, o
corpo laboratorial ainda conta com en-
genheiros, técnicos laboratoristas, pes-
quisadores e até estagidrios.

E quem pensou que seria um desperdi-
cio manter esse rico acervo de conhe-
cimentos limitado ao atendimento de
Itaipu, acertou em cheio. O laborat6-
rio de concreto promoveu e continua
promovendo anilises e assessoria para
algumas obras, incluindo outras usi-
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nas hidrelétricas (UHE) brasileiras e
edificagdes publicas. Recentemente,
prestou servigos para a realizagdao dos
prédios da Universidade Federal da In-
tegragdo Latino Americana (UNILA) e
da subsede do Superior Tribunal Fede-
ral (SSTF). As outras demandas sio em
menor escala, mas os convénios especi-
ficos tém promovido um crescimento
substancial na quantidade de trabalho
do laboratério, segundo a assessoria de
imprensa da usina.

Em paralelo, o acervo de conhecimento
adquirido ao longo de quase 40 anos de
andlises, também serviu para contribuir
no know how de universidades brasilei-
ras e paraguaias, bem como de institui-
¢oes e empreendimentos ao redor do
mundo. As tecnologias e resultados de
inspegdo, controle e produgio de con-

creto foram exportadas para mais seis
paises sul-americanos, além de Angola.

No Brasil, o laboratério foi creden-
ciado pela Associagio Brasileira de
Cimento Portland (ABCP), fazendo
parte do programa interlaboratorial
para concessio do Selo de Qualida-
de para Blocos de Concreto e Pavers
(pavimento intertravado). Segundo a
equipe do centro, o laboratério tam-
bém busca contribuir com as expe-
riéncias por meio de divulgagio em
congressos e semindrios, em que par-
ticipa ativamente. Por fim, o convénio
com entidades académicas e de pes-
quisa tem promovido um processo de
desenvolvimento da construgio civil,
principalmente com a modernizagio
de alguns processos experimentais e
auxilio a novas pesquisas académicas.

PRINCIPAIS TRABALHOS REALIZADOS PELO LABORATORIO DE
TECNOLOGIA DO CONCRETO DE ITAIPU BINACIONAL:

Estudos e dosagens (tracos) de
concreto, atendendo a condi¢des
pré-estabelecidas;

Determinacdo das propriedades
térmicas de  aglomerantes,
agregados, pastas, argamassas e
concretos;

Determinagdo das propriedades
fisicas e elastomecanicas de ci-
mentos, agregados,
pozolanicos, elastdmeros, resi-
nas epoxidicas, pastas, argamas-
sas, acos e concretos;

materiais

Analise quimica de cimento,
material pozolanico, agua, adi-

tivos e agregados;

Caracterizacdo e compactacao
de solos;

Cisalhamento e compressao sim-
ples de rochas;

Estudos de caldas de cimento;

Calibragdo e afericdo de instru-
mentos de auscultacdo e de lab-
oratorio;

Instrumentacdo de estruturas,
monitoramento e analise da con-
sisténcia dos resultados;
Reinstrumentacdo e inspecao de
barragens.
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ARTIGO B>

PPPS E OPERACOES URBANAS

* Rosane Menezes Lohbauer, Rodrigo Barata e Cecilia Thomé Alvarez

A Projeto Porto Maravilha, pioneiro no Brasil em Parceria Plblico-Privada, envolvendo operagdes urbanas consorciadas

Atualmente, diversos municipios prepa-
ram-se para lancar projetos de Parceria PU-
blico-Privada (“PPP") envolvendo operacdes
urbanas consorciadas, na linha do que foi
inaugurado pelo Projeto Porto Maravilha, no
municipio do Rio de Janeiro. O objetivo deste
artigo é apresentar as linhas iniciais sobre
essa vertente de projetos que vem desper-
tando o interesse do mercado, seja pela ex-
posicdo potencial em caso de sucesso, seja
pelo interessante mecanismo de financia-
mento adotado.

Antes de qualquer coisa, cumpre definir
0 que seriam as operagdes urbanas consor-
ciadas. Sao instrumentos de politica urbana
que, nos termos da Lei federal n® 10.257/01
("Estatuto das Cidades”), mais especifica-
mente em seu art. 32, definem-se como “o
conjunto de intervencdes e medidas coorde-
nadas pelo Poder PUblico municipal, com a
participacdo dos proprietarios, moradores,
usuarios permanentes e investidores priva-
dos, com o objetivo de alcancar em uma érea
transformacGes urbanisticas estruturais, me-
lhorias sociais e a valorizacdo ambiental”.

Ou seja, sdo projetos complexos que visam

a promogdo da reestruturacdo/revitalizacao
local e que poderdo prever, como medidas
para tanto, “a modificacdo de indices e ca-
racteristicas de parcelamento, uso e ocupa-
cdo do solo e subsolo, bem como alteracdes
das normas edilicias, considerado o impacto
ambiental delas decorrente; a regularizacdo
de construcdes, reformas ou ampliacdes
executadas em desacordo com a legislacdo
vigente; e concessdo de incentivos a opera-
¢bes urbanas que utilizam tecnologias visan-
do a reducdo de impactos ambientais, e que
comprovem a utilizagdo, nas construcoes e
uso de edificacdes urbanas, de tecnologias
que reduzam os impactos ambientais e eco-
nomizem recursos naturais, especificadas as
modalidades de design e de obras a serem
contempladas”.

A realizacdo de operacdes urbanas con-
sorciadas devera ser aprovada pela res-
pectiva Camara Municipal contendo, no
minimo, a definicdo da area a ser atingida;
0 programa bésico de ocupagdo; programa
de atendimento econdmico e social para a
populacdo diretamente afetada pela opera-
¢ao; finalidades da operacéo; estudo prévio

de impacto de vizinhanca; e as formas de
controle da operacdo, as quais, obrigatoria-
mente, deverdo considerar a participacdo da
sociedade civil.

O primeiro projeto de PPP nessa linha,
como adiantado acima, foi o do Porto Ma-
ravilha, promovido pela Companhia de De-
senvolvimento Urbano da Regido do Porto
do Rio de Janeiro ("CDURP"), sociedade de
economia mista, controlada pela Prefeitu-
ra local, tendo como principais atribuicdes
implementar e gerir a concesséo de obras e
servicos publicos na regido do porto, além
de administrar os recursos patrimoniais e fi-
nanceiros referentes ao projeto. O escopo da
PPP engloba uma série de atividades a cargo
do Parceiro Privado, tais como a conservacdo
e manutencao do sistema viario, de areas
verdes e pracas; manutencdo e reparo de
iluminacdo publica e calcadas; execucdo de
servicos de limpeza urbana; implantacdo de
coleta seletiva de lixo; manutencdo da rede
de drenagem e de galerias; manutencdo da
sinalizacdo de transito; instalacdo e conser-
vacdo de bicicletarios; manutencdo e conser-
vacdo de pontos e monumentos turisticos,
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Em 2015, a Fenasan se consolida ainda mais como a Venha parao maior evento
maior feira de saneamento e meio ambiente da América de tec nulngia do segmen to
Latina, Mais de 240 empresas nacionais ¢ internacionals .
mostrardo  suas novidades em produlos e servigos de saneamento e meio
distribuidos nos mais de 17 mil m? do Pavilhio vermelho  ambiente da America Latina
do Expo Center Norte.

—
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histdricos e geograficos; e o atendimento ao
cidaddo. Além disso, um interessante rol de
obras e intervencdes foi estabelecido contra-
tualmente, como a demolicdo do Elevado da
Perimetral e a construcao e um museu.

Nota-se, portanto, que o projeto permite
a transferéncia de diversas atividades de
extrema importancia em um sé contrato,
viabilizando ganhos de eficiéncia, seja ao
Contratado e, principalmente, ao proprio
Contratante, que poderd concentrar esforcos
na gestdo de um sé contrato para realizagdo
de diversas atividades essenciais.

O aspecto mais interessante das ope-
racbes urbanas realizadas no contexto de
uma PPP, aqui parabenizando o pioneiris-
mo do Porto Maravilha, reside no fato de
que o projeto, muito embora com alto valor
de contrato e vultosos investimentos, nao
onerou diretamente a Administracdo Publi-
ca (o que pode ser utilizado em todas as
operagdes urbanas consorciadas, diga-se de
passagem). Isso porque o mecanismo de fi-
nanciamento da contraprestacdo é intrinse-
o a prépria operacdo urbana. A legislacao
permite que, nestas operacdes, a municipa-
lidade aumente o potencial construtivo da
regido, emitindo titulos que autorizam este
acréscimo nas construgbes, os chamados
Certificados de Potencial Adicional Cons-
trutivo (“CEPAC"). Estes titulos, por 6bvio,
tém interessante valoracdo no mercado e a
prépria legislacdo estabelece que o produto
de sua comercializacdo, pela municipalida-

de, deve ser revertido em investimento na
regido da operagdo urbana.

Assim, comercializando-se os CEPACs,
pode o municipio levantar os recursos ne-
cessarios ao pagamento das contrapresta-
¢des previstas em contrato, ndo onerando
seu orcamento neste ponto. O projeto do Rio
de Janeiro, contudo, foi mais além e estrutu-
rou um Fundo de Investimentos Imobiliarios
para concentrar os valores auferidos com a
comercializacdo dos CEPACs e eventuais no-
vos investimento da CDURP na regido. Com
isso, dois outros beneficios foram gerados:
de um lado, afasta-se o risco dos recursos
entrarem no tesouro municipal e perderem
liquidez e exequibilidade exigida pelos fi-
nanciadores do projeto, reduzindo 0s riscos
e, nesta medida, os custos com o financia-
mento; por outro lado, também permite ao
municipio, caso tenha sucesso e enxergue
oportunidades, viabilizar novos investimen-
tos via CDURP, gerando recursos para novos
projetos neste segmento.

Esses beneficios ganham maior importan-
cia para as PPP ao se considerar o gargalo
atualmente vivenciado na estruturacdo de
mecanismos de pagamento e garantia da
contraprestacdo ao Parceiro Privado. A uti-
lizacdo dos CEPACs pode servir como alter-
nativa a ambos os instrumentos, facilitando
a estruturacdo de projetos e, mais uma vez,
reduzindo os riscos atrelados.

Além do Rio de Janeiro, Niterdi prepara-se
para a divulgacdo de PPP vinculado a revi-

talizacdo do centro da cidade, resultado de
Manifestacdo de Interesse da Iniciativa Pri-
vada apresentada pelas empresas Constru-
tora Norberto Odebrecht Brasil S.A., Cons-
trutora Andrade Gutierrez S.A. e Construtora
OAS S.A. Na mesma linha, o municipio de
S&o Paulo publicou o Chamamento Publico
n° 1/2013, para obtencdo de manifestacdo
de interesse na elaboracdo e apresentacdo
de estudos de transformacdo urbana da area
denominada Projeto Arco Tieté, tendo des-
pertado o interesse de mais de 40 (quarenta)
empresas na primeira fase do procedimen-
to. Para a segunda fase, que contard com a
modelagem efetiva do projeto, 26 (vinte e
seis) empresas ja foram autorizadas para o
desenvolvimento dos estudos necessarios,
0s quais provavelmente indicardo uma nova
PPP nos moldes aqui mencionados. Outros
municipios, como Belo Horizonte, Salvador
e Fortaleza, dentre outros, também estudam
projetos nesta linha.

Para concluir, as PPP em operagdes urba-
nas sao projetos interessantes, que permi-
tem agregar mecanismos da politica urbana
com os beneficios das PPP. Para citar alguns:
centralizacdo dos contratos, contratacdo
com base em resultados, melhoria na ges-
tao, compartilhamento de riscos e maior
seguranca aos agentes privados. Apesar de
complexos na estruturagdo, projetos como
estes poderiam ser mais difundidos, haja vis-
ta os beneficios que tais operagdes urbanas
costumam estabelecer aonde j4 realizadas.

* Rosane Menezes Lohbauer, Rodrigo Barata e Cecilia Thomé Alvarez sdo, respectivamente, sdcia e
associados do Madrona Hong Mazzuco — Sociedade de Advogados (MHM).

62 / Grandes Construgoes



GESTAO.&

ESTRATEGIA

FAEKA MANUTENCAQ

EXCELENCIA NA MANUTENCAO
E DISPONIBILIDADE DE ATIVOS

No dia 3 de Setembro de 2014, aconte-
ce em Sao Paulo, o Forum Internacional
Gestao e Estratégia para Manutencdo,
que tem o proposito de reunir 500 Di-
retores Industriais, Gerentes de Manu-
tencao e Engenheiros de Manutencao
e Confiabilidade para apresentar e
debater as tendéncias mundiais para
Gestao de Ativos, 1SO 55.000, Disponi-
bilidade e Confiabilidade Operacional,
dentre outros temas relevantes.

0 evento sera direcionado a Executi-
vos de Manutencdo e contard com a
presenca de renomados palestrantes
internacionais e profissionais mundiais,
ligados a este mercado, que compar-

BRASIL

AGOSTO

VI BRASIL NOS TRILHOS - Dias
20 e 21 de agosto, no Hotel Royal

Tulip Brasilia Alvorada, em Brasilia.
Promocdo da www.otmeditora.com.br/
brasilnostrilhos.

SETEMBRO

62 CONSTRUMETAL -De 2 a4 de
setembro, no Frei Caneca Convention
Center, em Sdo Paulo (SP). Realizacdo
da Associacdo Brasileira da Construcao

tilhardo seus conhecimentos e experi-
éncias. Estao sendo esperados cerca de
500 diretores industriais, engenheiros
e gerentes de manutencao.

Sera reservado um amplo espago para a
exposicao de lancamento de novos equi-
pamentos, plataformas de negdcios, ten-
déncias do setor e servicos destinados ao
setor. O encontro sera uma boa oportuni-
dade para executivos do setor ampliarem
sua rede de relacionamentos.

Mais informacées pelo telefone
(11) 4433-3731, pelo e-mail relacio-
namento@gestaoestrategia.com.
br, ou no site www.gestaoestrate-
gia.com.br.

Metalica — ABCEM.

+7INFO:

Tel.: (11) 3816-6597.

Site: www.construmetal.com.br
CODESAN - CONGRESSO

PARA O DESENVOLVIMENTO
DO SANEAMENTO. De 9a 10 de
setembro, no Blue Tree Premium Faria
Lima, em Sao Paulo (SP). Promocdo da
Viex Américas.

#INFo:
Tel.: (1) 3791-4732

< AGENDA 2014

COMPLAN - SEMINARIO DE
COMUNIDADES PLANEJADAS,
LOTEAMENTOS, BAIRROS,
CIDADES E RESORTS. De 11213
de setembro, na sede do Secovi — SP,
na Rua Doutor Bacelar, 1043 —Vila
Clementino, Sao Paulo. promocao da
ADIT Brasil.

#7INFO:

Tel.: (82) 3327-3465

Site: http://adit.com.br/complan

RIO OIL & GAS - 17° FEIRA E
CONFERENCIA DE PETROLEO

E GAS. De 15 a 18 de setembro, no
Riocentro, Rio de Janeiro (RJ). Promotora:
Instituto Brasileiro de Petroleo, Gas e
Biocombustiveis — IBP.

»INFO

Tel.: (21) 2112-9000

Fax: (21) 2220-1596

E-mail: ibp@ibp.org.br

Site: http://www.ibp.org.br/

32 POWERGRID BRASIL - FEIRA
E CONGRESSO DE ENERGIA,
TECNOLOGIA, INFRAESTRUTURA
E EFICIENCIA ENERGETICA. De
16 a 19 de setembro, no Complexo
Expoville, em Joinville (SC) Promotora:
Messe Brasil Feiras e Promogdes Ltda.
A INFO

Tel.: (47) 3451-3000

Fax: (47) 3451-3001

E-mail: feiras@messebrasil.com.br
Site: www.messebrasil.com.br

FICONS - FEIRA INTERNACIONAL
DE MATERIAIS EQUIPAMENTOS
PARA CONSTRUCAO. De 16 a 20 de
setembro, no Centro de Convencoes de
Pernambuco, em Recife (PE). Realizacdo
do Sinduscon (PE).

+ INFO

Tel.: (81) 3423-1300

Fax: (21) 3035-3101
E-mail: giselalatache@assessor-pe.com.br

Site: www.ficons.com.br/2014/

AIRPORT INFRA EXPO. De 17 a 19
de setembro, no Expo Center Norte, em
Sdo Paulo (SP). Realizacdo da Sator.
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+7INFO
Tel.:(11) 3032-5633
Site: www.airportinfraexpo.com.br

OUTUBRO

CONSTRUIRRIO - 21°

FEIRA INTERNACIONAL DA
CONSTRUCAO. De 1 a 4 de outubro,
no Riocentro, Rio de Janeiro (RJ).
Promocao da Fagga Promocdo de
Eventos S/A.

2INFO

Tel.: (21) 3035-3100

Fax: (21) 3035-3101

E-mail: feirasconstruir@fagga.com.br
Site: www.feiraconstruir.com.br/rio/

SEMINARIO NORMAS E LEIS
PARA TERCEIRIZAQT\O NA
CONSTRUCAO CIVIL. Dia 9 de
outubro, no Golden Tulip Park Plaza,
em Sao Paulo (SP). Promocéo da Inova
Seminarios.

+INFO

Tel.: (11) 2155-0427

E-mail: feirasconstruir@fagga.com.br

Site: www.inovaseminarios.com.br/seminario/

seminario-normas-e-leis-para-terceirizacao-na-
construcao-civil

56° CONGRESSO BRASILEIRO
DE CONCRETO- X FEIRA
BRASILEIRA DAS CONSTRUCOES
EM CONCRETO. De 07 a 10 de
outubro, em Natal (RN). Promocao:
Instituto Brasileiro do Concreto —
lbracon

+JINFO

Tel.: (11) 3735-0202

Fax: ((11) 3733-2190
Site: www.ibracon.org.br

LOGISTIQUE - 4° FEIRA
INTERNACIONAL DE
TRANSPORTE, LOGISTICA

E COMERCIO EXTERIOR. De

21 a 24 de outubro, no Parque de
ExposicBes Tancredo de Almeida Neves,
em Chapeco (SC). Promotora: Zoom
Promocdo de Feiras & Eventos Ltda.
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+JINFO

Tel.: (49) 3361-9200

E-mail: atendimento@zoomfeiras.com.br
Site: http://www.zoomfeiras.com.br

FEICON BATIMAT NORDESTE -
22 SALAO INTERNACIONAL DA

CONSTRUCAO. Dias 23, 24 e 25 de
outubro, no Centro de Convencdes de

Pernambuco, em Olinda (PE). Promotora:

Reed Exhibitions Alcantara Machado.

#INFO

Tel.: (11) 3060-5000

Fax: (11) 3060-5001

E-mail: institucional@reedalcantara.com.br
Site: www.reedalcantara.com.br

TRANSPOQUIP LATIN AMERICA
- 7° FEIRA E CONFERENCIA
PARA A INDUSTRIA DE
INFRAESTRUTURA PARA
TRANSPORTES. Dias 28, 29 e 30 de
outubro, no Expo Center Norte, Pavilhdo
Azul, em S&o Paulo (SP). Promocao da
Real Alliance.

SINFo

Tel.: (11) 5095-0096

Fax: (11) 5095-0096

E-mail: info@transpoquip.com.br
Site: www.transpoquip.com

SPORT INFRATECH

E EXPO ESTADIO- 6°

FEIRA E CONFERENCIA

PARA A INDUSTRIA DE
INFRAESTRUTURA E
EQUIPAMENTOS PARA
INSTALAQ()ES ESPORTIVAS. De
28 a 30 de outubro, no Expo Center
Norte, Pavilhdo Azul, Sdo Paulo (SP).
Promotora: Real Alliance.

+INFO

Tel.: (11) 5095-0096

Fax: (11) 5095-0096

E-mail: info@real-alliance.com
Site: http://www.real-alliance.com.br

SEMINARIO DE LICITACOES E
CONTRATOS ADMINISTRATIVOS.
De 29 de outubro, no Expo center Norte,
Pavilhdo Vermelho, em Sao Paulo (SP).
Promocdo da Real Alliance.

~INFO
Tel.: (11) 5095-0096
E-mail: info@real-alliance.com

Site: www.expo-urbano.com.br/

BIOTECH FAIR- 7% FEIRA
INTERNACIONAL DE
TECNOLOGIA EM BIOENERGIA
E BIOCOMBUSTIVEL. De 29 a 31
de outubro, no Centro de Exposicdes
Imigrantes Sao Paulo — SP. Promotora:
Cipa FM Publicacbes e Eventos Ltda.
#INFO

Telefone: (11) 5585-4355

Fax: (11) 5585-4359

Site: http://www.cipanet.com.br
E-mail: cipa@cipanet.com.br

NOVEMBRO

NT EXPO 2014 — De 11213 de
novembro, no Expo Center Norte,
Pavilhdo Vermelho, em Sao Paulo (SP).
Promocdo da UBM.

+INFO

Telefone: (11) 5585-4355

Fax: (11) 5585-4359

Site: http://www.cipanet.com.br
E-mail: cipa@cipanet.com.br

FIMAI - 16° FEIRA INTERNACIONAL
DE MEIO AMBIENTE INDUSTRIAL E
SUSTENTABILIDADE. De 11 a 13 de
novembro, no Expo Center Norte, Pavilhdo
Azul, em Sao Paulo (SP). Promotora:
Ambiente Press Produgdes SS Ltda.
2INFO

Tel.: (11) 3917-2878

Fax: (11) 3917-2878

E-mail: rmai@rmai.com.br
Site: www.ambientepress.com.br

FEIPPETRO 2014 - 10° FEIRA BRASIL
PETROLEO E GAS. De 11a 14 de
novembro, no Centro de Convencdes da
Bahia, Salvador (BA). Promogdo da Feiras
Delfim Marketing e Congressos Ltda.
LINFO

Tel.: (71) 3014-2054

Fax: (71) 3014-2056
E-mail: delfim@multifeirascongressos.com.br

Site: http://www.multifeirascongressos.com.br



TENDENCIAS NO MERCADO
DA CONSTRUCAO" - Dia 12 de
novembro, no Espago Hakka, em Sdo
Paulo (SP). Promocao: Sobratema.

2INFO
Tel.:(11) 3662-2183

E-mail: sobratema@sobratema.org.br
Site: http://www.sobratema.org.br

RENEX SOUTH AMERICA 2014-
FEIRA INTERNACIONAL DE
ENERGIAS RENOVAVIS. De 26 a
28 de novembro, no Centro de Eventos

Fiergs, em Porto Alegre (RS). Promogéo
da Hannover Fairs Sulamérica Ltda.

# INFO

Tel.: (41) 3027 6707

E-mail: hmsp@hanover.com.br/ hmrs@hanover.
com.br

Site: www.hanover.com.br

INTERNACIONAL

SETEMBRO

INNOTRANS 2014 - FEIRA
INTERNACIONAL PARA

TECNOLOGIA DE TRANSPORTES.

De 23 a 26 de setembro, em Berlim,
Alemanha. Promocao: Messe Berlim.
SINFo

Tel.: +49 (0)30 47 75 63 68

Fax: +49 (0)30 47 75 63 69

E-Mail: info@am-com.de
Site: www.innotrans.de

NOVEMBRO

BAUMA CHINA. De 253 28

de novembro, no Shanghai New
International Expo Center, em Shanghai,
China. Organizagdo: Messe Muenchen
International, MMI (Shanghai) Co.,

Ltd., CCMA — China Construction

Machinery Association, CCPIT-MSC

— China Council for the Promotion of
International Trade — Machinery Sub-
Council, e CNCMC — China Construction
Machinery Co., Ltd.

2 INFO

Tel.: +86 21 20205500

Fax: +86 21 20205655 / 20205666
E-mail: baumachina@mmi-shanghai.com
Site: www.bauma-china.com

Transpo

LATIN QUlp

0 ENCONTRO DAS INDUSTRIAS DE
INFRAESTRUTURA PARA TRANSPORTE

" AMERICA

2014

€ (11)50950096 | Www.transpoquip.com.

de Outubro
de 2014

O principal encontro na
América Latina das industrias
de infraestrutura para um
transporte seguro, eficiente e
confortavel via terra, agua e ar

Pavilhao Vermelho
Expo Center Norte
Sao Paulo
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INSTITUTO OPUS DIVULGA AGENDA DE CURSOS PARA 2014

O Instituto Opus, programa da Sobratema voltado para
a formacdo, atualizacdo e licenciamento - através do
estudo e da pratica - de operadores e supervisores

de equipamentos, divulga sua programagdo de cursos

para o ano de 2014. Os cursos seguem padrdes dos
institutos mais conceituados internacionalmente no
ensino e certificacdo de operadores de equipamentos
e tém duracdes variadas. Os pré-requisitos necessarios
para a maioria sdo, basicamente, carteira nacional de
habilitacdo (tipo D), atestado de salde e escolaridade

basica de ensino fundamental para operadores e
ensino médio para os demais cursos.

Desde sua fundagdo, o Instituto OPUS j& formou

cerca de 6.000 colaboradores para mais de 350
empresas, ministrando cursos nao somente no Brasil,
como também em paises como a Venezuela, Libia e
Mocambique. Veja a sequir a tabela com os temas

e cronograma dos cursos. Mais informacdes pelo
telefone (11) 3662-4159 - ramal 1981, ou pelo e-mail
opus@sobratema.org.br.

PROGRAMACAO 2014 - CURSOS SEDE OPUS

'AGOSTO | SUPERVISOR DE RIGGING 06 A 09/ OUT

RIGGER 11 A 15/ AGO GESTAO DE FROTAS 20 A 22/ OUT

E—iéﬁlEFl)\lCIAMENTO DE 18 E 19/ AGO GESTAO DE PNEUS 23 E 24/ OUT
_ 'NOVEMBRO

GESTAO DE PNEUS 31/JULE 01/ AGO CICGER A1/ NOV

GESTAO DE FROTAS 25 A 27/ AGO SUPERVISOR DE RIGGING 24 A 27/ NOV

SETEMBRO | GESTAO DE FROTAS 12 A 14/ NOV

RIGGER 15 A T9/5ET GESTAO DE PNEUS 10 E 11/ NOV

SUPERVISOR DE RIGGING 02 A 04/ SET [DEZEMBRO

GESTAO DE PNEUS 11 E 12/ SET oG 08 A 1/ DE2

GERENCIAMENTO DE 22 € 23/ SET GERENCIAMENTO DE

EQUIP 01 E 02/ DEZ

'OUTUBRO | EEE

RIGGER 13 A 17/ OUT

INDICE DE ANUNCIANTES

ANUNCIANTE
AIRPORT INFRA EXPO
CATERPILLAR

PAGINA SITE ANUNCIANTE PAGINA SITE
NEW HOLLAND (DPR)
NOVA KABI
ODEBRECHT

PCP PRODUTOS
PESQUISA INFRA
ROCA www.rocafundacoes.com.br
RUDLOFF

SH FORMAS
MRS
TRANSPOQUIP
URBE www.urbe.com.br
VOLVO SDLG

ZCROS WWW.ZCros.com

www.airportinfraexpo.com.br www.pecacompreconewholland.com.br

www.caterpillar.com.br www.kabi.ind.br
(PB www.cphconcretoprojetado.com.br www.odebrecht.com
DIMIBU

DIVINAL VIDROS

FENASAN

www.dimibu.com.br www.pcpsteel.net

www.divinalvidros.com.br www.sobratema.org.br/pesquisa
www.fenasan.com.br
FICONS wwwficons.com.br www.rudloff.com.br

GEOBRUGG www.sh.com.br

www.geobrugg.com

GRACE www.graceconstruction.com www.solarisbrasil.com.br
GUIA SOBRATEMA
ISOESTE
[TUBOMBAS
JOHN DEERE

LIEBHERR

www.guiasobratema.org.br www.transpoquip.com.br
www.isoeste.com.br

www.itubombas.com.br

www.sdlgla.com

www.johndeere.com.br/construcao

www.liebherr.com
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SABE O QUE VOCE PRECISA
NUM GRANDE PROJETO?
OPERACAO FACIL,

MANUTENCAO SIMPLES 20078
E MUITO CONFORTO. e AN gy %

ﬂ-ﬁﬂﬂ'ﬂ P
= I

Retroescavadeiras John Deere.
* Transmissao PowerShift™. @ JOHN DEERE
* Versdes opcionais 4x4 com diferencial convencional e patinagem limitada.
* Monitor de diagnéstico com descri¢do de falhas.
« Tanque de combustivel em material pldstico: maior durabilidade,
menor contaminagao do sistema.

. e

JohnDeere.com.br/construcao



Confiabilidade em Acao

el

Além de uma rede de distribuidores ampla, agil € eficiente, agora a SDLG também conta com escavadeiras
produzidas no Brasil. Para marcar esse momento, as primeiras maquinas seréo uma edicao comemorativa.
E com as solucoes financeiras exclusivas da SDLG Financial Services vocé pode adquirir a sua com
facilidade e muito mais vantagens. Esteja vocé em uma metrépole como Curitiba ou no interior do pais,

as Escavadeiras SDLG sao ideais para o seu hegocio. E sob medida para um pais cada vez maior.

Visite um distribuidor e conheca mais sobre a tecnologia na medida certa da SDLG.

www.sdlgla.com



