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ETANOLDUTO: PRIMEIRO TRECHO COM 206 KM DE EXTENSAO ENTRA EM OPERACAO



Juntos, nos podemos construir.

Sem limites.

O crescimento exponencial do mercado de construcao no pais vem transformando
caracteristicas antes consideradas diferenciais competitivos em exigentes padroes
de mercado: operacdes cada vez mais rapidas, seguras e baratas. Oferecendo

desde conexoes e mangueiras para conducao de fluidos até complexos sistemas
eletrohidraulicos e de filtracao, a Parker pode ajuda-lo a vencer seus maiores
desafios, contando com o que ha de mais avancado em tecnologias de movimento e
controle. Para saber mais sobre nossas solucdes, acesse parker.com/breakground/br.

aerospace
climate control
electromechanical
filtration

fluid & gas handling

hydraulics
pneumatics
process control
sealing & shielding
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Uma ponte para o
presente e para o futuro

Nessa edicao, Grandes Construcdes destaca o projeto,
ainda em fase de definicao e analises dos impactos socio-
ambientais, da ponte que devera ligar Salvador ao arqui-
pélago de Itaparica (BA). Trata-se de um empreendimento
monumental, um desafio a altura da competéncia da En-
genharia brasileira. O projeto prevé a construcao de uma
ponte de aco e concreto, com cerca de 12 quildmetros de
extensdo, com linhas futuristas, que devera cruzar a Bahia
de Todos os Santos, cenario belissimo e misterioso, que nos
remete aos romances do imortal Jorge Amado. Ambiciosa
nas dimensdes, a ponte também tem um orcamento gran-
dioso: esta avaliada em cerca de R$ 7 bilhdes.

0 governo do estado justifica o orcamento e o projeto,
afirmando que, uma vez concluida a estrutura se conver-
tera em importante indutor de desenvolvimento para a
regiao, integrando Salvador a 24 municipios, que terdo a
distancia para a capital reduzida em até 40%.

Ainda segundo o governo do estado, a ponte ndo é um
projeto isolado. Ela fara parte de um plano de desenvolvi-
mento regional que compreende a criacao de um moder-
no sistema viario, com duplicagdo de rodovias existentes
e a construcao de outras novas, visando requalificar a re-
gido com forte potencial para se tornar um polo nacional
da construgao naval. Isso sem falar no impacto positivo
que o empreendimento tera na consolidacdo da regido
como polo turistico e hoteleiro.

Apesar de todos os argumentos do governo da Bahia,
a obra esta longe de conquistar a unanimidade, dividindo
opinides. Contra ela estdao os que temem as consequén-
cias do impacto ambiental e condenam a “descaracte-
rizacao” da Baia de Todos-os-Santos. Uma obra elitista,
cara, desnecessaria, faradnica, um “elefante branco”,
sao apenas algumas das classificaces dadas pelos opo-
sitores do projeto da ponte, que devera ser a segunda
maior da América do Sul e a 23 maior do mundo.

0 governo minimiza as criticas, assegurando que o proje-
to preserva padroes estéticos compativeis com a paisagem.
Porém, mais forte que as promessas do governo € a realida-
de que se impde aos moradores do arquipélago, ou aos seus
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visitantes, toda vez que precisam fazer a travessia.

Atualmente, o transporte de massa da regido é pres-
tado prioritariamente pelo sistema de embarcacoes do
tipo ferry boats, que atravessa uma crise sem preceden-
tes, com elevado nivel de rejeicao da sua imagem pela
populacdo da Regido Metropolitana de Salvador. Para
se ter uma ideia, da frota de oito embarcagdes existen-
tes, so cinco estao em condi¢ao de operar. Mas, normal-
mente, 0 usuario s6 encontra trés ou quatro delas em
trafego. O tempo médio de espera, tanto de passageiros
quanto de veiculos, no Terminal de Bom Despacho, é
de aproximadamente 40 minutos. Em épocas de festas,
feriadoes, Carnaval, etc, a espera aumenta, podendo
chegar a quatro horas. No ultimo Carnaval, cerca de 40
mil veiculos foram transportados pelo sistema, durante
os dias de feriado prolongado.

Incidentes como panes, incéndios, barcas a deriva, lo-
tadas de passageiros, atrasos e “furos” na programagao
sao mais comuns do que seria aceitavel, dentro de um ce-
nario de manutencdo precaria, a despeito de o Estado ter
desembolsado recentemente R$ 40 milhdes em um pro-
jeto que seria para a “recuperacdo definitiva da frota”.
Que o diga as milhares de pessoas que frequentemente
perdem seus compromissos e até os empregos, por cau-
sa dos constantes atrasos. A operagdo esta a cargo da
Internacional Maritima, Unica empresa que apresentou
proposta na ultima licitacdo feita pelo governo estadual.

Se o sofrimento diario da populagao, que tende a se
agravar num futuro préximo, ndo é argumento suficien-
te para calar os opositores do projeto, vale lembrar que
criticas semelhantes foram feitas, ha cerca de 40 anos, a
ponte Rio-Niterdi. Hoje, no entanto, é inconcebivel ima-
ginar a vida na capital carioca e na sua vizinha Niterdi,
sem aquele “elefante branco” tao criticado no passado.

A Engenharia deve mesmo ter essa missao: precisa ofe-
recer saidas para os problemas do presente, buscando
melhorar a qualidade de vida no planeta, mas por vezes
lhe cabe o papel de visionario, de prevé as necessidades
do futuro e antecipar solugoes.

Paulo Oscar Auler Neto
Vice-presidente da Sobratema
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77~ Pense fora
' da caixa

Antes de escolher as pecas de reposicio para seu equipamento,
pense no longo prazo. Pecas originals fazem suas maguinas
trabalharem com melhor desempenho & maximizam seu valor de

revenda,

Produzidas de acordo com rgidas especificagdes e meadidas
précisas coma as de nossas maquinas, a5 pecas originais da Metso
protegem a integridade e longevidade do seu equipamento para
ASSECURAT SUA vantagernn competitiva,

Somente pecas coginals Metso garaniem um encalxe perfelio paa sua tanguilidade.
Descubea mals em: www.metso.comobr’pecasoriginals
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ESPAGO SOBRATEMA

M&T PEGAS E SERVICOS
De 3 a 6 de junho, as 4reas de pds-venda, pecas,

componentes, insumos e gestéo de equipamentos para

construgdo e mineragéo estardo em evidéncia com a

realizagdo da M&T Pecas e Servigos 2014. 0 evento
acontece no Imigrantes Exhibition & Convention Center,
em SP e contara com a presenca de 280 expositores. 0

credenciamento online esta em funcionamento. Evite filas:

http://www.mtps.org.br/

CONGRESSO
Durante 0 M&T Pecas e Servigos Congresso, a Sobratema
realiza o seminario “Tecnologia e Gestdo de Equipamentos
para Construgéo e Minerag&o”, no dia 5 de junho, a partir
das 14h, com palestras e uma mesa-redonda sobre
conceitos e tecnologias de maquinas hibridas. Mais
informagdes e inscrigdes: http://www.mtpscongresso.

com.br/index.php/programa/palestra/37

ESTUDO DE MERCADO
No dia 5 de junho, a partir das 10h, o consuttor Brian Nicholson
e 0 professor Rubens Sawaya ministram palestra sobre as
tendéncias para o mercado brasileiro de equipamentos para
construgéo no M&T Pegas e Servigos Congresso. Inscriges:
http://www.mtpscongresso.com.br/index.php/programa/
palestra/56

INSTITUTO OPUS
0 Instituto Opus também participa do M&T Pegas e
Servigos Congresso com um semindrio que debatera
assuntos relacionados a capacitacdo profissional na
area de equipamentos para construgao e mineragéo.
Marcado para o dia 4 de junho, as 14h00, contara com
a participagdo de renomados especialistas no tema.

Informagdes: http://www.mtpscongresso.com.br/

AGENDA OPUS

Cursos em maio 2014

Parauapebas
Rigger

Supervisor de Rigging Sede da Sobratema

Gestéo de Frotas

JOGO RAPIDO

CONSORCIO LIDERADO PELA ODEBRECHT
VAI CONSTRUIR E OPERAR VLT DE GOIANIA

0 consércio Mobilidade
Anhanguera, formado por
Odebrecht TransPort (90%) e

operadores de 6nibus de Goiania (10%),

venceu o leildo para a construgdo e

operacao do Veiculo Leve sobre Trilhos

(VLT) de Goiania. Trata-se de uma

Parceria Publico Privada (PPP) com

duragéo de 35 anos, sendo os primeiros

24 meses para as obras.

O VLT de Goiania sera implantado no

eixo da Avenida Anhanguera. Tera

13,6 km extensdo, 12 estacdes e

5 terminais de integracdo. E um

investimento de R$ 1,3 bilhdo

(R$ 805 milhdes do Governo do Estado e

R$ 500 milhdes da empresa privada),

com reurbanizacdo completa de todo

o trecho por onde passara o VLT, que

transportara 240 mil passageiros por dia

no primeiro ano de operacao.

“A Odebrecht TransPort, como

empresa de investimento em
infraestrutura e de prestacao de
servicos, tem o compromisso de realizar
empreendimentos com significado
transformador para a populacao e para
o pais”, afirmou Paulo Cesena, diretor
executivo da empresa.

O projeto de Goiania prevé a
reurbanizacao completa do trecho por
onde passara o VLT, incluindo leito

da avenida, calcadas e drenagem.

O VLT terd uma composicdo de dois
carros, cada um com 33 metros de
comprimento, e transportara até 600
passageiros por viagem.

“Sera um transporte de maior capacidade
para a cidade, mais seguro e confortavel,
com menos impacto ambiental,
contribuira decisivamente para a
mobilidade da populagdo de Goiania”,
disse Rodrigo Carnauba, diretor de
Mobilidade Urbana da Odebrecht TransPort.

AUTODESK ADOTA O SISTEMA DE
“LOCACAO"” DE SOFTWARE

A Autodesk Brasil langou o
modelo de locacdo, chamado
“Desktop Subscription”, onde
os clientes poderao adquirir uma grande
parte de suas solugdes através de um
contrato de locacdo e pagar pelas mais
recentes ferramentas da companhia de
acordo com a necessidade de uso. A
companbhia disponibiliza o aluguel de
suas solucdes em opcdes que variam
o periodo de contratacdo conforme o
produto ou meio de aquisi¢ao, além
de licencas tradicionais, expandindo as
opgdes de acesso e pagamento para uso
da tecnologia Autodesk.
"0 contrato de locagdo traz uma
grande flexibilidade de uso para nossos
clientes, assim como a possibilidade de
aumentar ou diminuir o uso, de acordo
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com a necessidade da empresa ou de

um projeto especifico. Este modelo de
comercializagdo traz um risco minimo de
investimentos e um gerenciamento efetivo
do fluxo de caixa”, afirma Marcelo Landi,
presidente da subsidiaria brasileira.

A estratégia faz parte do objetivo da
Autodesk de ofertar suas solugdes

para empresas de todos os setores e
tamanhos e da forma mais conveniente
de acordo com a necessidade de

cada uma. Além disso, ao lancar seus
produtos no modelo Saa$S (Software

as a Service), a companhia possibilita
que seus clientes possam tomar uma
decisao de compra de tecnologia usando
critérios financeiros além de técnicos, o
que insere a aquisicao de software na
estratégia da empresa.



GRUPO AGUAS DO
BRASIL ASSUMIRA
SANEAMENTO
BASICO DE PARATY

0 Grupo Aguas do Brasil, que
opera 12 concessdes, em
14 municipios, nos estados do
Rio, Sao Paulo e Amazonas, assumira
os servicos de abastecimento de 4gua e
esgotamento sanitario da area urbana
de Paraty (RJ). Ja nos primeiros trés anos,
100% da populacao, que esta na area
de concessao, recebera 4gua tratada
(inclusive em alta temporada) e, em
cinco anos, 82% do municipio tera esgoto
coletado e tratado. O investimento sera de
R$ 85 milhdes, nos primeiros quatro anos,
e de R$ 145 milhdes em 30 anos.
A concessdo Aguas de Paraty
é uma Parceria Pablico Privada
(PPP), que contara com recursos
proprios da concessionaria, além de
contraprestacdes publicas do municipio,
do Fundo Estadual de Conservacdo
Ambiental e Desenvolvimento Urbano
(FECAM) e da Eletronuclear.
Nos primeiros quatro anos, serao
construidas duas Estacdes de Tratamento
de Agua (ETA), de 60 litros por segundo,

'NESSES 45 ANOS,

A SH NAO ERGUEU
APENAS PONTES.
ERGUEU SOLIDAS
PARCERIAS.

A SH vem ajudando s construir

um pais melhor hi 45 anos.

No desenvolvimento de tecnologia

de ponta em [Grmas pam concreto

e escoramentos metdlicos.

No fornecimento de equipamentos para
obras de todos 05 portes ¢ segmentos.
Ma relacio com colaboradores

e clientes, fundamentais nesse sucesso,

e uma terceira (11 litros por segundo)
sera totalmente reformada. Também
serao construidos cinco reservatorios
(2 de 1.000m3, 2 de 100m3, 1 de
100m3 para combate a incéndio no
Centro Historico) e implantados mais
de 20km de redes de distribuicao

de 4gua, além da padronizacao de
ligacdes e hidrometracao. Esta prevista
a implantagdo de um escritério central,
setor de manutencdo e Centro de
Controle Operacional (CCO), além de
uma loja para atendimento ao publico.
A concessdo também prevé a
implantacao de grande parte das obras
de esgotamento sanitario em quatro

sh.com.br
0B0OO0 282-2125

1569

anos. Sera construida uma Estacdo de
Tratamento de Esgoto (ETE) de

134 litros por segundo, 22 elevatérias
e mais de 70km de rede de coleta

de esgotos. Todas as obras no centro
historico serdo feitas de acordo com
as diretrizes do Instituto do Patrimdnio
Historico e Artistico Nacional (IPHAN).
A construcao de um adequado sistema
de esgotamento sanitario permitira que
o0 municipio se candidate ao titulo de
Patrimodnio Cultural da Humanidade
pela UNESCO, pois dentre os critérios
da entidade para a selecdo e escolha
de sitios urbanos, a existéncia de
saneamento basico é fundamental.
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ALLIANZ PARQUE ADOTA TECNOLOGIA
INEDITA PARA COBERTURA

Entre os destaques do
empreendimento do Allianz
Parque, nome dado ao antigo
Palestra Italia, estadio do Palmeiras em
fase de construgdo, em Sao Paulo, que
traz projeto de arquitetura assinado pelo
arquiteto Edo Rocha, figura a solucdo
de 17.500 m? de cobertura metalica
termoacustica com telhas zipadas conicas
da Bemo do Brasil. 0 mesmo sistema de
cobertura com telhas zipadas cdnicas foi
utilizado para a construgdo da nova Arena
do Grémio, em Porto Alegre.
A tecnologia empregada na
implantacdo da cobertura do Allianz
Parque cumprira dupla funcéo de
prote¢do acustica, valorizando tanto
a clareza e definicdo do som dentro
da arena, quanto minimizando os
efeitos de ruidos no entorno. Em
termos de conforto ambiental, a
cobertura apresenta altos indices de
desempenho térmico, ao reduzir a
maior parte do calor irradiado pelo sol,
alcancado pelo nicleo isolante e a cor
refletiva da telha zipada. A captacao
de dgua da chuva para a reutilizacdo

nas dependéncias da edificacdo e
irrigacdo do campo é outro destaque
da cobertura planejada.

Projetada de acordo com o conceito
contemporaneo de espaco multiuso

e segundo o padréo Fifa, o Allianz
Parque tera 100% dos assentos
cobertos para receber mais de 43.500
torcedores em dias de jogos. Além
disso, ira abrigar eventos no anfiteatro
com até 12 mil lugares, e shows de
grande porte para até 55 mil pessoas,
camarotes, restaurante panoramico,
lanchonetes, lojas, centro de convencdes,
area reservada para a imprensa e
estacionamento, além de um memorial
sobre a histéria do Palmeiras.

Um diferencial construtivo inovador,

€ a auséncia de pontos de apoio ou
pilares para a sustentacdo da estrutura
da cobertura executada pela Usiminas
(com peso de cerca de 2,2 mil toneladas)
que facilitara o acesso e a visualizacao
do publico visitante, contribuindo
tanto para o fluxo de pessoas nas
areas de livre circulacdo quanto para a
composicao estética da construcao.

BRASKEM
DESENVOLVE
NOVA RESINA
PARA TUBOS E
ADUTORAS

Atenta a retomada do
planejamento e execucao
das grandes obras de

infraestrutura vinculadas ao

PAC-2, a Braskem, uma das

lideres mundiais na producao

de biopolimeros, desenvolveu

uma nova resina de polietileno

destinada para tubos e adutoras

no seu Centro de Tecnologia e

Inovacao, em Triunfo (RS). No total,

foram investidos R$ 16 milhdo

nos ensaios, nas plantas-piloto da

empresa e na adequacéo da planta

industrial para o inicio da producao.

0 novo sistema empregado no

processo conferiu ao produto uma

performance superior, com uma
durabilidade calculada de 100 anos
em tubos de pressao, contra 50 anos
da resina utilizada anteriormente.

As melhorias das propriedades

mecanicas — creep (deformacdo a

frio sobre tens&o), resisténcia ao

impacto e a propagacao rapida de
rasgo — garantiram a nova resina

o atendimento de todas as normas

vigentes utilizadas no segmento

(ISO, DIN, EN e NBR). “Além do

PAC2, a crescente demanda por

esse tipo especifico de resina esta

também vinculada ao programa

do governo federal Saneamento

para Todos, que tem o objetivo de

promover a melhoria das condicdes
de salide da populacdo por meio da
reducao dos déficits nos servicos

de abastecimento de agua e

esgotamento sanitario”, afirma

Marcos Celestino, engenheiro de

aplicacdo da Braskem.
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VENDA DE CAMINHOES CAI
10,7% EM MARCO

> 0 Carnaval, que este ano caiu em marco, e a

demora na liberacdo do Programa de Sustentacdo

do Investimento (PSI) de 2014, pelo BNDES, sao as

explicagdes, segundo a Federacdo Nacional da Distribuicdo de
Veiculos Automotores (Fenabrave) para a queda nas vendas
de caminhdes em todo o Brasil, no més de marco, quando os
emplacamentos apresentaram queda de 10,7%. No periodo
foram licenciadas 9.337 unidades, contra 10.465 em fevereiro.

Na comparacao com marco do ano passado, quando

foram negociadas 12.354 unidades, o segmento retraiu em
24,42%. No acumulado do ano, houve queda de 11,23%
entre o primeiro trimestre de 2014 e 0 mesmo periodo do
ano passado. Os nimeros foram divulgados pela Fenabrave,
entidade que representa mais de 7,7 mil concessionarios de
veiculos de todo o Brasil.

Segundo a Fenabrave, o atraso na liberacdo do PSI retardou
a aprovacao dos pedidos de financiamentos, que estavam

acumulados desde dezembro de 2013.

JCB LANCA NOVA PA CARREGADEIRA

PARA O MERCADO

> Uma das mais importantes

fabricantes mundiais

de retroescavadeiras e

manipuladores telescopicos, a
britanica JCB amplia seu portfdlio
de pés carregadeiras disponiveis ao
mercado e fabricadas no Brasil, com
o lancamento da pa carregadeira
4227X. 0 novo modelo chega ao Pais
trazendo caracteristicas como elevada
poténcia, economia de combustivel,
alta produtividade e durabilidade nas
mais variadas aplicagoes.
Antes de seu lancamento, a pa
carregadeira 422ZX passou por
rigorosos testes, em climas que
variaram de -20°C a 50°C. Além
disso, foram empregados avancados
processos de fabricacdo e montagem
para produzir componentes de
alta qualidade e durabilidade.
uma das novidades é o processo

de pintura eletrostatica a pé do
chassi da maquina, que oferece
maior resisténcia a corrosdo. Ja o
sistema elétrico conta com alto grau
de protecdo em sua fiacdo, a IP69,
que protege os conectores contra a
penetracdo de 4gua e poeira.

A cabine padrao ROPS/FOPS conta
com ar condicionado e aquecedor,
além dos controles hidraulicos serem
do tipo servo-controle, o que diminui
a fadiga e aumenta a produtividade
do operador.

A maquina ja é fabricada na unidade
da JCB, em Sorocaba (SP). O projeto
para implantacao da nova linha de
producdo levou sete meses e contou
com uma equipe de 26 pessoas
especializadas no desenvolvimento de
tecnologias e operacdes avangadas
para garantir a qualidade e eficiéncia
das maquinas.

Especificacoes técnicas da pa
carregadeira 422ZX:

Motor JCB Dieselmax Turbo 4.4 litros

Poténcia bruta: 125 HP

Transmissao ZF ErgoPower 4WG115
automatica: 4 marchas a frente e 3
marcas a ré

Eixos: ZF MTL 3065-11 dianteira e
traseira

Comando acionado por alavanca
servo hidraulica (joystick)

Pneus: 17.5-25 E-3/L-3

Cabine com estrutura de seguranca
ROPS/FOPS

Altura maxima de carga: 3453 mm

Altura méxima de descarga: 2806 mm
Cacamba: 1,7m3

Forca de desagregacao: 10379 kgf

Vazao hidraulica: 170 lpm @2300 rpm
Peso Operacional: 11900 Kg
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JOGO RAPIDO

PETROBRAS INVESTE US$100 BILHOES NA INDUSTRIA NAVAL BRASILEIRA

Com a perspectiva de dobrar
a producao de petroleo até
2020, a Petrobras investira
US$100 bilhdes na industria naval
brasileira entre 2012 e 2020. O total
de encomendas no periodo sera de
28 sondas, 49 navios e 146 barcos de
apoio, 61 destes ja estdo em construcao
e 26 ja entregues. A previsao é de
contratacdo dos restantes 59 barcos de
apoio até outubro, o que totalizara as
146 novas embarcagoes.
Além dessas encomendas, serdo
contratadas também 38 plataformas de

produgao, que contribuirdo para elevar
a producdo de petréleo da Petrobras
para 4,2 milhdes barris por dia em 2020.
0O reaquecimento da industria naval
alavanca também outros segmentos
da industria, como os de maquinas,
equipamentos pesados, caldeiraria,
elétrica e automacao.

0O conteudo nacional dessas obras
varia de 55 a 75%, indice relevante
para uma industria que retomou sua
capacidade de realizacao a partir de
2003. Desde a construcdo no pais
das plataformas P51 e P52, ha dez

anos, as demandas da Petrobras
foram responsaveis pelo grande
avanco da industria naval nacional e
pelo desenvolvimento econdmico de
diferentes regides do pais.

Em 2003, o setor empregava 7.465
pessoas no Brasil e hoje emprega

mais de 75 mil, reflexo do aumento da
producdo de petrdleo e investimento em
logistica e distribuicao. Até 2017, serdo
gerados mais 25 mil novos empregos,
segundo estimativa do Sinaval (Sindicato
Nacional da Industria de Construcdo e
Reparacdo Naval e Offshore).

SANY BATE RECORDE
DE VENDAS DE
ESCAVADEIRAS

0 més de marco teve um sabor
especial para a divisao de
escavadeiras da Sany Industria
do Brasil. A multinacional chinesa
comemorou aumento de 41% nas
vendas em comparagdo com o mesmo
més do ano anterior, sendo também
o melhor més de vendas desde a
inauguracao da linha de montagem na
fabrica em Sao José dos Campos/SP, em
janeiro de 2011.
A fabricante vive uma fase de bons
negocios. Na comparacao com o
primeiro trimestre de 2013, a Sany
obteve aumento de 21% nas vendas
para cliente final, enquanto que o
mercado brasileiro permaneceu estavel.
“Acredito que estamos no caminho
certo, mesmo com o setor em fase
de vendas arrefecidas, conquistamos
clientes que eram frotistas de outras
marcas”, explica o diretor de vendas de
linha amarela, Yu Miao.
0 executivo explica que uma série de
motivos impulsiona as vendas, como
o fato de que alguns equipamentos ja

completaram trés anos “no trecho”
mantendo alta produtividade, o que
rompeu a resisténcia daqueles que
ainda ndo acreditavam na qualidade de
produtos chineses.

"Estamos fazendo a¢es agressivas de
vendas e a nossa rede de distribuidores
esta ainda mais fortalecida com novos
parceiros. Além disso, conseguimos trazer
todos os funciondrios para o mesmo
complexo industrial, gerando sinergia
entre areas chave como manufatura,

vendas, pés-venda e financeiro. Isso
reflete na qualidade dos produtos e
servicos oferecidos e, por consequéncia,
nas vendas”, conta Miao.

Outro fator importante é a
transparéncia: “A Sany continua
repassando a todos os clientes
desconto que pode chegar a 10% no
valor de cada escavadeira, devido a
reducdo de imposto de ICMS decretada
pelo governo de Sao Paulo”, destaca o
diretor de vendas.
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Entrevista com Fernando Kertzman, diretor geral da Geotec Consultoria Ambiental

Qu’ando 0 meio-ambiente
da as cartas

Por Mariuza Rodrigues

Dentre as inUmeras variaveis que impactam a realizacdo de uma obra, o licen-
ciamento ambiental é um dos principais fatores que podem desencadear atra-
sos, multas, ou mesmo impedir a conclusdo da obra. Por isso, o tema é critico
na gestao de riscos que devem ser considerados pelo construtor. De acordo com
Fernando Kertzman, diretor geral da Geotec Consultoria Ambiental, apesar do
grande espectro de impactos envolvido no assunto, é possivel aos construtores
prever os riscos ambientais e tomar providenciais gerenciais e operacionais para
mitigar estes riscos. Para isso, é preciso se valer do know how que o Pais cons-
truiu nesta area, e dos especialistas que se formaram no assunto.

Mas, principalmente, cabe aos empreendedores enxergar a questao ambiental
como uma parte integrante do negdcio, estudando a questao do licenciamento pré-
vio ao empreendimento como um processo continuo, que inclui a gestdo ambiental
durante e posterior a sua execucdo. Para o consultor, uma boa matriz de risco, um
plano de contingéncia, equipes qualificadas e verbas previstas sdo as receitas para i
minimizar ou mesmo eliminar a maior parte dos riscos. Ele reconhece que consci-
éncia ambiental é maior no Brasil que em muitos pafses até mais desenvolvidos. “E

um assunto de interesse da sociedade e dos jovens em especial”. Mas

ainda ha o que evoluir, em especial na reducao de residuos e passivos.
Nesta entrevista, Kertzman aborda este e outros aspectos envol-

vidos na questao e monta uns quebra-cabecas, que pode facilitar

a compreensao do tema por parte do setor.

Revista Grandes Construcoes -
Como as construtoras brasileiras li-
dam com a questao do Risco ambien-
tal em um empreendimento. E um
fator que é considerado desde os pri-
meiros estudos do empreendimento,
ou acaba chegando posteriormente
as decisoes ja consideradas?

Fernando Kertzman - Os riscos am-
bientais incluem uma grande variedade
de aspectos, em especial o licenciamen-
to ambiental, preliminar as obras, e o
gerenciamento ambiental, durante as
construgdes. As construtoras brasileiras
e, mesmo as construtoras estrangeiras
cada vez mais presentes no Brasil de um
modo geral, estdo comecando a se pre-
parar para a gestdo de riscos ambien-

tais. Com a lei de crimes ambientais, o
setor juridico das construtoras tem pres-
sionado por uma gestdo mais eficiente.
Perdas com atrasos, multas e embargos
ambientais também tem sido “escolas”
e alertas para a necessidade desta pre-
ocupacao com as questées ambientais
nas construtoras.

GC - Ja existem construtoras que
tenham criado areas especificas para
estudar essas questdes e buscar as
solucdes prévias?

Fernando Kertzman - Sim, vérias
construtoras tém pessoal voltado para
as questdes ambientais, em geral asso-
ciadas ao sistema de qualidade, satde e
seguranca. Os engenheiros ambientais

estdo comegando a ocupar este espaco
e se especializando nos aspectos relacio-
nados aos riscos ambientais de obras.
Existem grandes empresas que desen-
volveram manuais e normas internas,
valorizando em especial as rotinas nos
canteiros de obras. Ja o licenciamento
ambiental ainda permanece uma incég-
nita para a maioria das construtoras.

GC - Esse tipo de questao tende a
ser terceirizada pela construtora. E a
melhor solucao?

Fernando Kertzman - Sim, o licen-
ciamento ambiental tem sido terceiriza-
do. Trata-se de um servico especializado
e que envolve profissionais de diversas
formacgbes, como gedlogos, bidlogos
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e arquedlogos. Assim como a elabora-
¢ao dos projetos, os estudos ambientais
também sdo contratados junto a em-
presas de consultoria. Porém, fica cada
vez mais evidente a importancia das
construtoras terem seus proprios espe-
cialistas ou consultores independentes,
para acompanharem os processos de
licenciamentos. Muitas responsabilida-
des e custos sdo definidos nesta fase
preliminar as obras, que sao os estudos
de impacto, as audiéncias publicas e as
licencas de instalacao de obras.

Ao contrario do licenciamento, a ges-
tao ambiental durante as obras pode ou
nao ser terceirizada. Casos praticos tem
mostrado a importancia de a construto-
ra ter seu proprio coordenador de meio
ambiente e seus técnicos nas frentes de
obras, principalmente nas obras urba-
nas. Porém nos empreendimentos de
grande porte e em locais com o meio
ambiente mais preservado, com ma-
tas, manguezais etc., € importante um
acompanhamento mais especializado.
Os monitoramentos de ar, dgua, solo,
fauna e ruido requerem a terceirizacdo.

GC - Ha uma escala de riscos que sao
considerados, como leves, médios, altos?

Fernando Kertzman - Os riscos al-
tos sdo todos aqueles que podem gerar
multas e impactos sobre terceiros. £ o
caso de escorregamentos, alagamentos
e ruidos que afetam as comunidades vi-

A Kertzman: "é possivel prever os riscos ambientais e adotar providéncias prévias”

zinhas, geram reclamacoes e conflitos.
A realizacdo de obras sem licencas ou
de forma diferente do licenciado é algo
grave e, infelizmente, ainda frequente.
A gestao de areas contaminadas é um
risco muito alto, seja pelos riscos aos fun-
cionarios e ao meio ambiente, seja pelos
custos envolvidos. Como riscos médios,
incluiria as questdes relativas as compen-
sacdes ambientais, tais como os plantios
e também a gestao de residuos, que sdo
atividades importantes, com vérias em-
presas atuando no setor. E importante

¥ Custos ambientais ainda sao tratados como “verba”, diz consultor

analisar os diferentes aspectos das obras
e estabelecer uma matriz de riscos. Mais
importante do que classificar em riscos
leves ou altos seria identificar correta-
mente e definir responsabilidades.

GC - Por sua vez, as construtoras
ja tém expertise em “quantificar” ou
definir o peso do processo de licen-
ciamento num orcamento ou levanta-
mento de custos?

Fernando Kertzman - Certamente
ainda existe muito de imponderavel ou
subjetivo na quantificacdo dos custos
ambientais. Mesmo a quantificacdo de
custos de impactos ambientais ainda é
um desafio para os proprios especialistas
que realizam e que aprovam os estudos e
licenciamentos. Num orcamento de obras
0s custos ambientais muitas vezes ainda
sao tratados como uma “verba” e ndo
se detalha os itens e seus componentes.
Os custos ambientais dificiimente s&o in-
feriores a 1% da obra e em alguns casos
superam os 10%. Assim, com margens
de lucro cada vez mais apertadas e com
os controles e fiscalizacdes crescentes, é
muito importante um maior detalhamen-
to e atencdo nos itens de meio ambiente
relacionados aos empreendimentos.
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_ Entrevista com Fernando Kertzman, diretor geral da Geotec Consultoria Ambiental

GC - O senhor diria que é impossivel
antever todos os riscos ambientais re-
lacionados a um empreendimento.

Fernando Kertzman - Ndo, de forma
alguma. E perfeitamente possivel prever
0s riscos ambientais e tomar providen-
ciais gerenciais e operacionais para mi-
tigar estes riscos. O Brasil tem larga ex-
periéncia em estudos, licenciamentos,
praticas e legislacdbes ambientais. Tem
consultorias experientes e profissionais
qualificados. As construtoras estao pas-
sando por todo tipo de experiéncias e
acumulando grandes conhecimentos.
Claro que existem imprevistos, mas
uma boa matriz de risco, um plano de
contingéncia, uma equipe qualificada e
verba prevista sao as receitas para mi-
nimizar ou mesmo eliminar a grande
maioria dos riscos ambientais.

GC - Como as construtoras podem
se garantir sobre esses riscos: com-
pensacées financeiras, seguros, clau-
sulas contratuais de corresponsabili-
dade, enfim, o que ja é empregado?

A Acéo de cadastramento da vegetagao, antecedendo a construgado de uma rodovia

[@EIVHIIET
contratuais representam um aspecto
muito importante. A responsabilidade
ambiental é solidaria entre o contratan-
te e o contratado, mas é comum vermos
clausulas que atribuem responsabilida-
des claras. A area do direito ambiental

Fernando Kertzman -

tem crescido muito e trazido normas
e cldusulas contratuais importantes na
gestao destes riscos ambientais.

Uma pratica muito importante tem
sido a retencao de pagamentos de fatu-
ras inteiras quando os passivos ambien-
tais gerados durante os servi¢os nao sao
corrigidos de imediato. Empresas contra-
tantes tem se valido de consultorias am-
bientais para fazer a supervisao e a audi-
toria ambiental independente, aplicando
recomendacdes de acbes corretivas e
multas nas contratadas. A definicao de
um responsavel pelo meio ambiente das
obras, com recolhimento de ART (Anota-
cao de Responsabilidade Técnica) é outra
ferramenta utilizada para atribuir e defi-
nir claras responsabilidades.

GC - No caso das licencas ambien-
tais, que podem arrastar um empre-
endimento por um periodo indefinido,
como as empresas se organizam para
fazer frente a esses empecilhos?

Fernando Kertzman - Nas obras pu-
blicas ou tradicionais, o governo ou o
contratante se ocupa do licenciamento
ambiental. Depois de ter a licenca de
instalacdo, é que contrata as obras ja
regularizadas. O ideal é que o projeto
tenha sido desenvolvido junto com o
licenciamento ambiental, sendo o pro-
jeto basico na fase da licenca prévia e
0 projeto executivo para obter a licenca
de instalacdo. Isto seria o correto. Po-
rém, o que se observa com frequéncia
é uma inversao de fases. Uma vez con-
tratada a empresa, ela acaba sofren-
do os impactos de atrasos. Nas novas
modalidades de contratacbes como
as concessoes, PPPs (Parceria Publico
Privado) e RDC (Regime Diferenciado
de Contratacdes), as empresas estao
assumindo as fases de projeto e licen-
ciamentos. Isso aumenta os riscos. Por
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outro lado, aumenta muito a capacida-
de de gestao e direcao do processo. As
construtoras vao se capacitar cada vez
mais nestas areas de licenciamentos e
estudos ambientais e provavelmente
vao fazer avancar mais rapidamente
as solucdes e controles ambientais. Os
atrasos nao interessam a ninguém, po-
rém para superar os entraves sera preci-
SO Mais Compromisso e conscientiza¢ao
sobre as questdes relacionadas ao meio
ambiente e os impactos, ou seja, a tal
“sustentabilidade” do processo.

GC - Poderia mencionar alguns exem-
plos de como algumas obras encami-
nharam esse processo de maneira posi-
tiva, e outros que tiveram problemas?

Fernando Kertzman - As obras ge-
renciadas pela Dersa, em S&o Paulo, tem
sido um bom exemplo de correta gestao
ambiental. O empreendimento é ava-

A Equipe de resgate de animais em obra de hidrelétrica

liado inicialmente sob o ponto de vista
da Engenharia e dos recursos naturais,
gerando projetos que incorporam as res-
tricdes ambientais desde sua origem. Os
diversos aspectos sao discutidos entre as
projetistas e as equipes de meio ambien-
te, 0 que gera um processo de cresci-
mento e uma ampla discussao, interna,
e com as comunidades, nas audiéncias
publicas e comités. No caso da Dersa, é

comum a empresa contratar a constru-
¢ao junto com o gerenciamento e a su-
pervisdo ambiental, e exigir em contrato
equipes e responsaveis ambientais das
construtoras. O resultado tem sido licen-
ciamentos ambientais mais completos e
abrangentes, muitas empresas e consul-
tores realizando trabalhos importantes
e o0s 6rgados ambientais mais confiantes
para emissdo das licencas. As compen-

sacdes ambientais sdo, em geral, realiza-
das, o que gera confiabilidade.

As obras da Serra do Cafezal, na
BR116, por outro lado foram o exem-
plo de como nao se deve fazer a gestdo
ambiental, levando a embargos e atrasos
enormes, com grandes impactos sociais,
com acidentes e mortes. Com adminis-
tracdo pelo novo modelo de concessao
foi possivel reorganizar o projeto, incor-

Um novo conceito para suporte de escavacoes su

mais rapido - mais seguro - totalmente mecanizado
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porar as melhores técnicas de gestdo
e protecdo ambiental e destravar este
gargalo logistico, que ainda precisa ser
concluido o mais rapido possivel. Sem
duvida é uma grande obra, num am-
biente de serras e mata atlantica, o que
potencializou os problemas de licencia-
mento. Diversos empreendimentos tem
tido histdrias de sucesso e o préprio lba-
ma tem gerado novas normas voltadas a
melhoria da gestdo e do licenciamento.
A evolucao tem apontado para o ama-
durecimento de todas as partes envolvi-
das, na tentativa de conciliar as obras de
infraestrutura necessarias para melhorar
a vida das pessoas e a economia do pais,
com a preservagdo de recursos naturais.
Porém, o passivo ambiental é enorme.

GC - A partir de um processo de li-
cenciamento ambiental com maior ou
menor risco, que cuidados especiais
devem ser adotados pela empresa
responsavel.

Fernando Kertzman - Para qual-
quer empreendimento, o importante é
considerar a questdao ambiental como
uma das variaveis do processo. O meio
ambiente e o licenciamento nao de-
vem ser encarados como um problema
a mais, uma burocracia a ser vencida.
As questdes de gestao de residuos, de
compensacoes e ganhos ambientais e a
adaptacdo dos projetos para gerar me-
nos impactos sdo uma realidade. £ um
desejo da sociedade e a Engenharia tem
mais este desafio para perseguir, o que
nao deixa de ser estimulante. £ preciso
conhecer e fazer gestao, prever verbas,
prazo e pessoal, para minimizar os ris-
cos ambientais.

GC - Quais sao os principais riscos am-
bientais existentes em grandes obras?

Fernando Kertzman - As obras de
infraestrutura tais como rodovias, bar-
ragens ou aeroportos sao consideradas
“obras de grande porte”, pois acarre-
tam modificacdes importantes na natu-
reza e na paisagem, além de afetar as
comunidades estabelecidas no entorno.
Os riscos ambientais mais frequentes

nas grandes obras sdo: o corte de vege-
tacdo e com isso a eliminacao de habi-
tats e impactos sobre a flora e a fauna
locais; o risco de erosdes e enchentes
provocadas pelos servicos de terraple-
nagem, quando o solo fica exposto as
chuvas; a mudanca de cursos de agua
e drenagens, provocando impactos nos
rios, nas matas e varzeas e afetando os
peixes e demais formas de vida aquati-
cas. O ruido, os riscos com a circulacao
de maquinas e equipamentos, a pos-
sibilidade de acidentes com produtos
guimicos e a modificacdo nos acessos
existentes sao problemas comuns, que
afetam as comunidades locais no entor-
no das obras e o meio ambiente.

GC - Como esses riscos podem ser
minimizados?

Fernando Kertzman - Estes riscos
podem ser minimizados na fase de es-
tudos, do projeto e do licenciamento
ambiental. Um bom projeto de obra de
grande porte deve ser elaborado con-
juntamente com os estudos ambientais.
Dessa forma, os especialistas poderdo
indicar as areas mais sensiveis e 0s riscos
ambientais, de forma que o projeto seja
concebido desde o seu inicio buscan-
do contemplar as restricoes e cuidados
ambientais. Isso ird garantir uma maior
sustentabilidade do empreendimento,
seja na fase de obras e implantacao, ou
mesmo na fase posterior, de operagdo e
funcionamento.

GC - Quais as responsabilidades das
construtoras?

Fernando Kertzman - As construto-
ras sao as responsaveis diretas por even-
tuais danos ambientais provocados du-
rante as obras. Sao os equipamentos das
construtoras que fazem os desmatamen-
tos, drenagens, barramentos e demais
obras que podem provocar os danos.
Num eventual crime ambiental, a cons-
trutora é diretamente responsabilizada.

GC - Como elas podem compensar
eventuais imprevistos ambientais?
Fernando Kertzman - As constru-

toras podem e devem prevenir e com-
pensar imprevistos ambientais. Na pre-
vengao, estaria incluida em primeiro
lugar uma andlise detalhada do edital
de concorréncia e na compreensao da
regularidade e licenciamento do proje-
to e das responsabilidades atribuidas as
construtoras no contrato. E muito fre-
guente que as construtoras nao avalia-
rem as atribuicoes e responsabilidades
gue o contratante vem impondo a elas,
e gue podem levar a custos significati-
vos. Durante as obras, as construtoras
podem implantar Programas de Gestao
Ambiental com equipes proprias, esta-
belecer procedimentos e evitar gerar
passivos e multas. A prevencdo é uma
atribuicdo das construtoras. Ja a com-
pensacao de eventuais imprevistos se
configura num importante risco. Even-
tuais problemas com contaminacdo do
solo, erosdes e assoreamentos de lago-
as, o corte de vegetacdo nao autorizado
e demais infracdes ambientais tem tido
alto custo nao s6 das multas, mas prin-
cipalmente, pela recuperacao das areas
degradadas. A paralizacao de obras por
embargos ambientais sao um risco eco-
ndémico e de imagem importante.

GC - Quais os principais aspectos
que devem ser considerados para a
obtencao da licenca ambiental?

Fernando Kertzman - Para a obten-
cao das licencas ambientais o importan-
te é prever um prazo longo, em geral
de mais de um ano para obtencdo dos
documentos e autorizacbes. Assim, é
preciso planejamento e antecedéncia.
Um bom projeto e um estudo ambien-
tal bem elaborado, contemplando os di-
ferentes aspectos e medidas efetivas de
controle e compensacao ambiental vao
permitir uma andlise mais rapida pelos
6rgaos de licenciamento. Isso vai evitar
a perda de tempo e prazos com a ree-
laboracdo de estudos, evitar problemas
com as comunidades e as audiéncias
publicas. A licenca ambiental de uma
grande obra é o resultado e o produto
de um projeto bem elaborado, que con-
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siderou as variaveis ambientais desde
sua concepcado e que de fato apresenta
ganhos sociais e ambientais.

GC - Ha um periodo previsto em lei
para possiveis cobrancas relativas a
danos ambientais? Ha mao de obra
treinada em processos ambientais?

Fernando Kertzman - Os danos am-
bientais ndo prescrevem. Existe uma gran-
de quantidade de especialistas nas diver-
sas disciplinas que compdem as questoes
ambientais. Porém ¢ clara a falta de
pessoal sénior e qualificado para fazer a
integracao das informacdes e gerar bons
progndésticos e programas efetivos de
controle. A formacdo de engenheiros e
técnicos de meio ambiente vem suprindo
uma lacuna importante, pois sao profis-
sionais que ja procuram as escolas por te-
rem interesse pela drea, vocacao. Diversos

cursos como engenharia florestal, agro-
nomia, geologia, geografia, sociologia,
tem comecado a oferecer matérias eleti-
vas que podem formar profissionais mais
capacitados para trabalhar com licencia-
mento e gestdo ambiental. O futuro (e o
presente) é promissor.

GC - Em sua opiniao, quais sao os
setores que apresentam maiores pro-
blemas?

Fernando Kertzman - O setor mais
complexo é o de energia, pois atinge
diretamente os recursos hidricos, com
questdes relacionadas a flora e fauna
importantes. O impacto social sobre as
populacoes ribeirinhas, e comunidades
tradicionais também gera importantes
conflitos. A drea de energia associada
ao petréleo é a mais complexa, seja na
fase de implantacdo ou de operacao,
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pelos riscos inerentes de poluicdo. E
também o setor mais avancado em nor-
mas e controles ambientais, sendo que
a Petrobras trabalha em niveis de exce-
|éncia internacional e tem exigido um
avanco importante das suas construto-
ras contratadas nesta questao.

Jana drea de transportes, em especial as
rodovias novas trazem grande preocupa-
¢ao, ndo so6 pelo impacto de implantacdo
de uma nova obra num local antes rural
e natural, mas também pelo potencial de
inducdo de futuras ocupacdes no entorno
das vias, com grande potencial destruidor
do meio ambiente. Assim, novas rodovias
precisam de amplos estudos de impacto.
Portos sdo motivos de preocupacdes se-
melhantes, pois sdo construidos em areas
costeiras, ambientes mais frageis.

GC - Quais sao as implicacées para
obras em trechos urbanos. E preciso
levar em conta os licenciamentos
ambientais também.

Fernando Kertzman - A obra urbana
tem impactos de vizinhanca, tais como
o rufdo, poeira, transito de caminhdes
na saida dos canteiros, modificacdes de

transito, corte de arvores e perda de pra-
cas. Nas grandes cidades tém sido cria-
das as secretarias municipais de verde e
meio ambiente, e exigidos licenciamen-
tos ambientais. Obras de grande porte,
como de metrds, tém passado por licen-
ciamentos do mesmo porte de rodovias.
Acredito que a questdo do meio ambien-
te urbano é da maior importancia, afinal
a populacao se concentra cada vez mais
nas cidades e sofre os impactos na fase
de obras e depois delas. As construto-
ras estao cada vez mais conscientes das
dificuldades de trabalhar em cidades, e
muita boa pratica tem surgido como, por
exemplo, o tratamento prévio da agua
que sai das obras com barro, sendo lim-
pa antes de ser descartada. O reuso de
agua nas obras tem avancado. Silos de
cimento para evitar poeira. Controle de
ruido, gestao de residuos e outras préati-
cas sao exigidos.

GC - O pais evoluiu nesse proces-
so, apos percalcos, ou ainda ha muito
que fazer?

Fernando Kertzman - Acredito que
estamos evoluindo e rapido. A consci-

éncia ambiental é maior no Brasil que
em muitos paises até mais desenvol-
vidos. E um assunto de interesse da
sociedade e dos jovens em especial.
Temos muito a evoluir em especial na
reducdo de residuos e passivos. Temos
que efetivamente implantar as me-
didas compensatoérias, plantar muito
mais e desmatar menos. Reciclar e reu-
tilizar materiais. Fazer grandes progra-
mas de educacao ambiental. As cons-
trutoras tem seu papel neste cenario.
Questdes relacionadas a imagem e res-
ponsabilidade sociais e sécias ambien-
tal tém sido preocupacoes frequentes
nas grandes organizacées. O préprio
financiamento das obras tem sido con-
dicionado as boas praticas e ao licen-
ciamento. O processo ambiental tem
que entrar numa fase de maturidade,
de ganhos gerais, de melhoria dos pro-
jetos e das praticas de construcdo e
operacao. O que tenho visto é que as
melhores solucdes de Engenharia tém
sido aquelas que consideram os aspec-
tos ambientais desde o inicio, e tem
obtido o licenciamento mais rapido,
menores riscos e maiores resultados.

W Obras urbanas de grande porte também tem exigido licenciamento ambiental, principalmente com respeito a residuos de poeira, consumo de agua e barulho

20/ Grandes Construgoes




WORKSHOP

QUESTAO DE RISCO
E DE INTELIGENCIA

Sobratema reune especialistas para debater
0s principais riscos que podem impactar um

empreendimento de engenharia

A gestdo de risco de uma obra envolve multiplas disci-
plinas e especializa¢bes profissionais e atualmente ja vem
sendo considerada uma das etapas obrigatdrias dos grandes
empreendimentos. O tema norteou o Sobratema Workshop, ; .
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Licenciamento ambiental, prevengio
de acidentes, logistica ideal, seguros. To-
dos estes quesitos materializam as princi-
pais dificuldades que podem impactar o
andamento de uma obra. As empresas ja
olham para a gestdo de riscos como uma
das disciplinas que compde esse univer-
so. No entanto, muitas vezes, trata-se de
uma visao pontual sobre os tipos de pro-
blemas que podem ser enfrentados. Falta
justamente olhar a questio de maneira
integrada, assim como buscar solugdes
que também sejam integradas entre si.

O professor Hélio Flavio Vieira, do
Departamento de Engenharia Civil da
FURB - Fundagdo Universidade Re-
gional de Blumenau, Meio-ambiente
e Logistica, levantou a importincia do
planejamento logistico na construgio
civil. Ele apresentou os beneficios que
a logistica oferece para esse segmento e
como ela pode ser um diferencial com-
petitivo para as empresas. Segundo ele, o
despreparo e descaso com a logistica tor-
na comum o prejuizo e o desperdicio em
um contrato. A questio do planejamen-
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A Especialistas de varias areas

compartilharam suas experiéncias

to, ressalta ele, deve ser esmiucada para

que os empreendimentos possam gerar o
melhor desempenho.

Vieira destacou as trés fases princi-
pais de um bom planejamento logistico:
facilitagdo da gestao, redugao dos recur-
sos humanos necessérios para a opera-
¢ao a partir da industrializagao dos pro-
cessos, e redugio dos estoques, a partir
de um sistema de parceria com fornece-
dores. Nesse sentido, o professor obser-
vou que a formagido nas universidades
brasileiras privilegia disciplinas focadas
no uso do concreto como principal ele-
mento construtivo, em métodos con-
vencionais, em detrimento de sistemas
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industrializados, como estruturas em
aco. Para ele, a ado¢do dos métodos
convencionais seria um dos fatores de
atraso no processo de industrializagdo
dentro dos canteiros brasileiros. Mas
ponderou que é inevitdvel que o Pais as-
simile essa mudanca de conceitos como
forma de aumentar a produtividade, re-
duzir os custos e aperfeicoar o modelo
de gestdo e logistica.

A palestra sobre avaliagido de riscos

A Professor Hélio Flavio Vieira

e seguros nos canteiros de obras foi
dividida entre Carlos Alberto Marini,
gerente de Planejamento e Gestao da
Galvao Engenharia, e Carlos Almeida,
diretor da Universal RE Seguros.
Dentre os inimeros riscos operacio-
nais que podem surgir no dia-a-dia de
uma obra, podem-se destacar questoes
contratuais, técnicas, gestio de pessoas,
stakeholders, QSMS - qualidade, saude,
meio-ambiente e seguranga e consorcios.
Essa relagao foi obtida ap6s a anélise de
mais de SO contratos de infraestrutura,
incluindo obras de rodovias, ferrovias,
barragens, edificagdes, e nas dreas de sa-
neamento, urbaniza¢io, em contratos pu-

blicos pela lei 8.666/93. “Os contratuais
representam cerca de 40% do total de ris-
cos citados no estudo’, ressaltou Marini.
Uma das principais causas de problemas,
segundo o especialista, fica por conta do
desequilibrio contratual. “E comum haver
variagdes de valores dos insumos e ser-
vigos, além de alteragdes no escopo nos
projetos bdsicos e executivos”, esclarece.
Mas este é apenas um dos lados do levan-
tamento realizado por ele. Por isso, reco-
mendou as empresas a criagio de uma
drea ouum comité especifico para a gestao
de riscos, em um processo que envolva a
alta diregao e a adogio de metodologias e
ferramentas adequadas para tal fim.

Para Carlos Almeida, diretor da Uni-
versal RE Seguros, que abordou a ques-
tdo do ponto de vista dos seguros de ris-
co, esta é uma modalidade que tende a
crescer no pais seguindo os investimen-
tos em infraestrutura. O fundamental é
que as empresas possuam uma gestdo
profissional do risco, com metodologia
e profissionais qualificados, enfatizou.
“Caso contrério, a construtora pode ter
prejuizos”, disse. “O cliente é o dono do

¥ Carlos Almeida, diretor da Universal RE Seguros




W Euremilson Daniel, vice-presidente da
Sobratema, foi 0 mediador do debate

2014

risco. O papel do corretor é auxiliar esse
cliente a transferir o risco”. Almeida res-
saltou que ao transferir o risco para uma
seguradora, a construtora precisa saber
o que isso significa. “E necessario haver
um profissionalismo na transferéncia
desse risco, porque o cliente pode nio
receber aquilo que ele estd esperando’,
analisou. E recomendou como medida
complementar a consulta a um corretor
de seguros, alguém que possa interpre-
tar o contrato sob outra 6tica, alertando
para a importincia da “redagio perfeita
do contrato”, como uma forma de pre-
venir surpresas.

Por sua vez, Cosmo Palasio Jr, dire-
tor estadual do Sintesp — Sindicato dos
Técnicos de Seguran¢a do Trabalho no
Estado de Sio Paulo, apresentou o outro
lado do problema, que diz respeito as
questdes do trabalhador, principalmente
com respeito a seguranga e prevengao.
Ele destacou a necessidade de uma mu-
danga na cultura relacionada a seguran-
¢a do trabalho na constru¢io. “Estamos

lidando com vidas humanas, por isso a
fatalidade nao tem mais espago. Se que-
remos ser um pais moderno, precisamos
ter um entendimento moderno.”

Ele ressaltou que no passado, os aci-
dentes representavam “custos” que fi-
cavam na conta apenas da previdéncia
social. Hoje jd existem agOes regressivas
que procuram ressarcir o Estado e, no
futuro, estas questdes estardo vincula-
das mais fortemente aos seguros, alcan-
¢ando valores invidveis. Também aler-
tou que atualmente as questdes ligadas
a legislagao e normatizagao estao mais
rastredveis. “Com as regulamentacdes
existentes é mais fécil apurar as causas
de um acidente de trabalho e, portanto,
seus responsaveis”. E finalizou lembran-
do que uma cultura ndo se muda com
lei. “E preciso compreender que é pre-
ciso qualificar o trabalhador, sem dis-
sociar esse aprendizado da seguranga.
Também é preciso preparar sistemas e
normas, treinar o trabalhador, fiscalizar
e auditar os processos.”
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UMA PONTE PARA O FUTURO

Comeca a sair do papel o projeto da ponte que ligara Salvador a llha
de Itaparica, um novo marco na Engenharia brasileira e virtual indutor
de desenvolvimento socioecondmico para a regiao

Foi formalizado, no inicio de margo,
o contrato para elaboragdo do projeto
bésico de engenharia da Ponte Salvador-
-Ilha de Itaparica. O documento foi assi-
nado pelo Governo do Estado da Bahia
com o consorcio formado pelas empre-
sas brasileiras Enescil e Maia Melo, e
pela dinamarquesa Cowi. A escolha foi
resultado de uma licita¢ao internacional
que considerou, para efeito de classifica-
¢do, critérios como capacidade técnica
dos concorrentes e prego proposto para
o trabalho. O consorcio vencedor apre-
sentou a proposta de elaboragio do pro-
jeto pelo valor de R$ 22,5 milhoes, o que
representou um desigio de 15,4% em
relagdo ao prego inicialmente estimado.

A ordem de servi¢o para o inicio do
projeto basico de engenharia ja foi emi-
tida e o consorcio deverd apresentar es-
tudos intermedidrios e finais até outubro
deste ano. Uma das suas tarefas é propor
alternativas para o tragado da ponte e
para a rodovia que dard continuidade a
obra de arte, na ilha de Itaparica. O con-
sorcio fard, também, o anteprojeto de
engenharia e o relatério que subsidiard
o Estudo de Impacto Ambiental (EIA),
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A Ponte, com 12 km de extensdo, sendo 700 m de trecho estaiado, tem o custo estimado em R$ 7 bilhdes

que ja estd sendo elaborado por outro
consorcio internacional, formado pelas
empresas V&S Ambiental (Brasil) e Ne-
mus (Portugal).

Esse segundo consoércio havia vencido,
anteriormente, a disputa para a elabora-
¢do do EIA e pelo relatério de impacto
ambiental (Rima) para a construgio da
obra de arte, a um custo de R$ 7,2 mi-
lhoes. O EIA-Rima é considerado um ins-
trumento fundamental para minimizar os
impactos ambientais e sociais, sobretudo
na Ilha de Itaparica, na Baifa de Todos-os-
-Santos e demais dreas afetadas na regido
do Reconcavo Baiano. De acordo com o
edital, os estudos englobam um diagnos-
tico ambiental e a proposi¢ao de planos e
programas de mitigagdo e compensagio
do impacto ambiental.

O projeto original, que esta sob a co-
ordenacdo do Departamento de Infraes-
trutura de Transportes da Bahia (Derba)
e da Secretaria de Planejamento do Go-
verno do Estado (Seplan), foi proposto
pelo consércio formado pela OAS, Ca-
margo Corréa e Odebrecht Transport.
Ele prevé a constru¢io de uma ponte
com 12 km de extensao, sendo 700 m

de trecho estaiado e 160 m de extensao
movel, para permitir a passagem de gran-
des embarcages. O custo estimado do
empreendimento é de R$ 7 bilhdes e, a
principio, estd prevista a execucdo das
obras em um periodo de quatro anos.

O projeto, em sua concepgao original,
prevé a construgio de uma ponte com
seis faixas de trafego e duas de acosta-
mento, somando 27 m de largura. O
trecho estaiado terd 70 m de altura e 25
m de profundidade. Esse vao serd susten-
tado por dois mastros de estrutura trian-
gular, seguindo a inclinagdo dos estais.
No topo dos mastros haverd um mirante,
que serd acessado por bondinhos.

Cada pilar da ponte deverd ter entre
200 e 250 m de distincia entre si, para
garantir a vista da paisagem da bafa. No
trecho que foi projetado para ser movel,
permitindo a passagem de até mesmo
plataformas de petrdleo, a estrutura das
vias se deslocard sobre o préprio eixo.
Durante essa operagao, o trafego de ve-
iculos serd interrompido.

Mas a ponte nio é um projeto isolado.
Ela faz parte de um plano de desenvolvi-
mento regional, elaborado pelo governo



do estado da Bahia, que se desdobra com
a criagdo do Sistema Vidrio Oeste, resul-
tado da duplicagdo e reconfiguragio das
rodovias BA-001 e BA-046, nos trechos
entre Bom Despacho, Nazaré e Santo An-
tonio de Jesus, que cortam a Ilha de Itapa-

rica. Inclui, ainda, a requalifica¢ao da Pon-
te do Funil, constru¢do da nova rodovia
ligando Santo Antdnio de Jesus e Castro
Alves e, a partir dai, a duplica¢do da BA-
493 até o entroncamento com a BR-116.

Transporte e mobilidade

O tracado proposto deve partir das
proximidades do Porto de Salvador e se
estender até a regidao de Gameleira na
Ilha de Itaparica. A proposta inicial prevé
que a Ponte deve permitir a ampla nave-
gagdo na Baia de Todos-os-Santos (BTS)
e 0 acesso ao Porto de Salvador. Ha ainda
a possibilidade de uma alternativa para o
transporte de massa, que terd a viabilida-
de analisada nos estudos de engenharia.

<« Detalhe do trecho estaiado, com 70 m de
altura e 25 m de profundidade

Além disto, a Ponte serd idealizada como
uma obra de arte destinada a durar um
século, com padroes estéticos compati-
veis com a preservagao paisagistica da
Baja de Todos-os-Santos e seguindo os
padroes arquitetdnicos mais modernos.

Para o dimensionamento do sistema vi-
ario sera realizada uma anélise de deman-
da do trifego. Essa andlise, juntamente
com estudos de navegagio na Baia de To-
dos-os-Santos, e dos impactos da ponte
sobre o porto de Salvador, estard contida
também no projeto basico de engenharia.
Juntos, eles permitirdo avaliar os efeitos
do empreendimento em toda a regido.

E solicitada ainda, ao consércio res-
ponsavel pelo projeto basico de enge-
nharia, uma avaliacio dos impactos
socioeconémicos do empreendimento,
tais como as questdes de dgua, esgoto e
residuos solidos decorrentes da maior
ocupagio da ilha.

O cronograma de ag¢des deste ano in-
clui a contratagio de estudos de sonda-
gem, engenharia, meio ambiente e de
urbanismo. Esta prevista ainda a realiza-
630 de um convénio para os estudos de
hidraulica maritima, além da licitagdo
para os estudos culturais e imateriais.
O projeto, de uma forma mais ampla,
contempla a elaboragio de um plano de
desenvolvimento socioeconémico para
toda a macrodrea, com foco no Recon-
cavo e Baixo Sul. Essas iniciativas sio
fundamentais para o desenvolvimento
planejado da regido e minimizagao dos
impactos ambientais do projeto.

V¥ Extensao movel de 160 m para permitir a passagem de grandes embarcagdes
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PRIMEIRA FASE DOS ESTUDOS
AMBIENTAIS ESTA CONCLUIDA

A primeira fase dos estudos ambien-
tais do projeto da Ponte Salvador-Ilha
de Itaparica estd pronta. Ela consiste
na coleta de dados em tempo seco para
caracterizagdo da vegetagdo e da fauna
(terrestre e aquatica), qualidade da
dgua e sedimentos existentes na drea
afetada. As pesquisas e os estudos fo-
ram realizados por uma equipe de 45
pessoas, das areas de Biologia, Geolo-
gia, Sociologia, Arqueologia, Antropo-
logia, Arquitetura e Urbanismo, Eco-
nomia, Geografia e Histria.

Todos os dados preliminares da parte
de arqueologia também jé foram levan-
tados e com a autorizagio do Instituto
do Patriménio Histérico e Artistico
Nacional (Iphan), dada no inicio do
més, os trabalhos de batimetria (medi-
¢ao da profundidade do mar no local de
implantagio da ponte) j& comegaram e
nos proximos dias as seguintes etapas
serdo iniciadas: diagndstico arqueold-
gico interventivo em terra, arqueologia

subaquitica, levantamento do patrimé-
nio material e imaterial, e agoes de edu-
cagdo patrimonial nas escolas de Itapa-
rica e Vera Cruz.

A segunda fase dos estudos, que de-
pende do tempo tmido (chuvoso), co-
megou em abril e compreende a segun-
da campanha de coleta sazonal para os
meios fisico e bidtico, avaliagio dos im-
pactos ambientais, estimativa de custos
dos programas de mitiga¢ao dos impac-
tos e entrega do Relatério do EIA-Rima
e realizagdo de audiéncias publicas.

Ao final dos trabalhos, em novembro,
serao apresentados os Estudos de Im-
pacto Ambiental (EIA) e Relatério de
Impacto Ambiental (Rima). O EIA-Ri-
ma é um instrumento fundamental que
permitird a identificacio dos impactos
ambientais e sociais, decorrentes da im-
plantagio do projeto, sobretudo, na Ilha
de Itaparica, Baia de Todos-os-Santos
(BTS) e demais dreas afetadas na regiao
do Reconcavo.

Impactos socioeconémicos

Como parte dos estudos, na frente
socioecondmica, foi realizada uma pes-
quisa quantitativa que mostrou que 70%
dos entrevistados sdo favordveis a im-
plantacdo do projeto. Foram realizadas
600 entrevistas com moradores da Ilha e
liderangas locais com o objetivo de iden-
tificar atitudes e expectativas dessas pes-
soas em relagdo ao projeto para obtengao
de dados junto as institui¢des publicas e
organizagoes sociais.

A parte referente ao diagndstico so-
cioecondmico estd sendo concluida e
vai analisar, entre outras coisas, a edu-
ca¢io, saude, nivel de renda, infraestru-
tura bdsica, seguranga, oportunidades
de emprego e renda. Para isso, foram
visitados mais de 20 municipios , entre
eles os de Vera Cruz, Itaparica, Nazaré
das Farinhas, Aratuipe, Jaguaripe, Sa-
linas da Margarida, além de Lauro de
Freitas e Simoes Filho, na Regido Me-
tropolitana de Salvador.

'V Mapa da regido a ser beneficiada pelo projeto
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PONTE DEVE DIMINUIR EVASAO
POPULACIONAL NO RECONCAVO

A Secretaria do Planejamento (Seplan) Bahia realizou visitas a
Universidade Federal do Recéncavo da Bahia (UFRB), Prefeitura
de Maragogipe e Estaleiro Enseada do Paraguagu. O objetivo foi
aprofundar o diagndstico das principais potencialidades da regido
e entender os impactos que a Ponte Salvador-Itaparica trard para se-
tores econdmicos e sociais como educagio e o setor da construgio
naval, que voltou a crescer na regiao.

Na visita 8 UFRB, que fica no municipio de Cruz das Almas,
ficou claro que o plano de desenvolvimento pode ajudar em
duas das principais dificuldades apresentadas pela Universi-
dade: a baixa atragdo dos docentes para morarem na regiao e
uma alta taxa de evasio escolar, que gira em torno de 40%. O
encurtamento da distincia para Salvador e a melhoria da in-
fraestrutura bésica da cidade podem atrair mais docentes para
a universidade, assim como outras iniciativas governamentais
como a facilitagdo de crédito para compra de imoveis residen-
ciais na regido. Além disso, para diminuir a evasio dos alunos,
uma agdo que pode ser aplicada é a atragdo dos estudantes do
curso Medicina a partir da criagdo de um polo de satide na re-
gido, proporcionando aos alunos fazerem a residéncia médica
na prépria cidade.

A drea de educagio sera analisada de duas maneiras, como um
indicador social que precisa ser melhorado e como um vetor de de-
senvolvimento, gerando emprego e renda.

Durante a visita ao municipio de Maragogipe o projeto foi apresen-
tado e discutido com o secretario do Governo, Gilberto de Almeida.
Como ja foi feito com outras cidades, serd analisado o perfil econd-
mico de Maragogipe, levando em consideragao as oportunidades e
desafios que a Ponte podera oferecer. Uma segunda apresentagio
para um publico maior do municipio, incluindo a prefeita, vereado-
res, principais associagdes e entidades de classe sera agendada, con-
tando também com a presenga do Secretario José Sérgio Gabrielli.

Industria naval

O setor naval também ¢ prioritério para o desenvolvimento so-
cioecondmico das regides do Baixo Sul, e Recdncavo Sul. Por isso,
a visita ao Estaleiro, que fica na cidade de Maragogipe, permitiu
identificar diversas potencialidades como a redugdo do custo de
transporte de passageiros e de cargas, aumento da produtividade
para a regido e geragio de emprego e renda. O desafio é trazer no-
vos investimentos desse setor para se instalar na regiao, estimulan-
do toda a cadeia do setor naval, como a siderurgia para agos planos,
aindustria galvanizadora e de fundigao.

O coordenador do projeto e diretor da Secretaria de Planeja-
mento (Seplan), Paulo Henrique de Almeida, acompanhou as vi-
sitas e acredita que o plano de desenvolvimento vai potencializar
e otimizar todo o investimento que ser4 feito. “Nos ultimos anos,
os investimentos foram canalizados para os municipios da Regiao
Metropolitana e Salvador, mais préximos da capital baiana e para

o Reconcavo Norte. E necessario fazer essa conexdo, que além de
diminuir a distdncia entre as cidades, vai integrar toda a RMS e as
regides do Baixo Sul e Reconcavo Sul.

Eixos do Plano de Desenvolvimento

O Plano de Desenvolvimento da Macroarea (formada pela Iha,
Baixo Sul e Reconcavo Sul) ¢ formado por trés eixos. O primeiro,
de infraestrutura vidria, engloba a Ponte, a requalificagao/deslo-
camento da rodovia BA-001 na Ilha e a requalificacio de trechos
rodovidrios que ligam a Ponte do Funil & cidade de Castro Alves.

O segundo eixo, chamado de infraestrutura urbana, engloba o
planejamento da expansao urbana na Ilha de Itaparica e as neces-
sidades de infraestrutura urbana e social (4gua, saneamento, satide
bésica, educagio e seguranga). Por fim, o eixo de desenvolvimento
socioecondmico na macrorregiao inclui regulagdo e incentivos ao
investimento privado em setores tais como industria naval, logisti-
ca e distribuigao, comércio e agricultura.

Além disso, esse eixo contempla investimentos publicos e priva-
dos na Educagao técnica e superior e na drea de Saude.
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DESATANDO O NO

Projeto de implantacao do Rodoanel Norte devera desafogar o transito
pesado de uma das principais vias de Belo Horizonte

Nao sem motivo, o chamado Rodoanel
Norte em Belo Horizonte é considerado
um dos projetos mais esperadas dos ulti-
mos tempos. A nova via metropolitana,
cujas obras comegarao em 2015, terd como
principal desafio desafogar o Anel Rodovi-
drio, por onde passam, diariamente, quase
160 mil carros e que, nos ultimos anos, tem
sido palco de repetidas tragédias. Com es-
timativas de custo de R$ 4 bilhdes, o Rodo-
anel Norte tem a missio de receber 70 mil
veiculos pesados provenientes do Anel em
seus 66 km de extensdo, que passarao por
cidades como Betim, Contagem, Ribeirdo
das Neves, Pedro Leopoldo, Vespasiano,
Santa Luzia e Sabara. A grande incognita
é se a via, que terd contrato de concessio
com duragio de 30 anos, resolverd o pro-
blema do trifego intenso no Anel Rodovié-
rio, que tem uma extensdo de 27,3 km.

O projeto de implantagio do Rodoanel
Norte foi desenvolvido pelo Governo de
Minas com a parceria de empresas e gru-
pos econdmicos interessados por meio
de um Procedimento de Manifestacio

A 0 Rodoanel podera tirar parte do fluxo de veiculos pesados do Anel Viario de BH

de Interesse — PMI (Decreto Estadual n°
44.565, de 03 de julho de 2007), coorde-
nado conjuntamente pela Setop e pela Uni-
dade de parceria Publico-Privada (PPP) da
Secretaria de Estado de Desenvolvimento
Econoémico, durante o periodo de 19 de
agosto de 2012 a 15 de maio de 2013.

Oito empresas participaram do PMI,
realizando estudos, levantamentos e pro-
postas para implantagdo, pavimentagio,
operagao, manuteng¢ao, conservagao e me-
Ihoramentos do Rodoanel.

As empresas sio Companhia de Par-
ticipagdes em Concessoes; Construcap
-CCPS Engenharia e Comércio S.A.;
Construtora Andrade e Gutierrez S.A,;
Construtora Norberto Odebrecht S.A. e
Odebrecht Transport Participagdes S.A.,
conjuntamente; Construtora Queiroz Gal-
vao S.A.; Galvao Engenharia S.A.; Investi-
mentos e Participa¢des em Infraestrutura
S.A. - Invepar e Proficenter Construgoes
Ltda. Ainda ndo houve a licitagdo para a
escolha da empresa que executard a obra.

Trés etapas

Quando se fala em Rodoanel Norte é
preciso salientar que a autoestrada inte
gra um eixo estruturador rodovidrio da
Regiao Metropolitana de Belo Horizon-
te, para permitir a conexdo de todas as
rodovias radiais a capital mineira. Subdi-
vido em trés projetos, o objetivo é dotar
a RMBH de trés segmentos — o Rodoanel
Norte, que ligara a BR-381 Sul, localizada
em Betim, 4 BR-381 Norte, em Ravena
(distrito de Sabara). H4 também o Rodo-
anel Sul, que conectard Betim & BR-040
e o Rodoanel Leste, que fechard as co-
nexdes do chamado sentido leste. Tanto
o projeto do Rodoanel Sul quanto o do
Leste ainda estdo em fase de estudos e
serdo executados pelo governo federal e
pela prefeitura de Belo Horizonte.

O consultor em assuntos urbanos e mo-
bilidade, José Aparecido Ribeiro, afirma
que o Rodoanel é uma obra importante,
principalmente pela localizagao geografica
de Minas Gerais e suas vérias rodovias, que
ligam o estado a diversas regides do pais. “A
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maior necessidade é tirar da drea central da
cidade o fluxo de caminhdes que nao preci-
saria fazer esse trajeto e tém como destinos
diversas partes do pais. E uma obra urgen-
te, mas que, no entanto, nao resolve o pro-
blema do Anel Rodovidrio”, afirma.
Segundo o consultor, o grande gargalo
hoje do Anel Rodovidrio, que em 2013
foi palco de 3.201 acidentes, é que ele se
transformou em uma via expressa, sem
capacidade para tal, que atende a RMBH.
S&o0 160 mil veiculos - sendo 70% automo-
veis - que cruzam diariamente a via rumo
a diferentes pontos por causa da possivel
agilidade para esses trajetos. O problema,
segundo o especialista, é que o Anel nio
estd adaptado a essa nova realidade.
“Anualmente, a frota do pais tem um
aumento de 10%. Em Belo Horizonte,
sao dois milhdes e 200 mil carros e par-
te desse nimero, algo em torno de 100
mil veiculos, continuard transitando pelo
Anel Rodovidrio”, observa Ribeiro. Para
ele é uma quantidade enorme para um lo-
cal que tem pelo menos 12 gargalos que
sdo afunilamentos na pista. “Em varias
partes do Anel ha trés pistas que, de ma-
neira abrupta, se transformam em duas
pistas e isso provoca um engarrafamento
em um local em que nio se pode ter en-
garrafamento. Posso afirmar que todos os
acidentes ocorridos no Anel, que tiveram
morte e envolveram caminhdes que nio
sao da cidade, foram porque os motoristas
jamais imaginaram que no meio da estra-

da haveria carros parados’, reflete Ribeiro.

Apesar de o Rodoanel ser importante
para desafogar esse trafego, para o especia-
lista é preciso uma revitalizagio do Anel
Rodovidrio. Para a concretizagio dessas
obras, o DER anunciou que deve realizar
em meados de marco audiéncia publica
para elaboragio de projetos de engenharia
complementares e execugdo das obras e
servigos de adequagdo de capacidade, se-
guranga e melhoramentos do Anel. “Bus-
camos 0 consenso para o projeto’, observa
o diretor geral do DER/MG, José Elcio
Santos Monteze.

Essa conformidade diz respeito a mais
de S0 intervengoes de obras e a expectativa
é que o projeto comece a ser executado ain-
da no primeiro semestre deste ano. A etapa
corresponderd a 20% de toda a extensao
do Anel e atingird os chamados trechos
problematicos, que ficam nas interse¢oes
com as avenidas Amazonas, Ivai, Pedro II
e foram licitados antes dos demais trechos.

Enquanto a perspectiva para as obras
do Anel é a de que essa primeira etapa seja
finalizada em 2016, as do Rodoanel Norte
devem ser diluidas nos préximos 30 anos.
O projeto estd em processo licitatorio
da parceria puablico-privada (PPP) para
contratagio de empresa individual ou de
consorcio para implantagdo e operagio
do projeto. Dos investimentos previstos,
0 governo de Minas arcard com R$ 800
milhGes e o restante ficard a cargo da ini-
ciativa privada. A superintendente de in-

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DO RODOANEL NORTE

Extensao territorial 66 quilometros

Velocidade diretriz 110 km/h

Rodovia em pista dupla, com duas faixas de tréfego de 7,20

metros por sentido, canteiro central de 15 metros, faixa de
seguranga de 1,2 metro, acostamento de 3 metros, drenagem de
1 metro. Haverd, ainda, trechos com possibilidade de expansao
para até quatro faixas por sentido.

Serao oito pracas de peddgio, todas nas saidas da Contorno
Pedagio Metropolitana, de modo que a fluidez do trafego nao seja preju-
dicada pela cobranca nas cabines;

A tarifa de pedégio serd varidvel, de acordo com o trecho
percorrido;

Caracteristicas adicionais

Previsao de 22 travessias em passagens superior ou inferior, além
de trés tuneis, com extensao total de 2.900 metros.
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A 0 consultor José Aparecido Ribeiro:
“necessidade de tirar o fluxo de caminhdes da
area central”

fraestrutura de transportes de Minas Ge-
rais, Samira Marx, explica que a parceria
publico-privada é o mecanismo adequado
para um investimento desse montante,
permitindo a diluigdo de custos ao longo
dos anos da concessao.

Durante audiéncia publica realizada
pelo governo do Estado em fevereiro, vé-
rios moradores da RMBH ficaram indig-
nados com a cobranga de pedégio em pelo
menos oito pragas que serdo instaladas na
via. Samira Marx observa que essa co-
branga estd acoplada a niveis melhores de
conforto, segurancga e agilidade no tran-
sito. “Todos esses elementos compoem
a percepgao de custo para o usudrio. Por
esse motivo, acredita-se que ocorra a in-
dugido de trifego de travessia da RMBH
para o Rodoanel. Além disso, estd em
discussdo a possibilidade de bloqueio de
veiculos pesados no Anel Rodovidrio atu-
al. Neste cendrio, o Anel Rodovidrio seria
transformado em uma avenida da Regido
Metropolitana’, observa.

O Procedimento de Manifestagio de
Interesse (PMI) é o instrumento pelo
qual os particulares formalizam seu inte-
resse em propor estudos, projetos e solu-
¢Oes para a Administragio Publica, com
vistas  estruturagio futura de um projeto
de concessdo ou de PPP. Trata-se de uma
hipétese de interlocugio transparente en-
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» Mapa do tracado
aplicado sobre foto de
satélite da regido

tre os setores publico e privado, harmoni-
zada com o ambiente institucional e legal
vivenciado no presente.

O PMI tanto pode se originar de solici-
tacdo publica - ato que instala um chama-
mento publico para que pessoas da inicia-
tiva privada possam apresentar estudos,
projetos, levantamentos, investigagoes
etc, como pode — em alguns casos, a de-
pender da regulamentagao local — derivar
de manifestagio espontinea e indepen-
dente de particulares — hipdtese em que
sua tramitagio subsequente exigird um
chamamento publico, com vistas a confe-
rir publicidade e assegurar a oportunida-
de de outros interessados manifestarem
proposicoes equivalentes.

O curso natural da tramitagio de um
PMI compreende as fases de (i) divul-
gacio da solicitacio e chamamento de
contribuicdes de particulares; (ii) andlise
das contribuicdes e defini¢io do projeto
selecionado; e (iii) incorporagio e aprovei-
tamento da contribui¢do, com a defini¢ao
do ressarcimento do particular pela trans-
feréncia dos direitos sobre o projeto. Caso
seja bem sucedida, a PMI servird a instruir
e aparelhar subsequentemente um proces-

so de licitagdo de PPP ou de concessio.
Como regra, o PMI nao criard obriga-
¢3o alguma para a Administragio inte-
ressada até que formalize ato de escolha
e homologagio da contribui¢ao provida
e autorizada pelo interessado privado.
Nesta hipétese, e ante o aproveitamento
(parcial ou total) da contribuigio para
instruir ou aparelhar o processo de con-
tratagao da PPP ou da concessao, cria-se
a obrigagao de ressarcimento ao parceiro

privado a ser provido ou pela Adminis-
tracdo ou pelo licitante vencedor da li-
citagdo que gerar a contratagio de PPP,
desde que tenha assumido compromisso
de ressarcimento correspondente exigi-
do com o edital de licitagdo.

Tais definicdes dependerao do modo
como o PMI esta regulamentado em cada
Administracio, na respectiva esfera federada.

Para as concessdes, a fundamentacio
legal do PMI decorre do artigo 31 da Lei
n. 9.074/95, que admitiu que os autores
ou os responsdveis economicamente pe-
los projetos bésico e executivo disputem
as licitagGes para concessdes e permissdes
decorrentes, assim como do artigo 21 da
Lei n. 8.987/95, que estabeleceu que os
estudos, levantamentos,
projetos, obras e despesas ou investimen-
tos ja efetuados, vinculados a concessao,
de utilidade para a licitagao, realizados pelo

investigagdes,

poder concedente ou com a sua autoriza-
Gao, estardo a disposi¢do dos interessados,
devendo o vencedor da licitagio ressarcir
os dispéndios correspondentes, especifi-
cados no edital. Ja para as PPPs tais regras
sdo por igual plenamente apliciveis, por
forga do caput e do § 1° do art. 30 da Lein.
11.079/2004.

<« Tragado do Rodoanel em relagdo & Regido
Metropolitana de Belo Horizonte
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BRAZIL ROAD EXPO:

11 MIL VISITANTES E R$ 600 MILHOES EM NEGOCIOS

A quarta edigao da Brazil Road Expo,
realizada de 9 a 11 de abril, no Transamé-
rica Expo Center, em Sao Paulo, atraiu 11
mil profissionais das 4reas de transporte
e infraestrutura vidria e rodovidria, com
uma perspectiva de geragio de negdcios
chega a R$ 600 milhdes. Para Guilherme
Ramos, diretor da Brazil Road Expo, o
evento foi realizado no momento exato
em que o setor rodovidrio brasileiro pas-
sa por uma grande transformagio, com a
entrada em operagao de novas concessoes
rodovidrias, elevada demanda por inter-
modalidade e investimentos nas vias para
melhorar sua performance e seguranca.

“O anuncio das concessoes de rodo-
vias previstas para o segundo semestre,
juntamente com eventos esportivos im-
portantes que se aproximam, aqueceram
o mercado. E a Brazil Road Expo foi fun-
damental para oferecer aos empresarios
as melhores solugdes, tanto em produtos
quanto em contetdo técnico qualifica-
do”, afirma Ramos.

O Exército Brasileiro apresentou em seu
estande os seus principais Projetos Estraté-

gicos Indutores da Transformagao, como o
Sistema de Monitoramento de Fronteiras
(Sisfron). Também foi destaque o Proteger
(Sistema Integrado de Protegio de Estru-
turas Estratégicas Terrestres), além de tec-
nologias que vem sendo empregadas pela
drea de engenharia do Exército.

Alguns dos maiores players mundiais,
provedores de solugdes para obras rodo-
vidria estiveram presentes com novida-
des. Exemplo disso foi a Ciber, que apre-
sentou a nova geragao trago 3, da Vogele,
além de novas e avancadas tecnologias e
equipamentos do Grupo Wirtgen.

A Volvo Construction Equipment
aproveitou a feira para apresentar ao mer-
cado dois modelos de vibroacabadoras
(ABGS5820 e ABG2820). O langamento
faz parte de uma estratégia da marca para
se fortalecer ainda mais no segmento de
equipamentos para constru¢io rodovid-
ria. A estratégia inclui a ampliagdo da sua
linha de compactadores, com o lancamen-
to do compactador de asfalto com dois ci-
lindros (DD38, de quatro toneladas), do
compactador pneumatico (PT220, de 24
toneladas), e as mudancas em toda a linha
de motoniveladoras, que agora passam a
ser operadas também com joystick, além
do volante tradicional.

A Brasil Road Expo foi ainda utilizada
como espago para o lancamento pela Vol-
vo do Road Institute, uma estrutura de
capacitagao técnica, tanto para operagao
como manuten¢io dos equipamentos de
construcao de estradas, que estard dispo-
nivel para clientes e a rede de distribui-
dores Volvo CE. Sediado em Curitiba,
este instituto contard com uma avangada
pista de testes e treinamentos para operar

<« Compactador
. Bomag
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vibroacabadoras e compactadores.

A Maccaferri, multinacional italiana es-
pecializada em projetos de defesa e siste-
matizagao hidrdulica para controle de ero-
sdo, lancou, durante o evento, o sistema de
contencio de revestimento MacSoil.

Destacou, também, outras quatro tec-
nologias tradicionais j4 adotadas no Brasil
— as trincheiras drenantes MacDrain TD,
o recurso para reforco de solo Terramesh
e as familias de solugdes contra queda de
rochas e de estruturas em gabides.

A Bomag Marini LA levou para a feira
o Compactador de Solos de 12 t BW212
e Usina de asfalto contra-fluxo Magnum
160 Max. Os equipamentos trazem moto-
res potentes de fabricagio nacional e com
baixas emissdes, Tier 3. Possuem dupla
amplitude com a méxima de 2 mm, para
maiores impactos dindmicos, mesmo com
a envoltura pé de carneiro instalada.

Os compactadores trazem cilindros
tracionados de série, além de eixos excén-
tricos com dupla lubrificagdo e com es-
pecificagio de lubrificantes comuns e de
baixo custo. As juntas articulatdrias e osci-
latérias da Bomag nao possuem pontos de
engraxe, pois sao blindadas e livres de ma-
nutencio. O eixo traseiro é anti-deslizante
de série com 100% de bloqueio.

O compactador vibratério duplo tan-

dem da Bomag BW 161 AD-40 é capaz
de realizar multiplas obras quotidianas
respondendo as maiores exigéncias do
mercado brasileiro. Possui um sistema de
excéntricos do cilindro especificamente
projetado para atender o mais alto padrao
de compactacio moderna. O motor de
100 hp é robusto e econdmico e atende as
emissoes da classe Tier 3.

BF 223

A Bomag exibiu ainda a pavimentado-
ra BF 223 C com esteiras. De fabrica, o
equipamento atinge larguras operacio-
nais de 0,5 m até 2,6 m, podendo atingir
4 m com as extensGes mecanicas. A mesa
conta com aquecimento elétrico e traz
toda a tecnologia vibratéria de um lider
mundial de compactagio, o que oferece
qualidade superior de acabamento na
obra. A BF 223 C oferece excelente es-
tabilidade operacional e operagao suave
durante a obra. O Equipamento é capaz
de produzir 200 t/h, e é ideal para obras
urbanas, em condominios, ciclovias,
acostamentos e manuten¢ao em geral.

Sotreg/Caterpillar

A Sotreq, maior revendedora de mé-
quinas, pegas e servigos Caterpillar do
Brasil, apresentou na feira tecnologia

de ponta em equipamentos de terraple-
nagem e pavimentagdo e promoveu trés
workshops na programagio oficial de
eventos da feira, com palestras de diver-
sos temas sobre pavimentagdo, compac-
tagdo e ferramentas de operagao.

Entre os modelos expostos estavam
exemplares da linha de pavimentagio e
construgio da Caterpillar como a Retroes-
cavadeira 416E; a Minicarregadeira 242D,
com novo Motor Caterpillar C3.3B; Car-
regadeira 938K, com novo motor Cater-
pillar C7.1 Acert e trem de forga com ge-
renciamento de poténcia inteligente; Rolo
Compactador Vibratério de Solos CP54B,
com sistema Eco Mode para redugio de
consumo de combustivel e sistema MDP
(Machine Drive Power), exclusividade
Caterpillar para auxilio na medigio de
compactagio; além do Rolo Compactador
Vibratério de Asfalto CB22.

Jé a Escavadeira 312D2/L tem sistema
hidraulico com circuito de regeneragio
da lanca e do brago que aumenta a efici-
éncia e diminui os custos operacionais.
Destaque também foi a Motoniveladora
140M controlada por joystick que reduz,
consideravelmente, o esforco do opera-
dor, ao garantir maior produtividade e
qualidade do trabalho executado.

¥ Volvo apresentou modelo de vibroacabadora
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Productivity Partnership
for a Lifetime
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Usina contrafluxo mével Prime 140 com misturador externo.
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Agora com sede na america latina e mais perto de vocé

A Ammann é lider no mercado de equipamentos para a construcdo de estradas.
Nossa forca é o compromisso de uma empresa familiar com grande tradicao, e que
ao mesmo tempo possui um profundo conhecimento do mercado internacional.
Desde 1869 estabelecemos o “benchmark” na industria de construcdo de estradas
com inUmeras inovacdes e solucdes competitivas e confidveis. “Productivity Partner-
ship for a Lifetime” este seque sendo nosso lema, e isto requer produtos confiaveis

e maxima atencao ao cliente, por isto nossos servicos e a area de pds venda séo,

ao lado de nossos produtos, dois de nossos principais diferenciais competitivos.

Encontre mais maquinas de nossa gama de plantas asfalticas, compactagao e pavi-
mentacdo em: www.ammann-group.com

Ammann do Brasil

Av. Ely Correa, 2500/

Pavilhdes 21 & 22

Bairro Sitio Sobrado

CEP: 94180-452 Gravatai -RS- Brasil
Tel. +55 51 3945 2200
info.abr@ammann-group.com
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WEBER SAINT-GOBAIN INAUGURA
SUA 172 FABRICA NO BRASIL

Deflagrando um
segundo ciclo

de expansao no
pais, fabricante de
argamassas abre
nova unidade para
atender ao crescente
mercado imobiliario
da regiao de Brasilia

Por Marcelo Januario

Transcorrido um ter¢o do ano, sdo
poucas as empresas que podem se van-
gloriar de jé ter aberto duas novas uni-
dades fabris no Brasil em 2014. A Weber
Saint-Gobain pode. A fabricante francesa
de argamassas acaba de colocar em fun-
cionamento sua 17a fabrica em territorio
brasileiro, dessa vez em Planaltina (GO),
apenas dois meses ap6s inaugurar uma
unidade compacta em Itaborai (R]).

A nova fabrica custou R$ 35 milhoes e
tem capacidade produtiva de 140 mil t/
ano de argamassas. Segundo a empresa,
a unidade gerard 110 empregos diretos e
indiretos, sendo projetada jd com previ-
sdo de expansdo. O mercado-alvo é a re-
gido Centro-Oeste, com foco no Distrito
Federal. “Esta inaugura¢io d4 continui-
dade ao nosso planejamento estratégico
de crescimento no pais”, diz Carlos Or-
lando, presidente da Weber Saint-Gobain
no Brasil. “Temos obtido um crescimen-
to acima da média nacional e, agora, que-
remos consolidar a presenca neste impor-
tante mercado para a construgao civil que
é o de Brasilia e regiao.”
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A A segunda fabrica do grupo Weber Saint Gobaln em Gmas no municipio de Planaltlna

EM 2013, CRESCIMENTO FOI O
DOBRO DA MEDIA NACIONAL

Com market share de 40% no
pais, a Weber Saint-Gobain é
lider do mercado brasileiro de
argamassas industrializadas,
faturando mais de R$ 1 bilhdo
em 2013, com crescimento

de 10% sobre 2012. E, com as
atuais 17 fabricas, oito centros
de distribuicdo e trés unidades
de mineracdo, a empresa deixa
claro que o pais mantém-se
como foco prioritario de suas
estratégias globais.

“O Brasil € um dos mercados em
que mais vendemos, onde te-
mos bom desempenho na rede
de distribuicdo e todas as mar-
cas crescem”, corrobora Pierre-
André de Chalendar, presidente
mundial da Saint-Gobain. "Com
isso, obtivemos um avanco de
10% em 2013, mais que o dobro

da média nacional”, arremata
Benoit d'Iribarne, presidente
da Saint-Gobain para o Brasil,
Argentina e Chile.

Para este ano, a empresa
mantém o otimismo e espera
repetir o percentual, apesar das
necessarias ressalvas quanto
as dificuldades do exercicio.
“Né&o sabemos como vai ser o
comportamento do mercado”,
pondera Carlos Orlando, presi-
dente da Weber Saint-Gobain
no Brasil. "Temos receio que
ocorram manifestacdes que
possam assustar o consumi-
dor, causando prejuizo para as
revendas. Por isso, ndo temos
previsdes para junho e julho,
mas serd sempre um consumo
represado, que cedo ou tarde
acontecera.”

FOTOS: MARCELO JANUARIO




Ciclo

Instalada em um terreno de 46 mil m?,
a nova planta industrial possui 7,5 mil
m? de construgio e, segundo a empresa,
abriga solugdes tecnoldgicas para redu-
¢ao do consumo de energia, priorizando
aspectos como reuso de dgua, aqueci-
mento solar e cAmara de despoeiramento
para maior conforto dos trabalhadores.

Modificada de um projeto espanhol,
a fabrica foi montada em tempo recor-
de, mas a defini¢do do terreno ja nio
foi tao simples, demandando quase um
ano na procura. “Foi uma verdadeira
aventura, pois nao conseguiamos en-
contrar muitas op¢des no Distrito Fe-
deral’”, recorda Orlando. “Isso porque
hd uma auséncia de dreas para instala-
¢ao de industrias na regido préxima a
Brasilia, onde a maioria dos terrenos é
grilada ou tombada.”

O fato é que tinha de ser exatamen-
te 14, até por uma questio de logistica
e potencial comercial, como explica o

<« Carlos Orlando, presidente da
empresa no Brasil

executivo. “Nio buscamos dreas que ja
estdo desenvolvidas, mas sim com pro-
messas de desenvolvimento”, diz Or-
lando, acrescentando que, ap6s iniciar a
producio, a empresa ja vislumbra o au-
mento da capilaridade para seus produ-
tos, movimento para o qual tragou um
planejamento especifico de expansio.
“Esta unidade ¢ voltada para os grandes
centros consumidores, que queremos
atingir com a expansio geogréfica e ofer-
ta de novos produtos de alta tecnologia.”

Pé-quente

Para tanto, a empresa ja possui uma
fébrica no estado de Goids, na cidade de
Andpolis, que também produz 140 mil
toneladas de argamassas por ano e alinha
de impermeabilizantes, além de outra
unidade fabril em Cuiab4d (MT). “Temos
40% do mercado nacional, mas na regido
de Goids e Brasilia nossa participagio
ainda é de 33%, por enquanto’, afirma o
executivo. “Em esséncia, queremos criar
demanda onde ndo havia e temos sido
pé-quente, pois todas as unidades estao
ai, nao fechamos nenhuma.”

A estratégia para o segundo ciclo de
expansio é complementada por proje-
tos como o de Itaborai (R]), ou seja,
de unidades compactas em cidades de
médio porte. “Nessa linha, j& temos
em vista a inauguragio da nossa 182
fabrica, que sera instalada em Cubatao
(SP) assim que acharmos o local, pois
também é muito complicado se instalar
14 e estamos ja hd um ano procurando
terreno’, revela Orlando.

V¥ Unidade adota solugdes sustentaveis

FABRICANTE
INTRODUZ NOVAS
TECNOLOGIAS

Com um portfélio que abrange
toda a gama de argamassas,

a Weber Saint-Gobain vem
apostando forte na introducéo
de tecnologias avangadas

que possam abrir espaco no
mercado brasileiro, o pri-
meiro no qual a empresa se
instalou fora da Franca. Isso
inclui um inovador sistema de
despoeiramento desenvolvido
a pedido dos proéprios clientes.
"Neste ano, langamos uma
linha de argamassas brancas
sem poeira e com embala-
gem selada”, descreve Asier
Amorena, diretor de marketing
da Weber Saint-Gobain. “Era
uma demanda que muitos
lojistas estavam pedindo, pois
dificultava colocar os produtos
na frente dos estabelecimentos
e aos olhos do consumidor,
criando muita sujeira.”

Para Carlos Orlando, presi-
dente da Weber Saint-Gobain
no Brasil, o fato de a linha

ser selada e totalmente sem
poeira deve provocar um
grande impacto comercial no
mercado, pois o produto nao
suja mais o ambiente como
ocorria antes. “E realmente
uma inovagao espetacular, pois
se trata de um produto em po
que ndo propaga poeira e ndo
vaza”, completa.
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A ampliagdo da fabrica de cimento da
Holcim, a cargo da Mendes Junior, no
municipio mineiro de Barroso, estd en-
trando na fase final. Trata-se do maior
investimento da empresa suica fora do
pais de origem: R$ 1,4 bilhao utilizados
na execugdo do projeto e aquisi¢do de
equipamentos. Ao final, a capacidade
da unidade passard do atual 1,2 milhao
de tonelada de cimento produzida ao
ano para 3,6 milhoes de toneladas anu-
ais. A 4rea construida, de 34 mil m?,
chegard a 100 mil m?.

Até o momento, foram utilizados 50
mil m*® de concreto, montante que re-
presenta 50% do total a ser utilizado até
que sejam finalizadas todas as etapas. O
objetivo da Holcim é atender a forte de-
manda por cimento no mercado brasi-
leiro, que deve manter um ritmo de cres-
cimento pelos proximos quatro anos. A
expectativa para conclusio das obras e
inicio da operacgio da fibrica é de fim de
2014, inicio de 2018.

Quanto entrar em operagao, a capaci-
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A Base do moinho de cimento, que tera capacidade para 450 toneladas/hora

ESTADO DA ARTE EM
COMPLEXO INDUSTRIAL

Ampliacao da fabrica da Holcim, em Minas Gerais, indica perfil modernizante do setor

dade de produgio de clinquer passaré de
2 mil toneladas por dia para 6,5 mil to-
neladas/dia. E a capacidade de moagem
atual de 180 toneladas por hora, alcanca-
rd 450 toneladas/hora. A Mendes Janior
iniciou as obras em maio de 2012 e a pro-
dugio do primeiro cimento estd prevista
para dezembro de 2014, e para abril de
20185, o primeiro clinquer.

A obra esté na fase de pico, com a im-
plantagio de um pré-aquecedor (prehea-
ter), de 130 metros de altura. Esta etapa
requer a conclusao das bases de concre-
to, além de outras estruturas complexas
para a infraestrutura da fibrica — onde no
a matéria-prima do cimento (calcério e
argila) serd pré-aquecida para se transfor-
mar em uma espécie de farinha, pronta
para ir ao forno e se transformar em clin-
quer, o principal componente do cimento
do tipo Portland. “Simultaneamente ao
preheater estd sendo feita a concretagem
da base e inicio da montagem mecanica
do moinho de cimento de seis rolos, que
processa 450 toneladas/h e serd o maior

do mundo”, conta Pedro Lluch, gerente
do Projeto de Expansao da Holcim.

A instala¢io do equipamento necessi-
tou de um exército de 800 pessoas, em
regime de trabalho de trés turnos. Foi
empregado um sistema de formas desli-
zantes por macacos hidrulicos, que tém
maior capacidade de carga e velocidade
de execugdo. Além disso, a etapa contou
com a atuagao de alpinistas industriais
na retirada de trelicas de sustentagio das
vigas e desmontagem das formas. O tra-
balho em altura exigiu atengao redobra-
da com os requisitos de seguranca e os
procedimentos foram concluidos sem a
ocorréncia de acidentes.

“Em 33 dias, 110 metros foram le-
vantados e a obra correu dentro do cro-
nograma previsto para essa etapa e sem
acidentes. Apos a montagem mecénica,
a torre chegard a seus 130 metros finais,
um desafio extraordindrio”, conta Eusta-
quio de Oliveira, gerente do projeto pela
Mendes Junior.

A inovagio é uma caracteristica da
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A Patio de pré-montagens dos equipamentos

obra. A primeira correia transportadora
do Brasil que utiliza a tecnologia flying
belt (correia suspensa a grande altura)
também estd em fase avangada, com a
conclusdo das 18 bases de fundagdo. A
préxima etapa é a concretagem dos pila-
res e a sustentagdo dos equipamentos que
percorrerdo suspensos sete quildmetros
da drea de mineragao até a fibrica. A nova
estrutura é mais silenciosa e segura que
os antigos teleféricos, além de permitir
que sua manutengao ocorra sem haver a
necessidade de entrar nas propriedades
rurais por onde passa.

Os novos silos que estao sendo er-
guidos também utilizam o processo de
formas deslizantes. Sao dois silos de
cimento, usados para armazenar o pro-
duto final, sendo um de 62,2 metros de
altura e capacidade de 10 mil toneladas e
0 outro com 65,6 metros de altura e ca-
pacidade de 21 mil toneladas. O silo de
clinquer atingira 38,8 metros de altura e
comportardo 35 mil toneladas. O novo
silo de cru, que armazena a matéria-pri-
ma a ser aquecida no preheater, terd 72,5
metros de altura para guardar até 10 mil
toneladas. Para completar o complexo
industrial, a Mendes Junior estd em fase
avancada de execugio de escavagdes, fun-
dagbes e preparagio das bases para um
novo forno, um resfriador e os britadores
primadrio e secundario.

Uma planta globalizada

Enquanto as obras seguem continua-
mente no canteiro localizado dentro da
fabrica, a operacio da planta continua
normalmente, o que demandou um pla-
nejamento detalhado para que a produ-
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¢ao atual ndo sofresse impactos durante a
execugdo do projeto. “Isso exige um pro-
fundo conhecimento dos processos em
fungio dos tie-ins (conexdes das novas
estruturas com os equipamentos e estru-
turas ja existentes)”, afirma Airton Knauf,
gerente Civil da Holcim.

Outro ponto que chama a atengao sio
as intersec¢Oes com projetos e tecnolo-
gias de outras partes do mundo. O moi-
nho multidrive vem da alema Pfeiffer,
o sistema de correias deslizantes para o
transporte de calcdrio é da Agudio, da
Itlia, e para a moagem de cru, a francesa
FCB forneceu o moinho Horomill 440,
que ndo utiliza 4gua no processo. “A ca-
pacidade de diversificagao da atuagio da
Mendes Junior estd sendo fundamental
para que os desafios apresentados pela
obra sejam bem conduzidos”, ressalta
Ruben da Costa Val, diretor da é4rea de

A Conclusao do deslizamento da forma da torre
do pré-aquecedor

Negocios Industriais da Mendes Junior.
As grandes estruturas também deman-
daram estaqueamentos de grande porte.
Alguns deles tém 1,60m de didmetro e
32 metros de profundidade. Até o mo-
mento, 95% dos estaqueamentos da obra

CRESCIMENTO DE DEMANDA
JUSTIFICA INVESTIMENTO

Quase 70 milhdes de toneladas.
Essa foi a quantidade de cimento
vendida somente no Brasil no ano
de 2013. De acordo com o Sin-
dicado Nacional da Industria desse
produto no pais (SNIC), o valor rep-
resenta um crescimento de 2,4%
em relagdo ao ano anterior e um
aumento de 10,2% comparado a
2011, quando foram vendidas 63,5
milhdes de toneladas. Além disso,
0 mercado comegou aquecido este
ano com um aumento de 6,8% em
relacdo a janeiro de 2013. Tantos
numeros podem parecer compli-
cados, no entanto, trazem apenas
boas noticias. Isso mesmo, quando
o mercado estd em crescimento,
cresce com ele a geracdo de em-
pregos e também de renda.

A CVR — Companhia Vale do Ri-
beira é outra empresa animada
com a tendéncia de crescimento da
demanda. Ela anunciou uma nova
unidade para o primeiro semestre
de 2015. Segundo Henrique Bica
Zaffari, socio diretor da companhia,
a proposta é construir uma nova
fabrica de cimentos na cidade pa-

ranaense de Adriandpolis. A obra
sera realizada em parceria com a
chinesa CITIC-HIC e promete criar
cerca de dois mil empregos diretos
e indiretos. A iniciativa tem o apoio
do governo paranaense por meio
do Programa de Incentivos Fiscais
Parana Competitivo.

Para Adriandpolis, uma das ci-
dades com menor indice de De-
senvolvimento Humano (IDH) do
Parana, a empresa traz, além de
crescimento, novas oportunidades.
“Vamos aproveitar o potencial min-
eral da regido e a demanda cres-
cente do mercado para lancar este
novo empreendimento que vai
transformar a cidade e proporcionar
mais qualidade de vida aos habitan-
tes por meio da valorizagdo da mao
de obra local”, afirma Zaffari.

A unidade da fabrica anunciada
pela CRV custard R$ 518 milhdes e
terd 25 mil m? construidos em uma
area total de 250 mil m2. Com isso,
a expectativa é de que a producao
ultrapasse um milhdo de toneladas
de cimento anualmente.




i
}
‘
g
.
b
§
=
:

<« Conclusao do deslizamento da
forma da torre do pré-aquecedor

foram concluidos. Segundo a construtora,
a principal dificuldade foi conseguir mao
de obra com especializagio ou experiéncia
em construgdes de fébricas de cimento. No
caso das formas deslizantes, executada pela
empresa mexicana MAC/SCD (Macin-
ter), a empresa trouxe 10 profissionais para
atuar na obra. Outras empresas estrangeiras
também atuaram, como a Fives/FCB, da
Franga, especializada em projetos e alguns
equipamentos; a Cemengal da Espanha, es-
pecializada em moinho e filtro; e a Agudio,
da Itdlia (TCLD).

Algumas obras de expansio estdo em es-
tagio avangado. A nova subestagio — com
nivel de tensio de 138.000 volts ja estd em
funcionamento. Sao quatro torres de trans-
missao com alturas de até 25 metros e uma
linha de transmissdo com extensio de 600
metros. Em termos comparativos, o nivel de
tensdo é mil vezes maior do que de uma resi-
déncia. A pavimentagio da estrada de aces-
0 4 nova portaria de insumos também foi
finalizada, bem como o silo off spec (local
que armazena o clinquer fora de especifica-
¢do ou a ser transportado a outras fbricas).

A concretagem da base do silo nove, que
tem como fungdo armazenar o cimento na
fase final para entrega aos clientes, foi fina-
lizado desde o ano passado. Durante a fase
de concretagem foram usados 1300 m? de
concreto, o equivalente a 163 caminhdes
betoneira. Quando estiver finalizado, o silo
nove vai atingir 60 metros de altura e utili-
zard o método de formas deslizantes, assim
como o silo off-spec, que tem 30 metros
de altura. A equipe civil trabalha agora na
fundagao do silo oito.

As trés bases do forno ja estao com a fase
de estaqueamento concluida, enquanto o
pré-aquecedor, a mais alta edificagio da
fabrica —estd na fase de concretagem dos
blocos de fundagao. A concretagem da fun-
dagdao do moinho de cimento foi iniciada.
O filtro do moinho passa agora pela pré-
-montagem das moegas e conclusao da base
civil, enquanto os dutos subterrdneos, com
um km de comprimento (cabos elétricos),
responsaveis por alimentar a linha dois,
também estiao em construgio.
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A Etanolduto: uma rede para transportar o etanol

ETANOLDUTO COMECA
A SAIR DO PAPEL

Primeiro trecho, no interior de Sao Paulo, ja esta em funcionamento

H4 10 anos, quando se comegou a
pensar em um sistema de transporte da
produgio do etanol, dos grandes centros
produtores para os principais pontos de
distribuicio, a ideia parecia um sonho.
Mas o sonho comegou a virar realidade
no ano passado, quando um primeiro
trecho do Etanolduto comecou a fun-
cionar. A primeira fase do projeto, entre
Ribeirao Preto e Paulinia, no interior de
Sao Paulo, ja estd em funcionamento.

A Logum Logistica, empresa respon-
savel pelo projeto, inaugurou em agosto
de 2013 o Terminal Terrestre de Ribei-
rio Preto (Centro Coletor de Ribeirio
Preto). Estio em fase de execugio os
trechos Uberaba-Ribeirdo Preto além
do Duto e Terminal de Uberaba. O res-
tante do trajeto passa pela elaboragio
de Projeto Executivo.

O investimento é de R$ 7 bilhoes,
com financiamento do Banco Nacio-
nal de Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES). Quando concluido, a
capacidade de transporte ultrapassard 20
milhdes de m* de etanol por ano e arma-
zenamento de 1,2 milhio de m? de eta-
nol. O Sistema Logistico de Etanol prevé
cerca de 1.300 km de extensao de dutos
e 700 km de hidrovia, 15 terminais de
coleta e distribuigao. A Logum, empresa
lider do projeto, é uma sociedade anoni-
ma composta pela Odebrecht TransPort,
Petrobras, Copersucar, Raizen (20%
cada uma), Camargo Correa e Uniduto
Logistica (10% cada).

Quando pronto, o etanolduto atraves-
sard 45 municipios, ligando as principais
regides produtoras de cana nos Estados
de Goids, Minas Gerais, Mato Grosso
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Sul, Rio de Janeiro e Sao Paulo ao princi-
pal Centro de Armazenagem da Logum,
no municipio de Paulinia (SP).

O plano de negdcios da empresa con-
templa a elaboracao do projeto, implanta-
a0 e operagio do sistema, compreenden-
do o recebimento do etanol em centros
coletores e terminais terrestres e hidrovi-
arios, e o transporte - via dutos e barcagas
- até terminais terrestres e maritimos para
entrega. Dali, o etanol é transportado
para as Regides Metropolitanas de Sao
Paulo e do Rio de Janeiro. Além disso, o
combustivel serd entregue em portos para
a exportagio ou cabotagem.

A obra estd a cargo do Consorcio Eta-
nol - formado por Odebrecht Engenha-
ria Industrial e Camargo Corréa. As obras
do Terminal de Ribeirdo Preto foram fi-
nalizadas em abril deste ano, incluindo a
faixa de dutos até a Refinaria da Petrobras
em Paulinia (Replan) e as interligagdes
entre as instalagoes da Logum e da Pe-
trobras na Replan. Nessa fase, o sistema
tem 206 km de extensio, com a capacida-
de de transportar mais de 20 bilhdes de
litros de etanol por ano, quando conclu-
ido. A Logum também iniciou as obras
de construgio e montagem do Poliduto
Uberaba. A estrutura de 145 km vai ligar
Ribeirao Preto (SP) a Uberaba (MG),
atravessando 11 municipios.

O primeiro trecho do Sistema Lo-
gistico de Etanol, construido entre as
cidades paulistas de Ribeirdo Preto e
Paulinia, comporta 206 km de dutos
que ligam uma das principais regices
produtoras de cana-de-agucar e de eta-
nol a uma das maiores refinarias do pais,
a Refinaria de Paulinia.

Segundo a empresa, o projeto Lo-
gum, é pioneiro no mundo, sendo com-
plementar aos modais existentes para
transporte de etanol. O sistema logistico
multimodal de etanol tem aproximada-
mente 1.300 km de extensdo de dutos
e 750 km de hidrovia, nove terminais,
sendo oito de coleta de etanol e um de
distribuigao. A capacidade de transpor-
te do projeto Logum na sua maturidade
serd de aproximadamente 13 milhoes de
m?/ano. Os principais p6los produtores
ficam em Sao Paulo, Goids, Minas Gerais
e Mato Grosso do Sul e os pontos finais
de escoamento localizam-se nas regices
metropolitanas de Rio de Janeiro e Sio
Paulo, incluindo o Porto de Santos.

Caracteristicas
Uma das principais caracteristicas é

By

com respeito a profundidade o qual a
rede é implantada. Segundo a norma
NBR 15280-1 de projeto de dutos, em
solos normais a profundidade minima
de um duto enterrado é 1,2 m contando
da geratriz superior. O etalnoduto aten-
de perfeitamente a esta norma, ficando a
1,5 m de profundidade.

A dutovia ¢ feita com tubos API SL.
Os cuidados com a soldagem comegam
com a elaboracio de procedimentos qua-
lificados em conformidade com a norma
americana API 1104. Do ponto de vista

<« Previsdo de 1.300 km de dutos

logistico, o modal dutovidrio, segundo a

empresa, ¢ um meio de transporte mais
eficiente, seguro, previsivel e econémi-
co. O duto é projetado com sistema de
protecio catddica para combate a corro-
sao. Entretanto, ele é dimensionado com
uma sobre espessura de corrosao para ga-
rantia de uma espessura residual segura
para o duto.

Existe ainda um provador de corrosao
que monitora pontualmente a corrosao
no duto. A dutovia ird dispor de um sis-
tema de monitoramento de vazamentos
através de balan¢o de massa e uma ferra-
menta de simulagio em tempo real para
detecgdo de um eventual vazamento. O
sistema comporta ja uma programagao
de operagoes de passagem de pigs para
garantia da integridade do duto. Trata-se
de processo de manutengio em rede de
dutos, com o uso de equipamentos espe-
cificos para desobstrucao e verificagio da
integridade da via.

O trecho tem capacidade para trans-
portar 12 bilhoes de litros de etanol por
ano pelos 207 km entre o Terminal Ter-
restre de Ribeirdo Preto e a Refinaria do
Planalto (Replan), em Paulinia. Com 24
polegadas de didmetro, a vazio minima é
de 943 mil litros do biocombustivel por
hora, e a mixima, de 2,155 milhdes de
litros por hora.

O préximo trecho do projeto, que liga
o Terminal Terrestre de Ribeirdo Pre-
to ao Terminal Terrestre de Uberaba,
no Tridngulo Mineiro, ji estd em fase
de obras e dentro do cronograma, com
previsio de entrega para outubro. Nesse
trecho serdo executados 145 km de duto
além do terminal, com capacidade para
28 milhoes de m>.
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BIOMAS SA PODE GARANTIR 13%

Projecoes indicam que,
em 2020, a geracao

de eletricidade por
biomassa atingira

20,1 GW de capacidade
instalada, mas
crescimento depende da
definicao de politicas de
longo prazo para o setor

A Agéncia Nacional de Energia Elétrica
(Aneel) realizou, em dezembro de 2013,
em Sao Paulo (SP), o Leilio de Energia
A-S para contratagdo de energia elétrica
de novos empreendimentos de geragao de
fontes hidraulica, edlica, solar e termelé-
trica (carvio, biomassa ou gds natural em
ciclo combinado), com inicio de supri-
mento em 1° de maio de 2018. No leilao,
foram contratados 3,5 mil MW através de
119 novas usinas, ao preco médio de R$
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109,93 por megawatt-hora.

A energia e6lica teve maior nimero de
vencedores (97), seguida de pequenas cen-
trais hidrelétricas (PCHs), com 16 vence-
dores. Em tltima posi¢ao ficou a geragio
por biomassa, com cinco vencedores. O
preco médio de venda ficouem R$ 109,93/
MWh - um deségio de 8,67% frente ao teto
inicial médio. Serdo investidos recursos de
até R$ 12,8 bilhdes na construgio das usi-
nas, situadas nos estados da Bahia, Cear3,
Pernambuco, Paui, Rio Grande do Norte,
Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Goids,
Minas Gerais, Mato Grosso do Sul, Mato
Grosso, Para e Sao Paulo.

“O leilao atendeu integralmente a de-
manda apresentada pelas distribuidoras,
que assinardo junto aos empreendedores
das usinas contratos de compra e venda
vélidos a partir de 1° de maio de 2018,
com duragdo de 20 anos (para a fonte eéli-
ca), 25 anos (para as térmicas a biomassa)
e 30 anos (para Sio Manoel e as PCHs)”,
informou a Empresa de Pesquisa Energé-
tica (EPE).

Em entrevista coletiva, concedida apds
o certame, o presidente da EPE, Mauricio
Tolmasquim, considerou o leilio muito
bem-sucedido em diversos aspectos, den-

DA GERACAO DE ENERGIA DO PAIS

tre os quais a contratacio diversificada e
exclusiva de fontes renovéveis e o retorno
das PCHs ao portfdlio de novos empreen-
dimentos de geragio.

Biomassa com félego para crescer
Com base nos resultados do leilao de
dezembro, a expectativa é de que as usinas
de cana-de-agiicar que produzem eletrici-
dade a partir da queima do bagago da cana
(biomassa) devem investir R$ 1,4 bilhio
para garantir a produgio até 2018. O cdl-
culo é da Unido da Industria de Cana-de-
-agticar (Unica). Somando o volume co-
mercializado no leilio de dezembro com
0 que ocorreu em agosto passado, foram
comercializados 203 MW médios de bio-
eletricidade. Com o investimento biliona-
rio previsto, a expectativa é de que a partir
de 2018, a receita anual do setor chegue
a R$ 243 durante os 25 anos de contrato.
Ainda segundo a Unica, a biomassa re-
presentou apenas 4% da energia contrata-
da em 2013. A entidade, que representa
usinas do Centro-Sul do Pais, avalia que
a proporgao estd bem abaixo do potencial
do setor. Aumentar essa participagdo de-
pende de melhorias no modelo dosleildes
e de uma politica de longo prazo para as



Sistemas de Transmissao & com a CPFL Servicos.
Interligando fronteiras. Gerando energia e desenvolvimento.

A CPFL Servicos oferece solugcdes completas para o consumo e geracao de energia em alta tensao,
desde a elaboracao de projetos, construcao de linhas de transmissao e subestacdes de 69 kV a 500 kV.

Nosso escopo engloba:

+ Estudos de viabilidade técnico e financeiro;

- Elaboracao de projetos civil, elétrico e eletromecanico;

+ Obras civis, montagem eletromecanica, comissionamento e energizagao;
. Testes finais, treinamentos técnicos operacionais e energizagao.

E ainda para Linhas de Transmissao:

» Estudo de rota e implantacao de tragado;

+ Levantamento cadastral da faixa de servidao;

+ Assessoria para obtencao de licenciamento ambiental.

Viabilidade do negdcio em instalac6es turnkey ou em regime de BOT (Build, Operate and Transfer). /
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fontes renovéveis de energia.

A biomassa é hoje uma das grandes al-
ternativas para produgio de energia limpa
e renovavel. Somente o bagaco de cana-de-
-aguicar tem um potencial de geragio de
eletricidade superior a 1,5 milhdo de qui-
lowatts/ano. Os nimeros mostram maior
potencial se levarmos em conta que, das
440 usinas de cana de agticar em atividade
no Brasil, apenas 100 usinas produzem ele-
tricidade para o sistema elétrico nacional.
Segundo o Instituto Acende Brasil, os ca-
naviais existentes no Brasil poderiam gerar

cerca de 14 milhGes de quilowatts/ano.
Além da cana de agtcar, os residuos s6-
lidos também tém grande potencial, por
meio de energia retirada do biogés. A pre-
visdo é que as tecnologias de gaseificacio
de biomassa tornem-se competitivas nos
proximos anos segundo o Plano Nacional
de Energia 2030, elaborado pelo Conse-
Iho Nacional de Politica Energética. O
Plano prevé a entrada em operagio de
sistemas de gaseificacio de biomassa no
setor sucroalcooleiro que gerardo 5% da
energia do pais. Ja a previsdo para 2030 é

<« Biomassa: ltimo leildo teve 3,5 mil MW
de energia contratada

que essa participagao cresga 13%.

No caso da biomassa de madeira, es-
tudos revelam que atualmente esta fonte
responde por 8,7% da matriz energética
mundial e 13,9% da brasileira. A oferta
de biomassa florestal se dé por residu-
os (florestais, industriais ou urbanos)
ou plantagdes de florestas energéticas.
Os residuos florestais e industriais sio a
maior oportunidade no curto prazo, en-
quanto a oferta oriunda de plantagoes de
finalidade exclusivamente energética ain-
da é pequena, mas tem grande potencial
de desenvolvimento no longo prazo, em
especial no Brasil.

£ .
A Biomassa de madeira: 8,7% da
matriz energética brasileira

UNICA APONTA ERROS EM LEILAO DE ENERGIA

No préximo dia 6 de junho acontecera o primeiro
leildo de compra de energia elétrica em 2014,
proveniente de novos empreendimentos de
geragdo denominado A-3. Mas, de acordo com a
Unica, o certame vai repetir uma estrutura que ndo
produz bons resultados, particularmente para a
bioeletricidade gerada a partir da cana. A entidade
denuncia que o novo leildo permitira a participagao,
ao mesmo tempo, de empreendimentos de geragao
a partir de energia hidrica, edlica, biomassa e gas
natural. Tudo junto.

A Unica lembra que no Leildo A-3, realizado em
novembro de 2013, tanto a bioeletricidade quanto
a fonte gés natural ndo conseguiram comercializar
energia. Somente a fonte edlica foi bem sucedida,
com a comercializacdo de 380 MW médios de 39
parques edlicos. A bioeletricidade havia cadastrado
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15 projetos e a fonte gas natural outros dois, mas

a competicdo direta com as edlicas, sem levar em
consideracdo as particularidades de cada fonte, levou
ao resultado de contratagdo de apenas uma fonte,
no caso a propria edlica.

Para o gerente em bioeletricidade da entidade, Zilmar
de Souza, o formato de contrata¢do no Leildo A-3, que
mistura fontes de geracdo ndo comparaveis, precisa
ser revisto. “A bioeletricidade tem peculiaridades que,
no minimo, exigem a presenga de um produto térmico
no leildo, como ocorreu nos Leildes A-5 em 2013
quando a bioeletricidade concorreu com o carvdo

mineral e o gas natural. E fundamental que haja uma

politica dedicada a bioeletricidade, com leildes por
fonte ou regionais. A presenca do produto térmico ja
foi um avanco, mas é preciso manter esse rumo de
aprimoramento,” apontou.
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SISTEMAS INTELIGENTES CONTRIBUEM
PARA A PRODUTIVIDADE DE UMA OBRA

A M&T Pecas e Servicos — 2° Feira e Congresso de Tecnologia
e Gestdo de Equipamentos para Construgdo e Mineracdo des-
tacara, entre os dias 3 e 6 de junho, no Imigrantes Exhibition
& Convention Center (SP), a apresentacao de sistemas inteli-
gentes para gestdo e monitoramento de frotas e para a ges-
tao corporativa de locadoras e concessionarias de maquinas.
Essas solucdes possuem uma série de beneficios, contribuindo
para o aumento da produtividade e da seguranca nas obras.

A DN4 Tecnologia mostrard, em seu estande, suas solucdes
inovadoras de gestdo corporativa, com destaque para a de-
monstracao do DN4 Powered by SAP. O produto é multidivi-
sional, o que significa que ele organiza, de forma 4gil, o fluxo
de informacdes e centraliza os dados corporativos de diversos
departamentos e/ou unidades de negdcios, em uma Unica pla-
taforma, aumentando, dessa maneira, a eficiéncia operacional

e de negdcios das locadoras e concessiondrias de maquinas.

"0 sistema da DN4 aperfeicoa o controle do estoque de pro-
dutos ou maquinas utilizados por nossos clientes e, conse-
quentemente, gera significativa redugdo de custos com manu-
tencdo, a qual pode variar entre 22 a 43%", afirma Claudio
Rogério Duarte, diretor-presidente da empresa. Para ele, a
participacdo da DN4 Tecnologia na feira é estratégica porque
“a M&T Pegas e Servicos reunird importantes empresas asso-
ciadas a Sobratema que compdem nosso publico-alvo”.

Para a Solinftec, empresa de desenvolvimento de novas tecno-
logias e lider em automagao agricola no setor sucroalcooleiro
do Brasil, a M&T Pecas e Servicos 2014 sera uma oportuni-
dade para mostrar suas solugdes de gestao, monitoramento e
controle que podem ser aplicados em equipamentos de linha




amarela. “Na feira, vamos destacar uma solucao completa de
monitoramento on-line, composta por pela familia de compu-
tadores de bordo MAG-100R e MAG-300 e pelo sistema de

controle automatico de pneus”, revela Anselmo del Toro Arce,
diretor de Desenvol-

vimento de Negdcios

da empresa.
A implantagdo de uma

= COMMUTADORES
solucdo  como  essa BE BORDO

tem como beneficios
o controle on-line da
frota por estados ope-
racionais, desde postos
de comando via web e
através de dispositivos
mobiles, a otimizaco
de ciclos produtivos
e 0 controle on-line
do trabalho de ope-
radores e motoristas.
“Além disso, possibili-
ta também uma eco-
nomia de combustivel
entre 7% e 12%, um aumento da vida Gtil de pneus entre 15
e 20% e uma maior seguranca operacional dos equipamentos,
operadores e motoristas”, acrescenta Arce.

P6s-venda é destaque das
fabricantes de equipamentos

Além de solugbes para gestao de equipamentos, a M&T Pecas
e Servicos, que relne cerca de 280 expositores nacionais e
internacionais, em 36 mil m2 de area total de exposicao, tam-
bém reforcard a importancia do pés-venda de equipamentos
para a construcdo e mineracdo. As fabricantes de maquinas
vém realizando investimentos e apostando nessa area como
um diferencial competitivo no mercado.

Para Marcelo Prado Ritter, gerente de pds-venda da Bomag
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Marini Latin America, a M&T Pecas e Servicos possibilita que
as empresas demonstrem suas tecnologias e seus diferenciais
para a conquista da satisfacdo e fidelizacdo de clientes. “Viven-
ciamos um momento onde as novas tecnologias estdo, cada
vez mais, globaliza-
das e disponiveis de
forma ampla a todos
os players, levando as
empresas a fazer um
exercicio de introspec-
= ¢ao e autoandlise para
=, propor a seus atuais
' ] sisTEMA DE e novos clientes solu-
| TELEMETRIA, cOes que os deixem
satisfeitos, como o
pos-vendas diferencia-
do”, explica.

Na feira, a Bomag
Marini ressaltara seu
novo estilo de atua-
cdo de pos-vendas,
que demonstra como
0 crescimento conti-
nuo e o investimento em relacionamento com seus clientes
na busca de melhor entender suas necessidades séo as fer-
ramentas basicas para a proposta de servicos diferenciados.
Assim, a empresa apresentara o programa de inspecées pe-
riddicas, pacotes com kits de servico inclusos, qualificacdo
dos colaboradores, entre outros.

SISTEMA DE

P

Ja Terex Latin America apresentara aos visitantes da exposicao
seu novo programa de suporte ao cliente. “Essa é uma novida-
de que levara a empresa a um novo patamar no atendimento
aos clientes. Atuando em varias frentes - pecas, servicos, call
center, garantia e treinamentos, a Terex mostra seu comprome-
timento em atingir, na America Latina, os mais altos niveis de
exceléncia ja praticados no exterior”, finaliza Alexandre Flats-
chart, Gerente Corporativo de Servicos da empresa.

Realizacao: Local:




SOMAS&Tortella

DEPOIS DE INVESTIR
PESADO NO PASSE DOS
SEUS EQUIPAMENTOS,
NAO VAI DEIXA-LOS
ENCOSTADOS NO
BANCO, VAI?

em ai a segunda edicdio da

M&T PECAS E SERVICOS,

a Unica feira latino-americana
especializadasemepés-venda * *
de equipamentos para
construcdo e mineracdo.
Aproveite esta oportunidade

ara selecionar os melhores
Fornecedon"es de pegas,
insumos e demais servicos,
para que seus equipamentos
possam render muito mais.
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SANEAMENTO RECORRE AOS
BENEFICIOS DAS ESTRUTURAS
DE CONCRETO

A solucao tem sido utilizada na protecao das estacoes de tratamento,

com resultados significativos no aumento da vida Util do projeto

A demanda por infraestrutura no mer-
cado de saneamento urbano brasileiro
tem espago para crescimento e a cadeia
de concreto pode participar disso ativa-
mente. Vamos aos niumeros do Instituto
Trata Brasil, entidade civil de interesse
publico: 82,4% da populagao rural e ur-
bana teriam atendimento de dgua potd-
vel e 48% delas seriam cobertas por uma
rede de coleta de esgoto. Mas, coleta nao
é tratamento e, para sermos mais exatos,
apenas 37,5% do esgoto gerado rece-
be algum tipo de tratamento. Os dados
indicam, portanto, espago para tecnolo-
gias de construgio e de prote¢io em es-
tagdes de tratamento de esgoto (ETEs)
ou de 4gua (ETAs) ou ainda de efluentes
na drea industrial.

Além do mercado de construgio das

estagOes de tratamento, hd um segmen-
to adicional de protecio de estruturas
de concreto usadas nessas instalaces.
Emilio Takagi, gerente de Produto da
MC-Bauchemie, multinacional alema
fabricante de quimicos para construcio,
destaca que as tecnologias disponiveis
de protecao e impermeabilizagao estdo
divididas em revestimentos minerais
ou organicos. A diferenca entre ambas,
segundo o engenheiro, é simples: os pri-
meiros sdo caracterizados por permiti-
rem que o concreto respire e, portanto,
estes sdo abertos a difusdo de vapor, uma
caracteristica importante para a durabi-
lidade do revestimento.

Nos tltimos cinco anos, ele avalia que a
maior inovagao foi tornar também os re-
vestimentos organicos abertos a difusao

Estacao de Tratamento de Esgoto (ETE) de ltanhaem

de vapor por meio da nanotecnologia.
“Os primeiros produtos a sofrerem essa
transformacio foram os revestimentos
epoxidicos de base aquosa’, informa. Se-
gundo ela, a inovagao continuou com os
materiais poliuretanicos hidrorrepelen-
tes de base aquosa, e mais recentemen-
te, os revestimentos a base de poliureia
hibrida, destaca Takagi.

Os dois maiores beneficios dessa mu-
danga tecnoldgica foram o aumento da
durabilidade e a facilidade de manuten-
¢do. As duas combinadas permitiram o
aumento da chamada Vida Util de Pro-
jeto (VUP) para um periodo de 20 a 30
anos. E as tecnologias nio estdo restri-
tas as novas construgdes de estagdes de
tratamento. Elas podem ser aplicadas as
obras de recuperacao. Nesse ultimo caso,
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A Fstago de Tratamento de Agua (ETA) de Taiagupeba, executada pela Sabesp

existem cuidados especiais no uso dos
revestimentos porque a deterioragio da
superficie requer duas agdes especificas.
A primeira delas é uma etapa adicional
de descontaminagio. A segunda é o pre-
paro de substrato mais rigoroso.

De acordo com Takagi, os dois pré-re-
quisitos podem influenciar na escolha
de revestimentos que propiciam maior
espessura quando comparados as de no-
vas obras. Ele avalia ainda que as técni-
cas de protegao também nao se limitam
somente & impermeabilidade do revesti-
mento. Atualmente, o requisito técnico
de protecio quimica tem potencializado
a demanda dos produtos no mercado
brasileiro entre as concessiondrias de

servigos publicos.

Um histérico de obras com
protecao focada

A prépria MC-Bauchemie tem um histé-
rico de obras com aplicacoes diferencia-
das de protecio que podem ser tomadas
como exemplo do setor. E o caso da ETA
de Taiagupeba, executada pela Sabesp
no biénio 2009-10. Nesse caso especi-
fico, as estruturas da estagio receberam
aditivos para aumentar o desempenho e
a trabalhabilidade do concreto, portan-
to, antes mesmo da fase de revestimento.
Foram utilizados agentes de cura quimi-
ca e retardadores de superficie, de forma
conjunta, melhorando a produtividade
e aumentando durabilidade da estrutura
na avaliacio da MC-Bauchemie.

J4 na fase de impermeabiliza¢do e pro-
tegdo do concreto do contato das bacias
de contengio de produtos quimicos, o
processo envolveu resinas ep6xi de alta
resisténcia quimica e selante de polissul-

feto nas juntas de dilata¢io. Além disso,
houve a impermeabilizagao das lajes de
cobertura e injegdo de sistema base po-
liuretano nas fissuras.

Uma obra mais recente (2012), a ETA
da Refinaria Presidente Getdlio Vargas,
da Petrobras, a participagdo técnica da
multinacional alema envolveu desde a
fase de projeto, inclusive com a consul-
toria aos projetistas na especificagio das
solugdes para as diferentes necessidades
da ampliagdo da ETA. Para especificar a
melhor tecnologia de impermeabilizagio
e protegdo das estruturas, foram analisa-
dos os vérios agentes quimicos presentes
nos tanques, o que resultou na adogdo de
solugbes especificas para cada estrutura.
De forma resumida, foram aplicados
sistemas de base mineral que possuem
alta resisténcia quimica e abrasiva. Adi-
cionalmente, o projeto envolveu a uti-
lizagdo de sistema base de poliuretano,
composto que proporcionou alta resis-
téncia quimica e também é capaz de ab-
sorver o aparecimento de fissuras.
Outro caso de recuperagio — dessa feita
com maior idade - foi o da estagio de tra-
tamento de dgua da empresa ABV. Com
mais de 40 anos de idade, a ETA passou
primeiro por uma etapa de recupera-
¢do, realizada com um sistema especial.
Somente depois disso, a estagdo foi im-
permeabilizada e protegida com sistema
base mineral. As fissuras tiveram uma
atencao especial, sendo seladas e imper-
meabilizadas com sistemas de injegdo
base poliuretano. A nova caixa de entrada
de 4gua bruta, por sua vez, foi impermea-
bilizada e protegida com a tecnologia da
MC-Bauchemie que atua por meio do
método de cristalizacdo especial.
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0S SUBCONTRATOS NA INDUSTRIA

Heloisa Ferreira Andrade Scaramucci e Roberta Graziela dos Santos Aronne*

'5':“.':"'

Dada a amplitude e as especificidades envol-
vidas na industria de construcdo, a subcontra-
tacdo de atividades é bastante comum. Os sub-
contratos representam, entdo, pecas essenciais
para o cumprimento do contrato principal e o
funcionamento de toda a cadeia contratual que
0s envolve.

Os subcontratos sdo instrumentos pelos
quais a parte contratada pelo dono da obra
repassa as subcontratadas determinados direi-
tos e obrigagdes assumidos por esta no ambito
do contrato principal. O objetivo de tal repas-
se é que a contratada ndo assuma obriga¢es
perante as subcontratadas gque ndo estejam
lastreadas por direitos que esta tem perante
o dono da obra. Por outro lado, as subcontra-
tadas devem assumir obrigacfes na extensdo
necessaria para que a contratada cumpra fiel-
mente o contrato principal. No contexto de tal
repasse, 0s subcontratos séo muitas vezes de-
nominados " contratos back-to-back".
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0O repasse pode ser feito, basicamente, de
duas formas distintas. Na primeira, o contetido
do contrato principal é quase que integralmen-
te incorporado ao subcontrato, geralmente na
forma de um anexo. Na segunda, apenas uma
parcela desse contetdo é incluida no subcon-
trato e devidamente adaptada a realidade e ao
escopo do subcontrato em questao.

Na primeira forma, as partes geralmente
excluem apenas informacdes estritamente co-
merciais, como o prego, por exemplo, mantendo
as demais disposicdes do contrato. A principal
vantagem traduz-se na economia de tempo e
recursos gue seriam gastos caso as partes op-
tassem por adaptar os termos e condicdes do
contrato principal a realidade do subcontrato.

Por outro lado, essa estrutura traz algumas
desvantagens. A primeira delas é a existéncia
de duavidas na interpretacdo e até mesmo na
propria aplicacdo de determinadas clausulas.
A razdo para tanto é que ndo ha uma adapta-

¢ao do que deve ou ndo ser aplicado a relacdo
contratual no subcontrato. Além disso, existe a
possibilidade de o subcontrato ser caracteriza-
do como um contrato de adesdo. Isso porque,
além de ndo existir efetiva negociacdo entre
as partes, a contratada impde certos riscos e
responsabilidades a subcontratada que estdo
além da capacidade desta de suporté-los e sao
incompativeis com seu escopo. Diante disso, a
subcontratada poderia questionar a validade de
determinados termos e condicGes.

Os aspectos acima mencionados serdo ainda
mais importantes quando considerada a de-
pendéncia econdmica que as subcontratadas
podem ter com relacdo a contratada. Geral-
mente, a contratada é uma empresa de maior
porte e capacidade econdmica, que, muitas
vezes, consiste na principal fonte de recebiveis
das subcontratadas.

Ja na segunda forma de subcontratos, as des-
vantagens sdo mitigadas, pois ha a adaptacdo
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do contetdo do contrato principal a realidade
do subcontrato. No entanto, tal adaptacao re-
sultard em um aumento do prazo e dos custos
associados a negociacdo e elaboragdo do sub-
contrato e requererd uma analise cuidadosa e
criteriosa para evitar que obrigagdes relevantes
deixem de ser exigidas das subcontratadas.

A falta de cuidado pode gerar exposicdo
a contratada perante as subcontratadas sem
a devida mitigacdo no contrato principal, ou
mesmo causar a inadimpléncia da contratada
no contrato principal. Referida exposicdo pode
ocorrer, por exemplo, em questdes relativas a
alteracdes de escopo e as chamadas “ordens
de alteracdo", ao pagamento de penalidades,
a contagem de prazos, a responsabilidades e
indenizacbes contratuais, dentre outros. Nes-
ses €asos, se a contratada ndo mitigar esses
riscos nos subcontratos, podera ser obrigada a
arca-los perante o dono da obra.

E bastante comum que o contrato principal

obrigue a contratada a refletir seus termos e
condicdes nos subcontratos, sob pena de ser
considerada inadimplente. Em alguns casos,
tal obrigacdo é especifica quanto ao que deve
constar dos subcontratos, porém, em outros
casos, ha apenas uma obrigacdo geral da
contratante de fazer com que os subcontratos
estejam em linha com o contrato principal.
Assim, podem existir divergéncias de interpre-
tacdo quanto ao conteldo que o subcontrato
deve ter.

Portanto, muito embora a segunda estrutura
nos pare¢a mais apropriada na maior parte dos
casos, a primeira também pode ser utilizada
dependendo das circunstancias especificas e
das partes envolvidas, observados alguns cui-
dados. De qualquer forma, em ambas é impor-
tante que as partes conhegam 0s riscos e van-
tagens, sempre tomando a cautela necessaria
para que uma oportunidade de negdcio hoje
ndo se torne um problema no futuro.

(*) Heloisa Ferreira Andrade Scaramucci
e Roberta Graziela dos Santos Aronne
sdo, respectivamente, socia e advogada
do Grupo de Engenharia e Construgdo de
TozziniFreire Advogados
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INFRA EXPO

SETOR AEROPORTUARIO
ATRAI NEGOCIOS E
INVESTIMENTOS

O cenario aeroportuario brasileiro passa
por um dos momentos mais importantes
de sua historia: a abertura das concessdes
para o setor privado abre caminho para a
integracdo entre a experiéncia da gestao
publica com a agilidade da dinamica pri-
vada, criando oportunidades de negdcios
para todos os envolvidos e perspectivas
de modernizagdo do setor. J& as empresas
aéreas brasileiras experimentam um mo-
mento extremamente dinamico e compe-
titivo, com a perspectiva de crescimento
do transporte por avides a taxas equiva-
lentes ao triplo do Produto interno Bruto
(PIB), nos proximos 15 e 20 anos.

E nesse contexto que acontecem a Air-
port Infra Expo & Aviation Expo, a se re-
alizar de 17 a 19 de setembro de 2014,
no Expo Center Norte, em Sao Paulo. O
evento tem a proposta de catalisar o de-
senvolvimento do setor aeroportuario e
de aviacdo comercial na América Latina,
reunindo seus diversos segmentos e pro-
porcionando a expositores e comprado-
res uma oportunidade para o intercam-
bio de conhecimento e informacoes.

Em sua 4° edicdo, a feira contard com
uma area de 8000 m? para exposicao,
incluindo espaco cenografico que repro-
duzird o ambiente de um terminal na en-
trada do evento, onde estardo reunidos
lideres mundiais de mercado, comprome-
tidos com o crescimento da infraestrutu-
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ra aeroportudria e aviacao comercial da
América Latina, em especial a brasileira.

O publico alvo do encontro sao empre-
sarios, engenheiros, operadores, gerentes
e profissionais de alto nivel técnico, com
amplo poder de deciséo, além de forma-
dores de opinidao dos seguintes setores:
Aeroportos (publicos e privados na Amé-
rica Latina); Empresas do setor; Governo;
Associacdes; Universidades e Compa-
nhias Aéreas.

Paralela a Airport Infra Expo & Aviation
Expo, serdo realizados semindrios que
fundamentam, fortalecem e complemen-
tam a exposicdo. Estes eventos apre-
sentardo experiéncias concretas de ini-
ciativas nacionais e internacionais sobre
como viabilizar o negdcio aeroporto &
aviacao comercial em diferentes contex-
tos. O programa dos seminarios reunira
conceituados palestrantes nacionais e
internacionais do setor, e a realizacdo de
sessOes tematicas, onde serdo aprofun-
dados aspectos como Ground Handling,
Controle de Trafego Aéreo, Receitas ndo
aeroportuarias, Seguranca, Tecnologia da
Informacdo, entre outros.

Mais informacoes nos sites www
airportinfraexpo.com.br e www.
aviationexpo.com.br, pelo telefone
(11) 3032-5633 ou através do e-mail
airportinfraexpo@sators.com.br.

BRASIL

MAIO

WTC 2014 - WORLD TUNNELS
CONGRESS/ 40* ASSEMBLEIA
GERAL DA ITA. De 9 a 15 de maio,
no Bourbon Cataratas Convention & Spa
Resort, Foz do Iguacu (PR). O evento

é promovido pelo Comité Brasileiro

de Taneis (CBT), ABMS e ITA/AITES.
Organizagdo: Acqua Consultoria.

#INFO

Tel.: (11) 3868 0726

E-mail: info@wtc2014.com.br.
Site: www.wic2014.com.br/ptbr/

3? FEIRA BIOMASSA E
BIOENERGIA. De 13 a 15 de maio,
no CentroSul - Centro de Convencdes
de Florianopolis, em Floriandpolis (SC).
0O evento é promovido pela Gessulli
Agribusiness.

~INFO

Tel.: (11) 2118-3133

Fax: (11) 2118-3100

E-mail: avesui@gessulli.com.br
Site: http://www.gessulli.com.br

TECOBI EXPO 2014 - FEIRA
INTERNACIONAL DE

TELHADOS, COBERTURAS E
IMPERMEABILIZACAO. De 20 a 22
de maio, no Transamérica Expo Center,
em sdo Paulo (SP). Promovida por Clarion
Events e Quartier.

#INFO

Tel.: (11) 3893-1300

E-mail: info@tecobiexpo.com.br
Site: www.tecobiexpo.com.br

1° CONGRESSO BRASILEIRO DE
PATOLOGIA DAS CONSTRUCOES
- CBPAT/ PRIMEIRO CONCURSO
ESTUDANTIL RVC DE REFORCO
DE ESTRUTURA DE CONCRETO.
De 21 a 23 de maio de 2014, no
Centro de Eventos da Fundagdo Parque
Tecnoldgico Itaipu Foz do Iguagu,



Parana, Brasil. Promocdo da Associacdo
Brasileira de Patologia das Construgdes
(Alconpat Brasil).

£ INFO

Tel.: +55 (45) 3576-7200

E-mail:alconpatbrasil@yahoo.com.br.
Site: www.alconpat.org.br

FECONTECH. De 21 a 25 de maio,
no Centro de Convencdes da Goidnia,
em Goiania (GO). Promocao da Cipa FM
Publicacdes e Eventos Ltda.

2 INFO

Tel.: (11) 5585-4355 / 5585-4359

Fax: (11) 5585-4359

E-mail: cipa@cipanet.com.br
Site: www.cipanet.com.br

JUNHO

M&T PECAS E SERVICOS

- 2° FEIRA E CONGRESSO

DE TECNOLOGIA E GESTAO

DE EQUIPAMENTOS PARA
CONSTRUCAO E MINERACAO. De
3 a6 de junho, no Centro de Exposicoes

Imigrantes, em S&o Paulo (SP). Realizacao:

Sobratema — Associacao Brasileira de
Tecnologia para Construcao e Mineragdo
e Revista M&T.

#’INFO

Tel.: (11) 3662-4159

Fax: (11) 3662-2192

E-mail: sobratema@dsobratema.org.br
Site: www.mtps.org.br

FABRICON 2014 - 4° FEIRA
BRASILEIRA DE FABRICANTES DA

CONSTRUCAO CIVIL. De 4 a 8 de junho,

no Parque Vila Germanica, em Blumenau
(SC). Promotora: Via Apia Eventos.

+’INFO

Tel.: (47) 3336-3314

Fax: (47) 9994-4037

E-mail: info@viaapiaeventos.com.br / fabricon@
viaapiaeventos.com.br

Site: wwwifeirafabricon.com.br

JULHO

ENERSOLAR + BRASIL - 3°
FEIRA INTERNACIONAL DE

TECNOLOGIAS PARA ENERGIA
SOLAR. De 16 a 18 de julho, no Centro
de Exposices Imigrantes, Sdo Paulo
(SP). Promotora: Cipa FM Publicacbes e
Eventos Ltda.

#INFO

Tel.: (11) 5585-4355

Fax: (11) 5585-4359

E-mail: cipa@cipanet.com.br
Site: www.enersolarbrasil.com.br

252 FENASAN - FEIRA
NACIONAL DE SANEAMENTO
E MEIO AMBIENTE. De 30 de
julho a 1 de agosto, no Expo Center
Norte, Pavilhdo Azul, Sao Paulo (SP).
Promocao da AESabesp - Associagao dos
Engenheiros da Sabesp. Organizagdo:
Acqua Consultoria. Paralelamente
acontece 0 25° Encontro Técnico
Aesabesp — Congresso Nacional de
Saneamento e Meio Ambiente.
#INFO

Tel./ Fax: (11) 3868-0726

E-mail: fenasan@acquacon.com.br
Site: www.fenasan.com.br

AGOSTO

CONSTRUSUL - 172 FEIRA
INTERNACIONAL DA
CONSTRUCAO. De6a9de
agosto, no Pavilhao da Fenac, em Novo
Hamburgo (RS). Realizacdo da Sul
Eventos Feiras Profissionais.

LINFO

Tel.: (51) 3225-0011

E-mail: atendimento@suleventos.com.br
Site: www.feiraconstrusul.com.br

8° CONGRESSO BRASILEIRO
DE MINA A CEU ABERTO/ 8°
CONGRESSO BRASILEIRO DE
MINA SUBTERRANEA. De6a 8
de agosto, na Escola de Engenharia da
Universidade Federal de Minas Gerais,
em Belo Horizonte (MG). Promoc&o do

Instituto Brasileiro de Mineracdo — Ibram.

#INFO
Tel. / Fax: (31) 3444-4794
E-mail: comina@eticaeventos.com.br / etica@

uaigiga.com.b

Site: www.cbmina.org.br

HABITAVI - 3% FEIRA DA
HABITACAO E DA CONSTRUCAO
CIVIL DO ALTO VALE DO ITAJAI.
De 14 a 16 de agosto, no Centro de
Eventos Hermann Hinrich Purnhagen, em
Rio do Sul (SC). Promotora: Associacao
Empresarial de Rio do Sul.

#INFO

Tel.: (47) 3531-0500

Fax: (47) 3531-0500

E-mail: habitavi@habitavi.com.br
Site: http://habitavi.com.br

VI BRASIL NOS TRILHOS. Dias 20
e 21 de agosto, no Royal Tulip Brasilia
Alvorada, em Brasilia (DF). Promocdo
da ANTF — Associacao Nacional dos
Transportadores Ferroviarios. Tema
central: "Agenda 2020 — Desafios e
oportunidades - Cargas e Passageiros”.

+INFO

Tel.: (61) 3212-8900 /

Fax: (61) 3212-8919

E-mail: imprensa@antf.org.br
Site: www.antf.org.br

GREENBUILDING BRASIL - 52
CONFERENCIA INTERNACIONAL
E EXPO. De 26 a 28 de agosto, no
Expo Center Norte, em Sao Paulo (SP).
Promotora: Reed Exhibitions Alcantara
Machado.

2 INFO

Tel.: (11) 3060-5000

Fax: (11) 3060-5001

E-mail: info@expogbcbrasil.com.br

Site: http://www.expogbcbrasil.org.br
CONSTRUIR BAHIA - 14°

FEIRA INTERNACIONAL DA
CONSTRUCAO. De 27 a30 de
agosto, no Centro de Convengdes da
Bahia, Salvador (BA). Promotora: Fagga
Promocdo de Eventos S/A.

#INFO

Tel.: (21) 3035-3100

Fax: (21) 3035-3101

E-mail: feiraconstruir@fagga.com.br
Site: www.feiraconstruir.com.br/bahia/
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CONCRETE SHOW SOUTH
AMERICA. De 27 a 29 de agosto, no
Centro de Exposicbes Imigrantes, em Séo
Paulo (SP). Realizagdo: UBM.

+7INFO

Tel.: (11) 4689-1935

Fax: (11) 4689-1926

Site: www.concreteshow.com.br

SETEMBRO

62 CONSTRUMETAL -De 2a4 de
setembro, no Frei Caneca Convention
Center, em S&o Paulo (SP). Realizacdo
da Associacdo Brasileira da Construgdo
Metalica — ABCEM.

Em sua 6 edicdo, 0 evento ocupara
uma area de 2.977m2 e contard

com 53 estandes. O encontro redine
empresas, seus dirigentes, profissionais,
colaboradores, professores e demais
empresas do segmento da construgéo
metalica que formam a cadeia
industrial do aco. Além da exposicao
de produtos e inovagdes tecnoldgicas,
havera apresentacdes de palestras de
renomados profissionais nacionais e
internacionais. No time de palestrantes
locais ja esta confirmada a presenca do
arquiteto Ruy Otake.

£ INFoO:

Tel.: (11) 3816-6597.
Site: www.construmetal.com.br

RIO OIL & GAS - 17° FEIRA E
CONFERENCIA DE PETROLEO

E GAS. De 15 a 18 de setembro, no
Riocentro, Rio de Janeiro (RJ). Promotora:
Instituto Brasileiro de Petrdleo, Gas e
Biocombustiveis — IBP.

SINFO

Tel.: (21) 2112-9000

Fax: (21) 2220-1596

E-mail: ibp@ibp.org.br

Site: http://www.ibp.org.br/

32 POWERGRID BRASIL - FEIRA
E CONGRESSO DE ENERGIA,
TECNOLOGIA, INFRAESTRUTURA
E EFICIENCIA ENERGETICA. De
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16 a 19 de setembro, no Complexo
Expoville, em Joinville (SC) Promotora:
Messe Brasil Feiras e Promogdes Ltda.
~INFO

Tel.: (47) 3451-3000

Fax: (47) 3451-3001

E-mail: feiras@messebrasil.com.br
Site: www.messebrasil.com.br

OUTUBRO

56° CONGRESSO BRASILEIRO
DE CONCRETO- X FEIRA
BRASILEIRA DAS CONSTRUCOES
EM CONCRETO. De 07 a 10 de
outubro, em Natal (RN). Promocao:
Instituto Brasileiro do Concreto — Ibracon

£INFO

Tel.: (11) 3735-0202

Fax: ((11) 3733-2190
Site: www.ibracon.org.br

CONSTRUIRRIO - 21?2

FEIRA INTERNACIONAL DA
CONSTRUCAO. De 1 a 4 de outubro,
no Riocentro, Rio de Janeiro (R)).
Promocao da Fagga Promocao de
Eventos S/A.

SINFO

Tel.: (21) 3035-3100

Fax: (21) 3035-3101

E-mail: feirasconstruir@fagga.com.br
Site: www.feiraconstruir.com.br/rio/

LOGISTIQUE - 4% FEIRA
INTERNACIONAL DE
TRANSPORTE, LOGISTICA E
COMERCIO EXTERIOR. De 21 a

24 de outubro, no Parque de Exposicdes
Tancredo de Almeida Neves, em Chapecd
(SC). Promotora: Zoom Promocao de
Feiras & Eventos Ltda.

2 INFO

Tel.: (49) 3361-9200

E-mail: atendimento@zoomfeiras.com.br
Site: http://www.zoomfeiras.com.br

FEICON BATIMAT NORDESTE -
22 SALAO INTERNACIONAL DA
CONSTRUCAO. Dias 23, 24 e 25 de
outubro, no Centro de Convencdes de
Pernambuco, em Olinda (PE). Promotora:

Reed Exhibitions Alcantara Machado.

+INFO

Tel.: (11) 3060-5000

Fax: (11) 3060-5001

E-mail: institucional@reedalcantara.com.br
Site: www.reedalcantara.com.br

TRANSPOQUIP LATIN AMERICA
- 7° FEIRA E CONFERENCIA
PARA A INDUSTRIA DE
INFRAESTRUTURA PARA
TRANSPORTES. Dias 28, 29 e 30 de
outubro, no Expo Center Norte, Pavilhdo
Azul, em Sao Paulo (SP). Promocdo da
Real Alliance.

+INFO

Tel.: (11) 5095-0096

Fax: (11) 5095-0096

E-mail: info@transpoquip.com.br
Site: www.transpoquip.com

SPORT INFRATECH

E EXPO ESTADIO- 6°

FEIRA E CONFERENCIA

PARA A INDUSTRIA DE
INFRAESTRUTURA E
EQUIPAMENTOS PARA
INSTALAQCES ESPORTIVAS. De
28 a 30 de outubro, no Expo Center
Norte, Pavilhdo Azul, Sdo Paulo (SP).
Promotora: Real Alliance.

//Ql ) INFO

Tel.: (11) 5095-0096

Fax: (11) 5095-0096

E-mail: info@real-alliance.com

Site: http://wwwv.real-alliance.com.br

BIOTECH FAIR- 7% FEIRA
INTERNACIONAL DE
TECNOLOGIA EM BIOENERGIA
E BIOCOMBUSTIVEL. De 29 a 31
de outubro, no Centro de Exposicoes
Imigrantes Sao Paulo — SP. Promotora:
Cipa FM Publicagbes e Eventos Ltda.
#INFO

Telefone: (11) 5585-4355

Fax: (11) 5585-4359

Site: http://wwwv.cipanet.com.br
E-mail: cipa@cipanet.com.br

NOVEMBRO
NT EXPO 2014 —De 112 13 de



novembro, no Expo Center Norte,
Pavilhdo Vermelho, em Sao Paulo (SP).
Promocdo da UBM.

#INFO

Telefone: (11) 5585-4355

Fax: (11) 5585-4359

Site: http://www.cipanet.com.br
E-mail: cipa@cipanet.com.br

FIMAI - 16° FEIRA
INTERNACIONAL DE MEIO
AMBIENTE INDUSTRIAL E
SUSTENTABILIDADE. De 112 13
de novembro, no Expo Center Norte,

Pavilhdo Azul, em Sao Paulo (SP).
Promotora: Ambiente Press Producdes
SS Ltda.

L INFO

Tel.: (11) 3917-2878

Fax: (11) 3917-2878

E-mail: rmai@rmai.com.br
Site: www.ambientepress.com.br

FEIPPETRO 2014 - 10° FEIRA
BRASIL PETROLEO E GAS. De
11 a 14 de novembro, no Centro de
Convencdes da Bahia, Salvador (BA).
Promogdo da Feiras Delfim Marketing e

Congressos Ltda.

+INFO

Tel.: (71) 3014-2054

Fax: (71) 3014-2056

E-mail: delfim@multifeirascongressos.com.br
Site: http://www.multifeirascongressos.com.br

TENDENCIAS NO MERCADO
DA CONSTRU(;i\O" —Dia 12 de
novembro, no Espaco Hakka, em Séo
Paulo (SP). Promoc&o: Sobratema.
£INFO

Tel.: (11) 3662-2183

E-mail: sobratema@sobratema.org.br
Site: http://www.sobratema.org.br

INTERNACIONAL

JULHO

92 CONFERENCIA
INTERNACIONAL SOBRE
ALVENARIA. De 7 a 9 de julho, em
Guimaraes, Portugal. Organizagdo:
Universidade do Minho e ISISE e
co-organizado com a Maconaria
International Society (IMS). A conferéncia
ir4 proporcionar uma plataforma de
discusséo e troca de idéias e ganhar
novos conhecimentos sobre as
possibilidades e os desafios da alvenaria
estrutural.

SINFO

Tel.: +351 253510218

Fax: +351 253510217
E-mail: 9imc@civil.uminho.pt
Site: www.9imc.civil.uminho.pt

SETEMBRO

INNOTRANS 2014 - FEIRA
INTERNACIONAL PARA

TECNOLOGIA DE TRANSPORTES.

De 23 a 26 de setembro, em Berlim,
Alemanha. Promocéo: Messe Berlim.

£ INFO

Tel.: +49 (0)30 47 75 63 68
Fax: +49 (0)30 47 75 63 69
E-Mail: info@am-com.de
Site: www.innotrans.de

NOVEMBRO

BAUMA CHINA. De 252328

de novembro, no Shanghai New
International Expo Center, em Shanghai,
China. Organizacdo: Messe Muenchen
International, MMI (Shanghai) Co., Ltd.,
CCMA — China Construction Machinery
Association, CCPIT-MSC — China Council
for the Promotion of International Trade
— Machinery Sub-Council, e C(NCMC —
China Construction Machinery Co., Ltd.
2 INFO

Tel.: +86 21 20205500

Fax: +86 21 20205655 / 20205666

E-mail: baumachina@mmi-shanghai.com
Site: www.bauma-china.com

INSTITUTO OPUS DIVULGA AGENDA DE CURSOS PARA 2014

O Instituto Opus, programa da Sobratema voltado para a formacao,
atualizagdo e licenciamento - através do estudo e da pratica
- de operadores e supervisores de equipamentos, divulga sua

programacao de cursos para o ano de 2014. Os cursos seguem
padrdes dos institutos mais conceituados internacionalmente

no ensino e certificacdo de operadores de equipamentos e tém
duragdes variadas. Os pré-requisitos necessarios para a maioria séo,
basicamente, carteira nacional de habilitacdo (tipo D), atestado de

salide e escolaridade basica de ensino fundamental para operadores
e ensino médio para os demais cursos. Desde sua fundagdo, o
Instituto OPUS ja formou cerca de 6.000 colaboradores para mais
de 350 empresas, ministrando cursos ndo somente no Brasil, como
também em paises como a Venezuela, Libia e Mogambique. Veja

ao lado a tabela com os temas e cronograma dos cursos. Mais
informagdes pelo telefone (11) 3662-4159 - ramal 1981, ou pelo
e-mail opus@sobratema.org.br.
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AGENDA 2014 >

‘MAIO ‘ GESTAO DE FROTAS 25 A 27/ AGO
RIGGER 05 A 09/ MAI ‘SETEMBRO

SUPERVISOR DE RIGGING 12 A 15/ MAI RIGGER 15 A 19/ SET
GESTAO DE FROTAS 19 A 21/ MAI SUPERVISOR DE RIGGING 02 A 04/ SET
GESTAO DE PNEUS 22 E 23/ MAI GESTAO DE PNEUS 11 E12/SET
JUNHO GERENCIAMENTO DE EQUIP 22 E 23/ SET
RIGGER 09 A 13/JUN ‘OUTUBRO

SUPERVISOR DE RIGGING 23 A 26/ JUN RIGGER 13 A 17/ 0OUT
GERENCIAMENTO DE EQUIP 02 E 03/ JUN SUPERVISOR DE RIGGING 06 A 09/ OUT
GESTAO DE FROTAS 16 A 18/ JUN GESTAO DE FROTAS 20 A 22/ OUT
JULHO GESTAO DE PNEUS 23 E 24/ OUT
RIGGER 14 A 18/ JUL ‘NOVEMBRO

SUPERVISOR DE RIGGING 21 A 24/ JUL RIGGER 17 A 21/ NOV
GESTAO DE PNEUS 03 E 04/JUL SUPERVISOR DE RIGGING 24 A 27/ NOV
GERENCIAMENTO DE EQUIP 07 E 08/ JUL GESTAO DE FROTAS 12 A 14/ NOV
GESTAO DE FROTAS 28 A 30/ JUL GESTAO DE PNEUS 10 E 11/ NOV
AGOSTO ‘DEZEMBRO

RIGGER 11 A 15/ AGO RIGGER 08 A 12/ DEZ
GERENCIAMENTO DE EQUIP 18 E 19/ AGO GERENCIAMENTO DE EQUIP 01 E 02/ DEZ

GESTAO DE PNEUS

31/JUL E 01/ AGO
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Viva o Progresso.

Pa carregadeira L 580.

B Baixo consumo de combustivel devido a elevada eficiéncia
e ao reduzido peso operacional

® Reduzido desgaste dos freios devido a frenagem hidrostatica
do sistema de translacao

® Menor desgaste dos pneus por meio da regulagem
gradual da forca de tracao

® Moderno conceito de acionamento que possibilita
uma reducao substancial das emissoes acusticas e
proporciona mais conforto para o operador

Liebherr Brasil Guindastes

e Maquinas Operatrizes Ltda.

Rua Dr. Hans Liebherr, no.1-Vila Bela
CEP 12522-635 Guaratingueta, SP
Tel.: (012) 3128 4242

E-mail: info.lbr@liebherr.com

www.liebherr.com.br The Group




O que o verde e 0 amarelo significam para o Brasil?

PARA NOS, O FUTURO.

Ermelindo Rocha Jr.
Contagem - MG

Agora, é hora de mostrar a for¢a do nosso trabalho, ajudando o planeta
a alimentar, vestir e construir para 9 bilhdes de pessoas até 2050.
Mais do que nunca, a John Deere estd comprometida em apoiar seus

clientes, como o empresdrio Ermelindo Rocha Jr. e o produtor Helmut Seitz.

Hoje e POR GERAGOES.

Para saber sobre isso e muito mais, acesse: JohnDeere.com.br/PorGeracoes

Helmut Seitz
Guarapuava - PR

@ JOHN DEERE

Encontre-nos nas redes sociais: Facebook, Twitter e YouTube.



