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ENVELHECIMENTO DA MALHA
RODOVIARIA E PREOCUPANTE

dl(d 0

esta envelhecendo mais rapido do
que o ritmo das intervengoes e dos
investimentos em manutencao. A
defasagem entre o crescimento
da frota, sobretudo de pesados, e
a capacidade estrutural das rodo-
vias é um dos principais fatores
que aceleram a deterioragao do
pavimento e, consequentemente,
o aumento dos custos logisticos
e dos riscos de acidentes. “Os
nimeros mais recentes refletem
uma condicao geral da infraes-
trutura rodoviaria que demanda
maiores e Contl'l]_?lUOS investimen-

dig2

como desgaste, trincas S,
desagregacao, ranhuras, coqur'uga-
¢ao e exsudagao”, afirma a direto-
ra, lembrando que um percentual
de 30,7% (34.392 km) apresenta
trincas em malha ou remendos ao
longo de sua extensao.

Foram identificados problemas
graves em 5.622 km (5%) das rodo-
vias avaliadas, como afundamen-
tos, ondulagdes ou buracos. “A si-
tuacao é critica em 446 km (0,4%),
classificados como destruidos e
demandando intervengdes ime-
diatas de reconstrugéo cchpIeta".

negativa, atingindc
atrds somente da Re
(66,4%). A Regido Sudeste, porsua
vez, apresentou neste ano seu pior
resultado desde 2009 (49,8%).

E nesse cenario que a Revista
Grandes Construgoes ouve espe-
cialistas para entender as reper-
cussoes da situagao e, principal-
mente, apontar caminhos para a
resolucao dos desafios estrutu-
rais em nosso principal modal de
transporte. Boa leitura.

Novembro/Dezembro 2025 / 5
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METADE DAS RODOVIAS
BRASILEIRAS APRESENTA
PROBLEMAS NO PAVIMENTO

ESPECIALISTAS DEFENDEM
MUDANQK ESTRUTURAL

NA POLITICA DE
CONSERVACAO VIARIA NO
PAIS, INCLUINDO O USO
DE NOVOS MATERIAIS,
TECNICAS APRIMORADAS E
MANUTENGAO PREVENTIVA

Por Marcelo de Valécio
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Para variar, o Brasil vive um di-
lema em sua infraestrutura. O
aumento da frota de veiculos e
0 advento de modelos maiores e
com maior peso tém intensifica-
do a utilizacao — e o consequen-
te desgaste — da infraestrutura
rodoviaria nacional. Além disso,
grande parte dos atuais pavimen-
tos foi dimensionada e executa-
da ha varias décadas, de modo a
atender as demandas de trafego
e peso vigentes a época de sua
construgao. “Essa mudanga na
configuragao, combinada a falta
de recursos adequados para a
manutengao e conservagao, tem
acelerado a deterioracao dos ati-
vos”, corrobora Fernanda Rezen-
de, diretora executiva da CNT.

O impacto no pavimento nao
decorre somente de veiculos pe-
sados, mas de todos os veiculos
que circulam na via, incluindo de
passeio. “Nesse sentido, entre

2013 e 2023 houve crescimento
de 46,1% no numero de veiculos,
a0 passo que, no mesmo periodo,
a extensao das rodovias federais
pavimentadas cresceu apenas
2,2%", posiciona.

Pavimentos sao estruturas
projetadas e construidas para
atender aos usudarios por um
tempo e volume de trafego de-
finidos, pontua o professor do
Departamento de Engenharia
Civil da Universidade Federal
do Rio Grande do Sul (UFRGS),
Washington Peres Nufez. “Nao
sao sistemas perenes e sua du-
rabilidade também depende da
manutenc¢ao”, diz. “Além disso, a
manutengao preventiva é funda-
mental para a durabilidade.”

Quando se adotam estratégias
adequadas, acentua o professor,
as atividades de manutencgao ten-
dem a ser menos onerosas aos
primeiros sinais de defeitos, com
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execugao rapida e menor transtor-
no aos usuarios. “Ja se nao se in-
tervém precocemente, os defeitos
aumentam em severidade e fre-
guéncia e a reabilitagao se torna
cara e demorada, com transtornos
aos usudrios”, observa Nunez.

DETERIORAGAO

Os erros de projeto e execugao
também desempenham papel sig-
nificativo na degradagao. Selegao
inadequada de materiais, espes-
sura insuficiente das camadas,
falta de controle tecnoldgico du-
rante a compactacao e auséncia
de sistemas eficientes de drena-
gem estao entre as causas mais
recorrentes. Em muitos casos, a
pavimentacao é tratada como eta-
pa isolada da obra, sem a devida
integracao com estudos geotécni-
cos e de trafego. O resultado é um
pavimento que ja nasce com vida
util reduzida e exige intervengoes
frequentes.

A auséncia de manutengao pre-
ventiva, aliada a escassez de re-
Cursos e a execugao de servigos
paliativos, perpetua o problema -
os trechos mais criticos recebem
apenas remendos superficiais,
sem tratamento das causas es-
truturais, o que leva ao reapareci-
mento das patologias. “Projetos
gue priorizam o menor custo.ini-
cial resulta em um pavimento que
exigird maiores gastos com manu-
tencao e imporao custos elevados
aos usuarios”, frisa o professor
Rodrigo Pires Leandro, coordena-
dor do Laboratério de Pavimenta-
¢ao da Faculdade de Engenharia
Civil da Universidade Federal de
Uberlandia (UFU). “Por outro lado,
projetos que busquem minimizar
apenas os custos de manutengao

€ 0S encargos para 0S USUarios
podem se tornar financeiramente
inviaveis.’

Para ele, a melhor solugao téc-
nica deve estabelecer o menor
custo total como diretriz, contabi-
lizando os valores de construgao,
manutencgao e encargos para os
usudrios. “Esse entendimento é
crucial para a eficiéncia da estru-
tura, principalmente ao se consi-
derar que a maior parcela desses
montantes (entre 70% e 95%) é
atribuida aos usuarios”, destaca.

Como é de se esperar, as falhas
no pavimento impactam direta-
mente os custos dos servigos de
transporte rodoviario, pois redu-
zem a eficiéncia da atividade. A de-
terioragao das rodovias resulta em
diminuicao da velocidade de ope-
ragao, prolongamento do tempo
de viagem e maior desgaste dos
veiculos, uma vez que aumenta a
frequéncia de reposig¢ao de pneus,
pecas e sistemas de freio, elevan-
do os custos. “O impacto em rela-
¢ao ao consumo de diesel — que
representa mais de 35% do custo
operacional do transportador — é
relevante”, afirma Fernanda Re-
zende. “Apenas em 2024, houve

EVOLUGCAO DA MALHA FEDERAL PAVIMENTADA E DA FROTA DE PESADOS

i

2019 2020 2021

mwbm@um\oa
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2014 2015 2016 2017 2018

mm Namero de veiculos pesados (milhSes)

S Crescrmento no nimero-de velculos nas rodovias brasileiras causa impactos
; deletenos no pavnmento cuja extensao ndo cresce-na mesma proporgao :

um gasto desnecessario de 1,18

I"

bilhao de litros do combustivel.

DISCREPANCIA

Outro ponto central é o finan-
ciamento. Sem recursos financei-
ros, nao ha projeto, construgao
ou manutengao que dé jeito. “A
realidade da infraestrutura rodovi-
aria evidencia isso — temos uma
densidade quase 20 vezes menor
que a dos EUA e apenas 12% de
nossas rodovias sado pavimen-
tadas, sendo que metade dessa
malha necessita de intervengao”,
sublinha Leandro, da UFU. “Como
o pais depende basicamente do
transporte rodoviario, o impacto
é enorme — menor mobilidade,
aumento no custo de bens e servi-
¢os e maior dificuldade de acesso
a saude e educagao.”

De fato, a discrepancia entre os
investimentos efetivos e as neces-
sidades do modal é um problema
cronico que remonta a década de
1970, quando os recursos publi-
cos destinados as infraestruturas
de transporte comecgaram a decli-
nar, passando de quase 2% do PIB
para 0,14% em 2024. Tal descom-
passo pode ser verificado quando

i, o, T

2022 2023

— Rodovias federais pavimentadas (mil km)
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» Investimento insuficiente no
modal impacta a mobilidade,

o custo de bens e servicos e o
acesso a salide e educagao

se compara a densidade da malha
pavimentada brasileira com a de
outros paises.

O Brasil conta com aproximada-
mente 25,1 km/mil m? de rodovias
pavimentadas, enquanto Uruguai,
Argentina e Equador apresentam
densidades de 439, 423 e 314
km/mil m? respectivamente. Pa-
ises com dimensoes similares
as do Brasil, como China, EUA e
Austrélia, possuem 477, 4378 e
94 km/mil m? respectivamente.
“Essas diferengas significativas
tém impacto na disponibilidade de
trajetos, nos custos operacionais
dos transportadores e na prépria
competitividade da economia”,
pontua Rezende.

Em nota, o Departamento Nacio-
nal de Infraestrutura de Transpor-
tes (DNIT) esclarece que “as mani-
festagoes patoldgicas observadas
nas rodovias sobre sua competén-
cia sao objeto de atengao”, sendo
priorizadas de acordo com o risco
que representam e a natureza da
intervengao necessaria. A preocu-
pacao divide-se em duas frentes:
seguranga do usudrio (risco imi-
nente) e integridade estrutural e
custo de manutengao (risco pro-
gressivo de longo prazo).

Para assegurar a trafegabilida-
de, o DNIT realiza avaliagdes fun-
cionais e estruturais integradas,
utilizando tecnologias como o Tra-
ffic Speed Deflectometer (TSD),
que possibilita andlises rapidas
e abrangentes da superficie e da
subsuperficie, sem interromper o
trafego. “Durante a execugao das

8 / Grandes Construgoes

obras, os projetos sao reavaliados
e ajustados quando necessdrio,
de modo a manter a aderéncia as
condigdes encontradas em cam-
po”, assegura.

Nas restauracgdes, o 6rgao afir-
ma ter incrementado a utilizagao
da solugcao de Whitetopping (pa-
vimento rigido), que permite um
menor esforgo de manutencao ao
longo dos anos. Em termos de re-
cursos, o DNIT informa que, neste
ano, a Lei Orgamentaria destinou
aproximadamente RS 7,9 bilhGes
a manutengao rodoviaria. Para
2026, o Projeto de Lei Orgamenta-
ria prevé cerca de RS 8,3 bilhdes.

PATOLOGIAS

Algumas razdes explicam a ocor-
réncia de patologias nas estradas,
segundo Fernanda Rezende, da
CNT, incluindo a destinagao insu-
ficiente de recursos para obras de
manutencao e reconstrugao, defici-
éncias na fiscalizagao e execugao
das obras de implementacéao e re-
cuperacao, desafios na implemen-
tagao da politica de gerenciamento
de pavimentos e planejamento de
manutengao, desperdicios de re-
cursos com corregoes decorrentes
da ma execugao de obras, além de
eventuais falhas técnicas na execu-
¢ao e no controle de qualidade de
matérias-primas.

Sem contar a auséncia de po-

"

liticas publicas consistentes de
longo prazo. “Some-se a isso vei-
culos circulando com sobrecarga,
que prejudicam a qualidade do
pavimento”, diz ela, destacando
gue a CNT demonstra, por meio de
estudos e pesquisas, que o trans-
porte com sobrepeso nao traz be-
neficios. “Pelo contrario, acarreta
aumento nos custos operacionais,
multas e danos ao veiculo e ao
meio ambiente, sem contar o pe-
rigo a vida das pessoas”, salienta.
As patologias em pavimentos fle-
xiveis — compostos por camadas
de materiais granulares e ligantes
asfalticos — refletem a interagao de
multiplas causas. As falhas mais
recorrentes sao trincas por fadiga,
afundamentos plasticos e de con-
solidagao, buracos, escorregamen-
tos, desgaste superficial e ondula-
¢oes. Cada uma dessas anomalias
traduz um tipo especifico de degra-
dagao estrutural ou funcional. As
fissuras e trincas, por exemplo, sao
sintomas de perda de resisténcia a
tragdo da mistura asfaltica, causa-
da pelo envelhecimento do ligante,
excesso de tensdes repetidas do
trafego ou deficiéncias na espes-
sura das camadas. Quando a 4gua
penetra nessas aberturas, o proces-
so de degradagao se acelera, favo-
recendo o surgimento de buracos e
desagregacao superficial.
Ondulagdes e remendos mal

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
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executados completam o quadro
de degradacao funcional. “As fis-
suras (fendas com até 3 mm de
abertura), que podem evoluir para
trincas, geralmente decorrem da
repeticao de cargas”, destaca o
professor Nunez. Fissuras e trin-
cas, sejam decorrentes de fadiga
ou outras causas, se propagam
mais rapidamente em climas frios,
devido ao excessivo enrijecimento
das misturas asfélticas a baixas
temperaturas. “A falta de corregao
(selagem) pode degenerar em bu-
racos ou panelas, agravando-se
pela escolha inadequada do ligan-
te asfaltico”, completa.

LIGANTE

Em regides de clima frio, ele lem-
bra, o indicado é o uso de ligantes
de menor consisténcia (mais ‘mo-
les’), pois misturas asfalticas com
ligantes ‘duros’ (como o conven-
cional CAP 50-70) sob tempera-
turas muito baixas se tornam ex-
cessivamente rigidas e frageis, ou
seja, trincam facilmente.

Por sua vez, os afundamentos
plasticos e de consolidagao indi-
cam falhas mais profundas. No
primeiro caso, o problema ocorre
na camada asféltica, quando o
material perde estabilidade sob
cargas pesadas, resultando em
deformacdes permanentes, tipi-
cas em regides de aclive, desace-
leragao ou frenagem. Ja o afun-
damento de consolidagao tem
origem nas camadas inferiores,
quando o subleito ou as bases
granulares cedem devido a com-
pactacao insuficiente ou a presen-
¢a de umidade excessiva.

Em ambos os casos, o pavimento
perde a regularidade e passa a acu-
mular agua, agravando o desgaste

10/ Grandes Construgdes

e comprometendo a seguranga. Os
afundamentos nas trilhas de roda
(ATR) sao predominantes em pavi-
mentos que recebem cargas mais
pesadas, especialmente em climas
guentes. Nesses casos, é funda-
mental que o ligante seja mais con-
sistente, de forma que a mistura
seja capaz de resistir as tensoes ci-
salhantes, que geram afundamen-
tos e irregularidade.

O escorregamento surge quan-
do ha falha de aderéncia entre
camadas, um reflexo de erro de
execugao, limpeza inadequada ou
presenga de contaminantes du-
rante a aplicagao do revestimen-
to. Ja a exsudagao — expulsao do
ligante para a superficie, que se
torna lisa e brilhosa — decorre da
aplicagao inadequada de ligante.
“Geralmente, é resultado de esco-
Iha errada do ligante e, principal-
mente, erro na dosagem”, explica
Nunez. “Esse defeito é mais grave
sob chuva ou em regides de clima
quente, nas quais o ligante pode

V Patologias em pavimentos
flexiveis refletem a interacao
de maltiplas causas

se comportar como um liquido
viscoso, sendo facilmente expulso
para a superficie!”

Erros na dosagem das misturas
asfalticas — como volume de ar
inadequado no interior da mistu-
ra compactada — podem agravar
os defeitos, assim como gerar
desagregagao na mistura. “Para
se obter pavimentos duraveis, a
dosagem das misturas deve ser
realizada com o maior cuidado”,
sustenta o professor da UFRGS.
“Parece 6bvio, mas muitos defei-
tos surgem precocemente devido
a erros de dosagem.”

E preciso destacar ainda as ca-
racteristicas mineralégicas dos
agregados. Um exemplo classico
é a perda de adesividade entre
ligante e agregados. Agregados
de granito ou gnaisse (ricos em
silica) sofrem perda de adesivi-
dade (se soltam), principalmente
em regides onde o lencol freatico
estd proximo do pavimento (ba-
nhados). “A agao combinada da

CNT
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agua e das cargas ‘descasca’ os
agregados, e a mistura asfdltica
perde completamente a coesao,
tornando-se uma brita”, esclarece
Nufez. “Por isso, o emprego de
agregados dessas rochas deve
incluir melhoradores de adesivida-
de, especialmente cal hidratada.”
O professor destaca ainda a im-
portancia da drenagem. “Se agua
penetrar no pavimento, suas ca-
madas se tornardo pouco resis-
tentes e muito deformaveis, cau-
sando fissuragdo e trincamento
do revestimento”, detalha. “Chu-
vas intensas agravam defeitos
como fissuras, trincas, buracos,
panelas e desagregacgao.”
Segundo ele, as regides de clima
frio nao sofrem com trincamen-
to térmico como as semidridas,
nas quais a temperatura do ar cai
acentuadamente apés o por do
sol. “A‘irradiagao solar é importan-
te para a oxidagao do ligante, que
torna as misturas mais rigidas e
frageis, causando trincamento
precoce”, destaca Nunez.

SOLUGOES

Para reverter o quadro, especia-
listas defendem uma mudanga
estrutural na politica de conserva-
¢ao. As principais intervengoes de
restauragao realizadas atualmen-
te no pais incluem recapeamento
com reforgo estrutural, fresagem
e recomposigcao do revestimento,
assim como reperfilamento e re-
construgao de trechos com falhas
profundas.

A utilizacdo de técnicas como
reciclagem a frio, estabilizagao
de solos e aplicagdo de misturas
asfalticas modificadas com poli-
meros vem crescendo. No entan-
to, o desafio é garantir que essas

DEFEITOS FUNCIONAIS EM PAVIMENTOS FLEXIVEIS

Esc%mum

FENDAS

AFUNDAMENTO

REMENDOS

solucbes sejam aplicadas de
forma sistematica e nao apenas
emergencial. A adogao de progra-
mas de manutengao preventiva,
com monitoramento continuo das
condigdes da pista e intervengdes
programadas antes da falha estru-
tural, é apontada como o caminho
mais eficiente e econémico.

0 avango tecnoldgico também

Forma um filme de material betuminoso na superficie dos pavimentos, dando
um aspecto brilhoso. Geralmente, ocorre devido a presenga de ligantes em
excesso. O asfalto se dilata em temperatura elevada, fazendo os ligantes
migrarem para a superficie do pavimento devido a dificuldade de ocupar
espacos vazios ou por estarem em excesso

Também chamado de desagregacao, é o desprendimento de agregados da
superficie ou perda de mastique aos agregados. Esta diretamente relacionado
as acoes do trafego e do intemperismo. Geralmente, as principais causas sao
a utilizacao de materiais nao apropriados, erros no processo de construgao

ou ma ligagao entre os componentes da mistura betuminosa utilizada

Consiste no deslocamento do revestimento betuminoso em relagdo as
camadas subjacentes, causando o aparecimento de fendas em meia lua.
A principal causa é a falta de aderéncia a camada de base ou a baixa
resisténcia da mistura asféltica. Geralmente, acontece em locais de
intersecgdes e frenagem, onde o veiculo causa o deslizamento ou a
deformagao do asfalto

As fendas e fissuras compreendem quaisquer descontinuidades na superficie
do pavimento que causem aberturas de pequeno ou grande porte.

Podem se apresentar de diversas formas, incluindo fendas capilares
perceptiveis a olho nu, trincas (transversais e longitudinais), interligadas,

de retragdo ou trinca tipo bloco

Facilmente visiveis a olho nu, possuem aberturas superiores as das fissuras e
podem ser isoladas, interligadas, de retracdo ou trinca tipo bloco. As trincas
isoladas se dividem em transversais (direcao perpendicular ao eixo da via)

e longitudinais (direcao paralela ao eixo da via). Podem ser interligadas (do
tipo couro de jacaré), de retragao (isoladas) e do tipo bloco (conjunto de
trincas interligadas)

Deformagdes caracterizadas por depressoes da superficie do pavimento.

0 afundamento plastico é causado pela fluidez de camadas do revestimento ou
das subjacentes. Normalmente, séo causadas por falhas na execucao da obra.
Ja os afundamentos de consolidacao sdo denominados locais (extensao menor
que 6 m) e de trilha de roda (superior a 6 m)

Também conhecidas como buracos, sao cavidades que se formam no
revestimento asféltico, geralmente avancos de trincas, afundamentos ou
desgastes. Esses buracos aparecem em maior quantidade no periodo
chuvoso, pois o desagregamento e amolecimento das camadas do
pavimento ocorrem devido a compressdo da dgua

Patologias relacionadas & conservacao da superficie, consistem no
preenchimento de panelas (ou qualguer outro buraco ou depressao) com
massa asfaltica. Na maioria das vezes, o remendo é mal executado e fica em
desnivel com o pavimento, gerando desconforto para os usudrios

abre novas perspectivas. Siste-
mas de gestdao de pavimentos
baseados em inteligéncia artifi-
cial, sensores embarcados e mo-
nitoramento via satélite permitem
identificar precocemente as de-
formagbes e programar interven-
¢des com maior precisao. O uso
de materiais sustentaveis — como
ligantes com adi¢ao de borracha

REPRODUGAO
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reciclada e misturas mornas -
também desponta como tendén-
cia, reduzindo custos energéticos
e impactos ambientais. “Nas Uulti-
mas décadas, houve um esforgo
para projetar misturas asfalticas
mais durdveis”, explica Nuhez.
“Nos anos 1990, foram introduzi-
dos os asfaltos modificados por
polimeros elastoméricos e, na dé-
cada seqguinte, o asfalto-borracha
teve seu uso difundido no pais.”

Em geral, misturas com ligantes
polimerizados ou com asfalto-bor-
racha apresentam maior resistén-
cia atragao, sem endurecimento da
mistura, o que é determinante para
evitar fadiga. Além disso, os ligan-
tes especiais promovem aumento
da coesdo e da adesividade aos
agregados, combatendo a desa-
gregagao das misturas. “Pesquisas
mostram que a incorporagao de cal
hidratada na composic¢ao de mistu-
ras a quente traz efeitos benéficos
em adesividade, resisténcia a tra-
¢ao, comportamento a deformacgao
permanente e a fadiga e retarda-
mento do envelhecimento”, revela
o professor da UFRGS, lembrando
que o emprego de nanomateriais
(especialmente grafeno) ainda é
novidade em ambito nacional, mas
ja vem sendo estudado em paises
como a Colémbia.

Ja a reciclagem profunda, con-
solidada no pais, é considerada
uma pratica tecnicamente ade-
quada, economicamente vanta-
josa e ambientalmente correta.
“A reciclagem com cimento foi
pioneira, seguida da reciclagem
com espuma de asfalto”, descreve
Nufez. “Em anos recentes, come-
¢ou a ser aplicada a reciclagem
com emulsao asféltica, que tam-
bém se mostra promissora.”

RIiGIDO

O pavimento rigido (concreto)
também pode ser uma alternati-
va para reduzir a frequéncia de
patologias em trechos de trafego
intenso e alto volume de veiculos.
“Essa opgao é vantajosa quando
o trafego é muito pesado e as ca-
racteristicas dos solos de sublei-
to permitem”, elucida o professor,
destacando que a durabilidade é
maior, caso o concreto seja bem-
-dosado, o pavimento bem dimen-
sionado e a execugao das placas
feita com qualidade.

O pavimento rigido, ele pros-
segue, é indicado especialmente
para pavimentagao de tuneis, via-
dutos, pontes, areas portudrias e
terminais de carga. “Tecnicamen-
te, ndo é indicado para regioes
com ocorréncia de solos moles
ou expansivos, pois as placas de

V¥ Independentemente da
tecnologia, o importante é
usar a solucao adequada para
cada realidade
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« Sistemas de gestdo de
pavimentos baseados em 2
inteligéncia artificial, sensores
embarcados e monitoramento
via satélite permitem identificar

precocemente as deformagdes
e programar intervengdes

concreto precisam de um suporte
constante e homogéneo”, observa
o professor da UFRGS.

Independentemente da tecnolo-
gia, o importante é usar a solugao
adequada para cada realidade,
aponta Thiago Nykiel, diretor exe-
cutivo da Infraway. “Basicamente,
deve-se atender a quatro pilares
fundamentais: demanda, dimen-
sionamento, construgao e opera-
¢ao (manutengao)”, ressalta.

Para isso, ele acentua, é funda-
mental contar com um sistema de
gestao de pavimentos, uma vez
que o inventario permite encon-
trar a melhor solugao, com custo
vs. beneficio adequado. “Assim, é
possivel entender como esta o pa-
vimento, qual é o orgamento dis-
ponivel e quais intervengdes sao
necessarias”, diz ele. “O basico
bem-feito nao tem mistério.” ®

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
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LEGISLATIVOS E D

CONTINUIDADE PARA

AVANCAR

INFRAESTRUTURA COMO
OLITICA DE ESTADO

Segundo Fernanda Rezende, d
retora executiva da CNT, a exte
sao representa 52,4% da malha
pavimentada. “Vale ressaltar a
extensao de vias nao pavimen-
tadas, que totaliza cerca de 1,4
milhao de km e representa 78,5%
da malha”, diz ela. Nesse quadro,
a diretora avalia que a densidade

principais trechos estadljéis. Em
2024, foram analisados 111.853
km de vias pavimentadas, o que
corresponde a 67.835 km da ma-
Iha federal (BRs) e a 44.018 km




dos principais trechos estaduais.

Neste ano, o levantamento
deve abranger aproximadamente
114.500 km de estradas — em um
acréscimo estimado de 2,6 mil km
em relagao a edigao anterior. Nes-
se trabalho, a CNT utiliza metodo-
logia prépria para avaliagao das
trés principais caracteristicas da
malha rodoviaria — a saber, pavi-
mento, sinalizagao e geometria
da via —, que sao analisadas a
partir da perspectiva do usuario
guanto ao conforto na condugao
e a seguranga das vias. O resul-
tado da avaliagao é divulgado de
forma qualitativa. “Na pesquisa
anterior, o Estado Geral das rodo-
vias foi classificado majoritaria-
mente como regular (40,4%), com
trechos considerados em estado
6timo (7,5%), bom (25,5%), ruim
(20,8%) e péssimo (5,8%)", recor-
da Fernanda.

Em relagao a evolugao do esta-
do do pavimento, 43,3% do total
foi avaliado como 6timo ou bom
em 2023, enquanto os restantes
56,7% foram categorizados como
regular, ruim ou péssimo. “Em
2024, verificou-se uma continuida-
de desses resultados”, diz Fernan-

da Rezende. “Os estados 6timo e
bom representaram 43,1% no ano
passado, enquanto os restantes
56,9% se enquadraram nas condi-
¢oes regular, ruim ou péssima.’
Para a diretora da CNT, a melho-
ria da infraestrutura de transporte
€ um processo de longo prazo que
requer constancia e comprometi-
mento. Nesse quadro, investimen-
tos continuos sao fundamentais
para garantir o avango gradual e
sustentavel das rodovias. A partir
dos dados levantados na pesquisa,
a entidade setorial estima que o in-
vestimento necessario para manu-

i

tencao, reconstrugao e restauragao
da malha corresponda a RS 99,7 bi-
Ihdes. “A CNT reafirma a importan-
cia de manter e intensificar esses
esforcos”, diz ela. “S6 assim sera
possivel garantir uma mobilidade
segura e eficiente, promovendo o
desenvolvimento socioeconémico
do pais e atendendo as necessida-
des de uma sociedade que aspira
por uma infraestrutura de qualida-
de”, comenta.

PROCESSO

Segundo o Ministério dos
Transportes (MT), a malha fede-
ral atualmente soma 75,8 mil km,

V¥ Melhoria da infraestrutura de
transporte & um processo de longo
prazo que requer constancia e
comprometimento, diza CNT
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dos quais 65,4 mil km sao pavi-
mentados e 10,4 mil km ainda
nao possuem pavimento. A ges-
tao dessa rede, conforme explica
a pasta, se divide em dois mo-
delos: rodovias nao concedidas,
administradas diretamente pelo
Departamento Nacional de Infra-
estrutura de Transportes (DNIT) e
responsavel por cerca de 87,2%,
e rodovias concedidas a iniciati-
va privada, que somam cerca de
12,8%, atualmente sob gestao de
31 concessionarias. “A malha sob
responsabilidade do DNIT apre-
sentou importantes avangos nos
ultimos anos, impulsionados pelo
aumento dos investimentos e for-
talecimento dos mecanismos de
monitoramento”, diz o ministério.

Em julho deste ano, o indice de
Condigao da Manutengado (ICM),
utilizado pelo Ministério dos
Transportes para avaliar o esta-
do das rodovias, atingiu o melhor

» Aumento da frota e advento
de modelos de maior peso vém
intensificando a deterioragao das vias

A Muitas vezes pontuais, melhorias apresentam ritmo de execugao abaixo do necessario

resultado da série histérica, com
76% da malha publica classifica-
da como boa. Ao mesmo tempo,
o percentual de rodovias em es-
tado péssimo caiu para 1,8%. Ou-
tro indicador relevante, o indice
de Qualidade do Pavimento (IQP),
baseado no IRI (International Rou-
ghness Index), mostra que 62,18%
das rodovias publicas foram clas-
sificadas como excelentes ou
boas, enquanto nas rodovias con-
cedidas esse percentual chega a
65,56%, evidenciando que a dife-
renga entre os dois modelos vem
diminuindo, segundo o MT.
Mesmo com esses avangos re-
gistrados nos ultimos anos, o s6-
cio do L.O. Baptista Advogados,
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Felipe Kfuri, avalia que esses pro-
gressos ainda sao insuficientes
frente as demandas urgentes do
setor. Segundo ele, as melhorias
observadas sao pontuais e, em
muitos casos, apresentam um
ritmo de execucgao ainda abaixo
do necessario. “Portanto, é fun-
damental ampliar a extensao pa-
vimentada da rede de forma mais
consistente, bem como priorizar
a requalificacao de trechos estra-
tégicos, especialmente quando
localizados em areas préoximas a
centros logisticos, regides de pro-
ducao agropecuaria e corredores
de escoamento”, comenta.

Até porque a depreciagao tem
se acelerado. De acordo com di-
retora da CNT, o aumento da frota
de veiculos e o advento de mode-
los maiores e de maior peso vém
intensificando a utilizagdo - e,
consequentemente, o desgas-
te — da infraestrutura rodoviaria.
“Grande parte dos pavimentos
atuais foi dimensionada e execu-
tada ha varias décadas, de modo
a atender demandas vigentes na
época”, acentua Fernanda Rezen-
de “E a mudanga na configuragao
do trafego, combinada a falta de
recursos adequados para manu-
tengao e conservagao, tém ace-
lerado a deterioragao dos ativos.”

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
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A Nova Politica de Outorgas devolveu a confianga ao
mercado e atraiu de volta os investidores estrangeiros

INVESTIMENTOS

Ao mesmo tempo, o setor ro-
doviario vive um momento de
expansao, com volume recorde
de leildes e investimentos priva-
dos. Do lado do setor publico, o
MT reposicionou o investimento
em rodovias como politica de
Estado, consolidando o setor
como um dos vetores da econo-

mia nacional na atualidade. Até
2026, de acordo com dados da
pasta, estao previstos 30 novos
leiloes de concessbes. Somente
este ano, a carteira soma 13 cer-
tames, sendo oito ja realizados e
cinco programados até dezem-
bro, totalizando 8.096 km de ro-
dovias que serao repassados a
iniciativa privada.

MIN iSTER\O DOS TRANSPORTES

Os leildes realizados em 2025
compreendem trechos como
Rota Agro Norte (BR-364/RO0O,
entre Vilhena e Porto Velho), BR-
040/495/MG/RJ (entre Juiz de
Fora e Rio de Janeiro), Rota da
Celulose (BR-262/264/MG), Rota
Agro (BR-060/364/GO/MT, entre
Rio Verde e Rondondpolis), Ponte
Binacional de Sao Borja (na fron-
teira Brasil-Argentina), BR-163/
MS, BR-101/ES, BR-356, MG-329
e MG-262 — Via Liberdade (Lote
7 — Ouro Preto / Mariana).

Com editais publicados, os
leiloes agendados até o final de
2025 incluem as Rodovias Inte-
gradas do Parand — Lotes 4 e 5
(previstos para o final de outubro),
a Rota Sertaneja (BR-153/262/
GO/MG), a BR-101/RJ — Autopis-
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ta Fluminense e a BR-381/MG/
SP — Autopista Fernao Dias, com
leiloes em novembro e dezembro.
Desde 2023, ja foram realizados
17 leildes federais, mais que do-
brando o resultado obtido entre
2019 e 2022. “Nesse periodo, a
atual gestao contratou mais de
RS 181 bilhdes em investimentos,
que beneficiardao a economia por
décadas”, reforca o ministério.
Esses recursos, afirma o MT,
se dividem em duas frentes: Ca-
pex (obras estruturantes, com
duplicagoes, faixas adicionais,
marginais, melhorias de tragado,
dispositivos de seguranga e adap-
tacdes as mudangas climaticas)
e Opex (operagao e manutencao,
com sinalizagao, conservagao do
pavimento, servigos ao usuario e
gestao da malha concedida).
Outra iniciativa que busca uni-
formizar aspectos regulatérios
e estabelecer um alinhamento
mais adequado de incentivos
contratuais no ambito das con-
cessoes é a Nova Politica de Ou-

torgas (Portaria MT n°® 995/2023),
que — segundo a pasta — estabe-
leceu “regras mais claras e previ-
siveis, ampliou os mecanismos
de equilibrio econémico-financei-
ro e reforgou a seguranca juridica
dos contratos”.

Segundo o MT, a medida de-
volveu confianga ao mercado e
atraiu de volta os investidores
estrangeiros, que estavam ausen-
tes das rodovias brasileiras des-
de 2007. “A relevancia do trans-
porte rodoviario no pais justifica
o investimento e as mudangas no
ambito regulatério”, afirma o MT,
“pois é o principal modo de esco-
amento da produgao e transporte
de mercadorias”.

Para isso, 0 6rgao também tem
reforgado os investimentos publi-
cos. No Novo PAC, or exemplo, es-
tdo previstos RS 66,8 bilhdes em
obras rodoviarias. S6 no biénio
2023/2024, ja foram executados
RS 25,2 bilhdes, praticamente
o dobro do que foi investido em
2021/2022. Isso resultou em 181

MINISTERIO DOS TRANSPORTES

« Estima-se que até 2026
sejam realizados 45 certames de
concessoes, 0 que representa
mais de RS 350 bilhdes em
investimentos no modal

km de duplicagdes e adequacgées,
além de 165 km de novas cons-
trugoes, além de uma melhora
substancial na condi¢cdo da ma-
Iha federal.

Além dos investimentos diretos
previstos para as concessoes em
2025, no valor estimado de R$
161 bilhodes, Kfuri lembra que o
BNDES projeta a liberagao de até
RS 30 bilhoes em financiamentos,
superando os recordes anteriores
e reforgcando o apoio financeiro
ao setor. “A diversificagao do mer-
cado também tem se destacado”,
comenta o especialista.

Em 2024, oito grupos distintos
venceram os leiloes, o que indica
uma maior competitividade e a
entrada de novos atores, aspec-
tos que — segundo o advogado
— contribuem positivamente para
a qualidade, inovacao e eficiéncia
dos projetos rodoviarios. “No en-
tanto, o setor ainda enfrenta de-
safios regulatérios e legislativos
relevantes, com 51 projetos de lei
em tramitagao no Congresso Na-
cional que tratam desde isengdes
tarifarias até a obrigatoriedade
de novos servigos, como cober-
tura de internet e infraestrutura
para recarga de veiculos elétri-
cos, refletindo a necessidade de
atualizagdo do marco regulatério
para acompanhar as transforma-
¢Oes tecnoldgicas e demandas
sociais”, explica Kfuri.

PERSPECTIVAS DE OBRAS
Segundo anunciado pelo MT,
estima-se que até 2026 sejam
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realizados 45 certames, o que
representa mais de RS 350 bi-
Ihoes em investimentos. Do lado
das concessOes federais, os
contratos vigentes projetam um
volume expressivo de execugao
ja em 2026. O 6rgao projeta que
cerca de 70% dos investimentos
contratados se concentrem em
obras de ampliagao de capaci-
dade, duplicagodes, faixas adicio-
nais, vias marginais, adequacgao
de acessos e implantagao de dis-
positivos de seguranca vidria.
Essa concentragao decorre da
fase inicial de muitos contratos
licitados até 2025. “Esses tre-
chos concentram investimentos
robustos, com potencial de re-
duzir gargalos histéricos, melho-

rar a fluidez logistica e ampliar
a seguranga em corredores de
alto fluxo de carga”, comenta a
pasta, destacando que estdao em
andamento os processos de oti-
mizagao das rodovias BR-101/RJ
e BR-381/MG/SP, com editais ja
publicados.

Além dos contratos em vigor,
o0 proximo ano também sera
marcado por novos leildes,
como Rota 2 de Julho (BA) -
antigo trecho da ViaBahia -,
Rota das Gerais (MG/BA), en-
tre Montes Claros, Governa-
dor Valadares e a divisa MG/
BA, Rodovias do Rio Grande
do Sul — Rota de Integragao do
Sul (BR-116/158/290/392/RS)
e BR-116/392/RS (cobrindo as

regioes de Santa Maria, Porto
Alegre, Canoas e Rio Grande),
além da Rota Agro Central (MT/
RO) — BR-070/174/364, entre
Cuiaba e Vilhena, com acesso a
Sapezal, e de trés lotes em San-
ta Catarina.

Todavia, Fernanda Rezende
adverte para a necessidade de
continuidade e planejamento de
longo prazo, para que os projetos
nao sejam apenas “obras de vitri-
ne”, mas parte de um plano séli-
do e estratégico para a logistica
do pais. “As perspectivas estao
alinhadas a necessidade de uma
malha viaria eficiente e de alta
qualidade, que reduza os custos
operacionais e a burocracia do
transporte”, finaliza a diretora. ®
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AS DICAS SETORIAIS DE FILIPE HONORATO

#Infraestrutura #tecnologia

#inovacdo +#mercado #incubagao

CARTA AO LEITOR

O CAMINHO PARA A
REDUCAO DO CUSTO-BRASIL

e acordo com a Con-

federagao Nacional

do Transporte (CNT),

a modernizagao da

infraestrutura rodo-
vidria é essencial para reduzir o
“Custo Brasil’. Dessa maneira, a
digitalizagao das rodovias é um
tema mandatério, envolvendo tec-
nologias de real interesse para a
economia, como loT, IA e gestao
de ativos.

Investimentos, regulagao e ino-
vagao tornam-se cruciais para o
avango, pois o desafio é imenso.
Tecnologias como sensores de
pavimento para manutengao pre-
ditiva e sistemas V2X (Vehicle-to-
-Everything) — que permitem que
veiculos troquem informacgoes
com o ambiente, incluindo outros
carros (V2V) e infraestrutura de
transito como semaforos (V2I),
pedestres (V2P) e redes (V2N) —
podem transformar a gestao ro-
dovidria, aumentando a seguran-
¢a e a fluidez.

Além disso, o uso de Digital
Twins — representacao virtual de
um objeto, processo ou sistema
fisico — para simulagao e geren-

ciamento do ciclo de vida dos ati-
vos é uma tendéncia consolidada,
buscando operar a infraestrutura
de forma mais inteligente. Nesse
cenario, a CCR e a Ecorodovias
sao0 pioneiras na implementagao
de Sistemas de Transporte Inteli-
gentes (ITS) em seus trechos.
Globalmente, empresas como
a austriaca Kapsch Traffic (www.
kapsch.net/en) e a alema Sie-
mens Mobility (www.mobility.
siemens.com) fornecem a tec-
nologia base para projetos de ro-
dovias inteligentes. Estudos téc-
nicos, como os publicados pelo
Transportation Research Board
(TRB), validam a eficacia dessas
tecnologias na redugao de con-
gestionamentos e acidentes.
Atualmente, projetos importan-
tes estao em andamento no pais.
O sistema de pedagio sem para-
das (Free Flow), implementado
pela CCR na Rio-Santos (BR-101),
é um marco que utiliza porticos
com cameras e sensores para co-
branga automatica. A Ponte Rio-
-Niter6i, sob gestao da Ecoponte,
possui um centro de controle ope-
racional que é referéncia em moni-

toramento em tempo real. Interna-
cionalmente, o programa "Smart
Motorway”, no Reino Unido, é um
caso de sucesso consolidado no
uso de faixas de velocidade va-
ridveis e monitoramento por IA,
reduzindo  congestionamentos,
distribuindo o desgaste da pista e
aumentando a eficiéncia no fluxo
de veiculos.

Mas a digitalizagao de rodovias
vai além da instalagao de senso-
res e cameras, pois envolve ainda
a criagao de um ecossistema de
dados seguro, com politicas de
ciberseguranca e interoperabilida-
de, que garantam a comunicagao
fluida entre veiculos, infraestrutu-
ra e centros de controle.

Em resumo, a infraestrutura ro-
doviaria enfrenta desafios que exi-
gem uma abordagem tecnoldgica
e integrada. Investimentos dire-
cionados, inovagoes disruptivas e
gestao de concessoes orientada a
dados sao fundamentais. No Bra-
sil, o futuro da logistica depende
de nossa capacidade de trans-
formar as estradas em ativos di-
gitais que promovam eficiéncia e
desenvolvimento sustentavel.
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VANGUARDA DA TRANSFORMAGCAO

DESCUBRA COMO A TECNOLOGIA PODE SER USADA PARA IMPULSIONAR A GESTAO DA
INFRAESTRUTURA RODOVIARIA, MAXIMIZANDO O RETORNO E PROMOVENDO O DESENVOLVIMENTO

A gestao de investimentos em ro-
dovias tem sido transformada pela
tecnologia, permitindo uma aloca-
¢ao de recursos mais precisa, efi-
ciente e com maior retorno social.
Esse modelo de gestao baseada
em dados (Data-Driven Manage-
ment) é fundamental para superar
o desafio de orgcamentos limitados
e maximizar o impacto na econo-
mia e na qualidade de vida.

Alguns aspectos-chave sao cru-
ciais, como hierarquizagao baseada
em dados, otimizagao do ciclo de
vida, previsibilidade de cronogra-
mas, adequacgao tecnoldgica, ana-
lise de impacto socioeconémico
e transparéncia. Somados, esses
fatores permitem um planejamento
robusto e uma execugao eficiente
de projetos rodoviarios. Para isso,
novas plataformas e sistemas utili-
zados por governos e concessiona-
rias promovem esse modelo.

A adogao de um ecossistema
tecnoldgico integrado nao apenas
otimiza a alocagao de verbas, mas
também melhora a governanga e
a transparéncia do investimento.
Sao recursos que oferecem uma
visao clara de como a tecnologia
pode ser usada para transformar a
gestao da infraestrutura rodovidria,
maximizando o retorno para a po-
pulagao e promovendo o desenvol-
vimento sustentavel do pais.

A seguir, confira exemplos de tec-
nologias e empresas que estao na
vanguarda dessa transformagao:

* Bentley Systems (https://www.
bentley.com): A plataforma de
gestao de performance de ati-
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A Plataforma de gestao integrada BIM, GIS e loT

para criar GEmeos Digitais em ativos de infraestrutura

vos AssetWise & iTwin integra
BIM, GIS e loT para criar GEme-
os Digitais (Digital Twins) de
infraestrutura. Permite simular
degradagao, prever custos de
manutencgao e hierarquizar in-
vestimentos com base em ris-
cos e impactos na rede.
Autodesk (https://construction.
autodesk.com):  Ecossistema
conecta as fases de projeto (Civil
3D e InfraWorks), planejamento e
construcao. Centraliza informa-
¢oes em um Ambiente Comum
de Dados (CDE), garantindo cro-
nogramas realistas e execugao
dos projetos conforme o planeja-
do (BIM 4D e 5D), evitando aditi-
vOs contratuais.

UrbanFootprint (https://urban-
footprint.com): Software de pla-
nejamento urbano que utiliza
Big Data para analisar o impac-
to socioecondémico de projetos
de infraestrutura. Permite visu-
alizar como uma nova rodovia
ou duplicagao afeta o acesso a
empregos, os servigos de saude

e o desenvolvimento econémi-
co local, garantindo o retorno
social do investimento.

Trimble (https://www.trimble.
com): Solugdes de hardware e
software para captura de dados
da realidade, como escanea-
mento movel a laser (LiDAR),
o pacote Mobile Mapping &
AssetModeller cria um inventa-
rio digital preciso de todos os
ativos rodoviarios (pavimento,
sinalizagdo e drenagem), que
serve como base para qualquer
sistema de gestao e a criagao
de Gémeos Digitais.

SAP Intelligent Asset Manage-
ment  (https://www.sap.com):
Suite de solugbes conecta a
gestao de ativos fisicos aos sis-
temas de gestdo empresarial
(ERP), permitindo um controle
mais rigoroso dos custos de
manutengao e operagao. Ga-
rante a eficiéncia dos gastos ao
fornecer dados para a anélise
de Custo do Ciclo de Vida (LCC)
de ativos rodoviarios.

BENTLEY SYSTEMS
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SUPLEMENTO ESPECIAL

FATOR ESSENCIAL NA
OPERACAO DE RODOVIAS

CAPACIDADE DE MONITORAR, PREVER E AGIR DE FORMA INTELIGENTE E ESSENCIAL PARA O FUTURO
DA INFRAESTRUTURA RODOVIARIA NO PAIS, QUE CARECE DE GESTAO MAIS DINAMICA E PREDITIVA

A gestao do ciclo de vida de ativos
rodovidrios refere-se ao processo de
planejar, projetar, construir, operar e
manter a infraestrutura viaria de for-
ma a otimizar seu desempenho, cus-
to e seguranga ao longo do tempo.

No Brasil, isso nao poderia ser di-
ferente. Falamos de uma gestao de
ativos dinamica e preditiva, funda-
mental em um pais com mais de 1,7
milhao de km de estradas. O foco é
garantir a resiliéncia e a eficiéncia
da malha, o que impacta diretamen-
te a competitividade econémica e
a qualidade de vida da populagao.
A ma gestao resulta no famigerado
“Custo Brasil”, com ineficiéncia lo-
gistica que consome cerca de 12,7%
do PIB, contra uma média de 8% em
paises como os EUA.

Os impactos de uma gestao de-
ficiente sdo severos para a popula-
¢ao. Nesse sentido, é possivel citar
exemplos como o prego dos alimen-
tos, pois a ma condigado das estra-
das aumenta o custo do frete em
até 30,5% (dados da CNT), valor que
é repassado diretamente ao con-
sumidor. Também tem impacto no
custo de manutencgao veicular, uma
vez que pavimentos degradados
causam um aumento de R$ 0,08 por
km rodado no custo operacional de
um caminhao, elevando os custos
de manutengao em até 91,5%.

Outro ponto crucial é a seguranga
vidria. Em 2023, foram registrados
mais de 67 mil acidentes em rodo-
vias federais, com 5.620 mortes,
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A Tecnologias transformam a postura reativa em uma gestao proativa e

baseada em dados

muitas associadas a falhas na infra-
estrutura. Da mesma forma, o tem-
po de viagem é afetado, sendo que
congestionamentos e velocidades
reduzidas devido a buracos e falta
de sinalizagao geram perdas anuais
de bilhées de reais em produtivida-
de. Por fim, a competitividade indus-
trial do pais é ameacgada pelo custo
logistico elevado, que encarece pro-
dutos de consumo e exportagdes,
reduzindo a competitividade da in-
dustria nacional no mercado global.

No entanto, novas tecnologias
podem ajudar a reverter esse qua-
dro. O Digital Twin, por exemplo, é
uma réplica virtual alimentada em
tempo real por sensores, permitin-
do a simulagao do envelhecimento
do pavimento, prevendo falhas e
otimizando intervengdes antes que
se tornem criticas. Ja o conceito de
Smart Motorway utiliza tecnologia
para gerenciar o trafego ativamente,

com faixas de velocidade variaveis
e acostamentos que se tornam fai-
xas de rolamento em horarios de
pico. A National Highways, do Reino
Unido, estima uma economia de £ 3
bilhdes em custos de manutengao e
operagao até 2025, além de redugao
de 25% nos congestionamentos.

Outras tecnologias que estao re-
definindo a gestao de ativos rodo-
viarios globalmente incluem Pave-
ment Management Systems (PMS)
com Sensores loT, fornecidos pela
Trimble (trimble.com) e Topcon
(topconpositioning.com). S3o tec-
nologias com capacidade de trans-
formar a gestao reativa em proativa
e baseada em dados, promovendo
eficiéncia, seguranca e sustentabili-
dade em um setor que é a espinha
dorsal da economia. A capacidade
de monitorar, prever e agir de forma
inteligente é essencial para o futuro
da infraestrutura rodovidria.
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SERVICOS EFICIENTES E OTIMIZADOS

ABORDAGEM INTEGRA
MODELAGEM DIGITAL, TESTES
AVANCADOS DE MATERIAIS,
INSPECAO CONTINUA E
SISTEMAS INTELIGENTES
PARA RESPONDER AS
NECESSIDADES

DA LOGISTICA E DA
MOBILIDADE

Como vimos, a tecnologia é es-
sencial para que os projetos e as
solugoes decorrentes em rodovias
alcancem melhor desempenho e
retorno para o pais. Isso significa
projetar, construir e operar infra-
estruturas viarias que priorizem a
durabilidade, eficiéncia, seguranga
e conectividade.

Essa abordagem integrada ar-
ticula modelagem digital, testes
avangados de materiais, inspegao
continua e sistemas inteligentes
para responder as necessidades
dinamicas da logistica e da mo-
bilidade, como o trafego auténo-
mo e a gestao preditiva de ativos.
Tais projetos seguem diretrizes
de normas internacionais, como a
ISO 19650 (BIM) e as recomenda-
¢oes da World Road Association
(PIARC), que visam fortalecer a
resiliéncia da infraestrutura de
transporte global.

Nesse ambito, é possivel citar
a Modelagem Digital (BIM/Di-
gital Twin), que utiliza modelos
3D inteligentes para centralizar
as informacdes do ativo, desde
a geotecnia até os sistemas de

A Projetos de rodovias inteligentes abrangem redes de sensores,
comunicagao V2X e estagoes de monitoramento em tempo real

ITS, assim como os Testes Ace-
lerados de Pavimento (APT), que
simulam o trafego de décadas em
poucos meses, ajudando a validar
a durabilidade de novas misturas
asfalticas e concretos. Conhega
algumas experiéncias internacio-
nais que apontam para o futuro
da gestao no modal rodoviario.

Australian Road Research Bo-
ard (ARRB)

Implantado na Australia, o ARRB
opera uma das mais avancgadas
instalagdes de Testes Acelerados
de Pavimento (APT) do mundo.
Utilizando equipamentos como
0 Accelerated Loading Facility
(ALF), o projeto testa novas mis-
turas asfdlticas, incluindo mate-
riais reciclados, para certificar sua
durabilidade antes da aplicagao
em larga escala. Isso garante que
apenas as solugdes mais efetivas
e durdveis sejam implementadas
na rede rodoviaria, otimizando o
investimento publico.

Expressway G50
O trecho da G50 entre Xangai

e Chongging é um dos maiores
projetos de rodovia inteligente da
China. A infraestrutura foi equi-
pada com uma rede de sensores,
comunicagao V2X e estagoes de
monitoramento em tempo real. O
sistema coleta dados sobre trafe-
go, clima e incidentes, permitindo
uma gestao proativa que melhora
a fluidez e a seguranga, servindo
como um laboratério vivo para
futuras tecnologias de condugao
auténoma.

Digital Testbed Autobahn A9

O governo alemao, em parceria
com a industria automotiva e de
tecnologia, transformou um tre-
cho da Autobahn A9 na Baviera
em um campo de testes para mo-
bilidade conectada e automatiza-
da. A rodovia é equipada com in-
fraestrutura 5G-V2X, sensores de
alta precisao e marcagodes viarias
especiais para testar a comunica-
¢ao entre veiculos e a infraestrutu-
ra, além de “platooning” (comboio)
de caminhdes e resposta a emer-
géncias em tempo real.
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_ > Entrevista com Paulo Haipek, diretor da TUV Rheinland Ductor

"A DIGITALIZACAO ESTA

TRANSFORMANDO COMO PLANEJAMOS,
CONSTRUIMOS E OPERAMOS RODOVIAS"

As rodovias constituem o principal meio de trans-
porte no Brasil, sendo responsaveis pela maior parte
da movimentagdo de cargas e passageiros no pais.
Mesmo com relevancia extrema, ainda é possivel
constatar gargalos logisticos e de manutengdo nes-
te importante modal, avalia Paulo Haipek, diretor
na TUV Rheinland Ductor, empresa especializada
em servigos de Testes, Inspec¢do e Certificagdo (TIC).
“E preciso aumentar o investimento, seja publico
ou privado, assim como obter melhoria da gestdo
de projetos, com uso de tecnologia e metodologias
modernas, além de uma abordagem mais holistica
no planejamento da infraestrutura, que considere
a intermodalidade e as necessidades futuras”, diz
ele nesta entrevista exclusiva concedida a Revista
Grandes Construgoes.

Com 25 anos de atuagdo na organizagao, Haipek
construiu uma trajetdria voltada aos setores in-
dustriais, de infraestrutura e de engenharia, com
experiéncia na lideranga de projetos de grande
porte e alta complexidade. Ao longo da carreira,
0 executivo esteve a frente de projetos nacionais
e internacionais, conduzindo equipes multidiscipli-
nares e implementando solugdes que — segundo
ele — reforcam a eficiéncia operacional, a seguran-
¢a e a sustentabilidade.

Formado em engenharia civil pela Universida-
de Presbiteriana Mackenzie, o diretor possui MBA
em Planejamento e Construcdo de Rodovias pela
Universidade Paulista e programas executivos pela
Fundacgdo Getulio Vargas (C-Level), além de quali-
ficagbes com foco em Administragdo de Empresas,
Gestdo de Operagdes, Estratégia Corporativa, Lide-
ranga e Inovac¢do. “O BIM é uma revolugdo no ge-
renciamento de projetos de rodovias, permitindo a
colaboragdo em tempo real e a otimizacdo de custos
e prazos”, comenta o especialista. “J4 as tecnologias
ITS, como sistemas de monitoramento de trafego e
pedagio free flow, ndo apenas aumentam a eficién-
cia, mas também elevam a segurancga dos usuarios.”

Acompanhe.

TUV RHEINLAND DUCTOR

\\! i.\;""
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Qual é a realidade da

infraestrutura rodoviaria

brasileira?
A malha rodoviaria brasileira é a
espinha dorsal do nosso sistema de
transporte, sendo responsavel por
mais de 60% da movimentagdo de
cargas e pessoas. No entanto, sua re-
alidade é de extremos. Temos trechos
de alta qualidade, principalmente em
rodovias concedidas, mas a maior
parte da malha ainda sofre com a
falta de manutencdo, gargalos logis-
ticos e projetos inadequados, o que
compromete a integragdo regional, a
competitividade e, ainda mais impor-
tante, a seguranga dos usuarios.

e Quais sdo os principais
gargalos e os caminhos para
supera-los?

Do meu ponto de vista, os princi-
pais gargalos estdo relacionados a
insuficiéncia de investimento publico
e a limitacdo da capacidade de in-
vestimento das concessionarias, se-
guidas pela caréncia de projetos que
contemplem toda a cadeia logistica.
A solugdo passa por uma combinagdo
de medidas, como aumento de in-
vestimento, seja publico ou privado,
melhoria da gestdo de projetos, com
o uso de tecnologias e metodologias
modernas, e uma abordagem mais
holistica no planejamento de infraes-
trutura, que considere a intermodali-
dade e as necessidades futuras.

» Uso de tecnologias como o
BIM também é importante para
o controle global do projeto em

tempo real, diz o especialista

iGC

e Como avalia a discrepancia
entre a malha pavimentada e a
evolugdo da frota de pesados?

Este é um dos desafios mais criticos
que enfrentamos. Enquanto a frota
de caminhdes cresce em ritmo acele-
rado, a extensdo de rodovias de alta
capacidade ndo acompanha o mesmo
ritmo, pressionando ainda mais a ma-

Iha rodoviaria, que muitas vezes ndo

esta preparada estruturalmente para

essa demanda. Todavia, ndo existe
férmula magica, pois a solugdo per-
meia os investimentos em duplicagdo

e manuteng¢do em corredores logisti-

cos estratégicos, além de incentivos

para a renovagao da frota com veicu-
los mais modernos e eficientes.

e O histérico de concessoes
é positivo para o setor sob
o ponto de vista de avango
em extensao e qualidade da
malha?
Sim, as concessGes impulsionaram
avangos importantes em extensdao e
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<« Enquanto a frota de caminhdes
cresce em ritmo acelerado, a extensao
de rodovias de alta capacidade nao
acompanha o mesmo ritmo, diz Haipek

qualidade, permitindo investimen-
tos que dificilmente seriam realiza-
dos apenas com recursos publicos.
As concessGes foram fundamentais
para o avan¢o da qualidade e da ex-
tensdo da malha rodoviaria. Em geral,
as rodovias concedidas tém um nivel
de servico e seguranga muito supe-
rior aos trechos operados pelo poder
publico. O setor privado também in-
troduziu eficiéncia na gestdo, investi-
mentos em tecnologia e padrdes de
manutengdo mais elevados. A con-
cessao atrai capital, transfere riscos
e, 0 mais importante, estabelece um
contrato de desempenho claro.

e Como garantir seguranga
viaria, eficiéncia de mobilidade
e atendimento as normas
técnicas na construgao de uma
rodovia?

O primeiro passo é adotar um
processo rigoroso de gerenciamen-
to de projetos, do inicio ao fim. Isso
inclui projetos robustos de engenha-
ria, utilizando as melhores praticas e
normas técnicas nacionais e interna-
cionais e controle de qualidade, por
meio de laboratdrios e inspegdes in-
dependentes, além de fiscalizacdo e
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» Segundo o diretor, a implantagao
do sistema free-flow esta se
consolidando nas operagoes, mas
exige adaptagao dos sistemas e
conscientizagao dos motoristas

monitoramento continuo. O uso de
tecnologias como o BIM também é
importante para o controle global do
projeto em tempo real.

e Alids, qual é o papel das
ferramentas computacionais e
tecnologias inteligentes (ITS)
no gerenciamento de projetos
rodovidrios?

Diria que possuem um papel vital
nesse tipo de obra. No gerencia-
mento de projetos, o BIM é uma
revolucdo, permitindo a colabora-
¢do em tempo real e a otimizacdo
de custos e prazos. Ja as tecnolo-
gias ITS, como sistemas de monito-
ramento de trafego e pedagio free
flow, ndo apenas aumentam a efici-
éncia, mas também elevam a segu-
ranca dos usudrios. A digitalizacdo
do setor esta transformando a for-
ma como planejamos, construimos
e operamos rodovias.

e Quais sdo as principais
referéncias técnicas para esse
tipo de obra?

Sem duvida, as normas brasileiras
(ABNT, NBR) e as especificagdes do
Departamento Nacional de Infraes-
trutura de Transportes (DNIT) sdo as
principais referéncias, bem como as
melhores praticas e diretrizes inter-
nacionais na area.

e O que faz um projeto
rodovidrio ser considerado
sustentavel?

Isso ocorre quando o projeto inte-
gra aspectos ambientais, sociais e de
governanga (ESG) em todas as suas
fases de desenvolvimento. Isso sig-
nifica minimizacdo do impacto eco-
légico, garantia de seguranca para a
comunidade local e transparéncia na
gestdo. Nesse sentido, o Brasil tem
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avangado, mas ainda ha um longo ca-
minho a percorrer.

e E possivel estimar o
percentual de rodovias
conectadas no pais?

N3o consigo determinar o percen-
tual exato de rodovias conectadas
no Brasil, mas é possivel dizer que
a maior parte da malha rodovidria,
majoritariamente as que ndao operam
sob concessdo, ainda ndo tém co-
nectividade completa. Mas vejo uma
tendéncia de forte crescimento, isso
porque a conectividade é importan-
te tanto para o usuario, que recebe
informagGes em tempo real sobre o
trafego e acidentes, quanto para a
concessionaria, que pode realizar o
monitoramento remoto, a gestao in-
teligente do trafego, a otimizagdo de
operagdes e as manutengdes prediti-
vas, que ajudam a prever a necessi-
dade de reparos antes que problemas
mais complexos ocorram nas vias.

e Qual tem sido o aprendizado
com a mudanga na forma de
cobranga de pedagios?

Essa mudanca estd se consolidando
nas operagBes, com um aprendiza-
do positivo. A implementacdo inicial
mostrou que a tecnologia é viavel e
traz beneficios como a reducdo de
congestionamentos, a melhora da
fluidez do trafego e a diminuigdo da
emissdo de poluentes. Os desafios
estdo na adaptagdo dos sistemas e
na conscientizagdo dos motoristas.
Todavia, o futuro da cobranca de pe-
dagios sera, sem duvida, livre e auto-
matizado.

e Em quais projetos em rodovias
ja atuaram no Brasil? Qual foi
o mais relevante e desafiador?
A TUV Rheinland Ductor possui uma
longa trajetéria no setor rodoviario
brasileiro, com destaque para a atua-
¢do junto ao Dersa, DER (Departamen-
to de Estradas de Rodagem do Estado
de S3o Paulo) e diversas concessiona-
rias de rodovias no pais. Participamos
de projetos relevantes desde o inicio
das concessdes das rodovias estadu-
ais, como o gerenciamento das obras
da concessiondria responsavel pelas

V¥ Com a digitalizagao, as rodovias se tornam sistemas
operacionais complexos, suscetiveis a ataques

ECONOROESTE

REPRODUCAO
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» Com ecossistemas
inteligentes e integrados, as
rodovias serao mais do que

simples caminhos para veiculos

rodovias Anhanguera e Bandeirantes.
Um marco importante ocorreu em
2000, com o gerenciamento da obra
de prolongamento da Rodovia dos
Bandeirantes, de Campinas até Cor-
deirépolis. Desde entdo, a TUV Rhein-
land atua de forma continua com a
CCR/Motiva AutoBAn, incluindo o ge-
renciamento periddico das obras de
recapeamento da Bandeirantes, reali-
zadas a cada cinco anos. Também par-
ticipamos na ampliagdao da via, quan-
do a empresa coordenou a execugao
da 42 e da 52 faixa da rodovia. Ja para
a Artesp (Agéncia de Transporte do Es-
tado de S3o Paulo), a TUV Rheinland
desempenha o papel de drgao verifi-
cador do cumprimento dos contratos
de concessao.

e O processo de concessoes
acelerou essas parcerias?

Sim, ja atuamos em obras da Eco-
Rodovias (Rodovia dos Imigrantes,
Anchieta e Corredor Ayrton Senna/
Carvalho Pinto) e em projetos do
complexo Anhanguera, como o ge-
renciamento de pontes e viadutos.
Também estivemos presentes em
empreendimentos da CCR RodoA-
nel, CCR ViaOeste, CCR SPVias, CCR
RodoNorte, CCR ViaSul e da Conces-
sionaria Rodovias do Tieté. No Rio
de Janeiro, participamos do prolon-
gamento da Ponte Rio—Niterdi e da
construcdo das duas algas de acesso a
Linha Vermelha e a Avenida Brasil. Ja
no Nordeste, realizamos o gerencia-
mento de obras do DER do Ceara, no
gerenciamento das obras da ViaBahia
e seguimos atuando nas rodovias da
concessiondria Rota do Atlantico.

e Essa participagdo também
ocorre fora do pais?
Certamente, a experiéncia inter-
nacional também faz parte do nosso

TTI
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portfélio. No Paraguai, fomos respon-
saveis pelo gerenciamento da Ruta
10, uma rodovia de 180 km que liga
Ciudad del Este a Assuncion. Essa
obra reduziu o tempo de viagem pela
metade, de quatro para apenas duas
horas. Se os primeiros projetos repre-
sentaram grandes desafios, hoje con-
tamos com mais de duas décadas de
experiéncia no setor rodovidrio. Com
trés laboratdrios préprios — de solo,
asfalto e concreto — e a maior exper-
tise do mercado brasileiro, consolida-
mMos nossa posicdo como referéncia
em engenharia de rodovias.

e Como vislumbra as rodovias do
futuro, apds a disseminacgao de
novas tecnologias?

Com ecossistemas inteligentes e
integrados, as rodovias serdo mais do
que simples caminhos para veiculos.
Veremos tecnologias construtivas
avangadas, como pavimentos inteli-
gentes que se autorregeneram, segu-
ranga aprimorada com sensores e sis-
temas de |A que preveem acidentes,
além da integracdo com veiculos au-
tonomos. As rodovias do futuro serdo
mais seguras, eficientes e sustenta-
veis, atuando como verdadeiros cen-
tros de informacdo e conectividade
para a sociedade. E a TUV Rheinland
esta pronta para atuar na vanguarda
dessa transformacao.

e Nesse sentido, quais sdo as
perspectivas em termos de
riscos cibernéticos?

No Brasil, a empresa também atua
com cibersegurancga, e temos visto
qgue ainda falta uma conscientiza-
¢do sobre a protecdo de sistemas
criticos como infraestrutura, sanea-
mento, energia etc. Quando se fala
em conectividade em sistemas tao
criticos como o de trafego, é im-
portante colocar a ciberseguranca
como um tema central na moderni-
zacgdo do setor. Com a digitalizagao,
as rodovias se tornam “sistemas
operacionais” complexos, susceti-
veis a ataques como manipulagdo
de sistemas de controle de trafego,
interrupgdo de sistemas de pedagio
e exposicdo de dados de usuarios.
Ao avangarmos para a integragao
com veiculos autdbnomos, os riscos
aumentam ainda mais.

e Como é possivel se proteger
dessas ameagas?

Para mitigar esses riscos, é fun-
damental a implementagdao de
protocolos rigorosos de seguranga,
auditorias de vulnerabilidade, pen
tests, sistemas robustos de detec-
¢do e resposta a incidentes. Ou
seja, o setor precisa tratar a segu-
ranca digital com a mesma serieda-
de que a seguranca fisica. ®
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ESPECIAL RODOVIAS

LEVANTAMENTO

DE OBRAS

EMPRESAS ABREM NOVAS FRENTES DE IMPLANTACAO E CONSERVACAO
QUE SAO ESSENCIAIS PARA O MODAL, EM UM CENARIO DE DESAFIOS EM
INFRAESTRUTURA, SEGURANGA, CAPACIDADE E MODERNIZACAO

Como apontado em diversas
ocasioes pela ABCR (Associagao
Brasileira de Concessionarias
de Rodovias) e outras entidades
setoriais, o transporte rodoviario
é essencial para o deslocamen-
to de mercadorias e pessoas no
Brasil. Com maior disponibilida-
de de infraestrutura em relagao
a outros modais, o segmento é
responsavel pela movimentacgao
de aproximadamente 65% das
cargas e de 95% dos passageiros
em transito no pais.

Todavia, fatores como a fal-
ta de integragao intermodal e a
propria limitagao de extensao da
malha — considerando as neces-
sidades de um territdrio continen-
tal — mantém o modal em cons-
tante sinal de alerta. Em relagao
a demanda de utilizagao, por

exemplo, a entidade observa um
crescimento expressivo na frota
nos ultimos anos, com destaque
para veiculos pesados. “Ha uma
discrepancia entre a expansao
desse segmento e o aumento de
extensao das vias federais pavi-
mentadas”, reconhece a ABCR,
tocando em um ponto critico
para a infraestrutura do pais.

As pesquisas da associagao
mostram que, no periodo de
2014 a 2023, a frota de pesados
aumentou 41,8%, enquanto a ex-
tensao das rodovias teve cresci-
mento de apenas 0,3% no decé-
nio. “Além disso, atualmente, as
rodovias federais duplicadas ou
em processo de duplicagao repre-
sentam 12,8% do total, o que cor-
responde a 8.493 km”, completa.

E pouco, sugere a ABCR, até

REVISTA

pela importancia estratégica do
sistema, que enfrenta desafios
de infraestrutura, seguranga, ca-
pacidade e modernizagdo. “So-
mada ao crescimento acelerado
da frota e aumento da produgao
agropecuaria, a necessidade de
maiores investimentos em ma-
nutengao e ampliagao da malha
resulta em gargalos que podem
comprometer a eficiéncia do
transporte e aumentar os custos
logisticos”, salienta.

Em meio a tal cenario desafia-
dor, as empresas buscam abrir
novas frentes de obras para im-
plantagao e conservagao que sao
essenciais para o modal, como
mostra o presente levantamento
da Revista Grandes Construgoes,
que o leitor pode conferir nas pro-
ximas paginas.




ESPECIAL RODOVIAS

AUTOBAN (GRUPO MOTIVA)

PRINCIPAL OBRA EM EXECUGAO

52 intervencao especial do pavimento

Local: Sistema Anhanguera-Bandeirantes (SP)

Investimento: RS 1 bilhdo

Tipo: Manutengao

Escopo: Maior obra de pavimento ja realizada no Brasil,

com intervengoes em 319,8 km do Sistema Anhangue-

ra-Bandeirantes

+  Aobraprevé o recapeamento de mais de 2 mil km de
faixa de rolamento, totalizando 10,8 milhdes de m?
e um montante de 1 milhao de toneladas de massa
asfaltica aplicadas em um periodo de 24 meses

+ A concessiondria estima que a aplicagao de massa
chagara a um pico de 65 mil t/més

Beneficios: “Para esse projeto, a concessiondria vem
utilizando as mais modernas praticas e tecnologias,
visando aumentar o desempenho do pavimento e, con-
sequentemente, garantir a seguranga, o conforto e a
fluidez dos clientes que trafegam pela rodovia”, afirma
aempresa

Estagio: 83% concluidos (iniciada em margo de 2024)

Executor: Neopav Engenharia Pavimentacao e Infra-
estrutura

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Implantagao de faixa adicional entre os
kms 47 e 50 — Norte da Rodovia dos
Bandeirantes

Local: Jundiai (SP)

Investimento: RS 34 milhdes

Tipo: Ampliagao

Estagio: 45% concluidos

Executor: Quimassa Infraestrutura

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Implantagao de faixa adicional entre o
km 21 e o km 23 da Rodovia Anhanguera
Local: Sao Paulo (SP)

Investimento: RS 26 milhdes

Tipo: Ampliagao

Estagio: 94% concluidos

Executor: Ordine Terraplenagem

PRINCIPAL PROJETO PARA 2026
Implantagao de faixa adicional entre o
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km 52 e 0 km 47 — Sul da Rodovia dos
Bandeirantes

Local: Jundiai (SP)

Investimento: RS 56 milhdes

Tipo: Ampliagao

VALORES INVESTIDOS EM 2025
*  Volume de recursos préprios: 100%

DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO

ATIVIDADE | %

Manutengao de vias 85,78%
Ampliagao e duplicagao de vias 4,94%
Novas Obras de Arte Especiais 1,50%
Manutengao de Obras de Arte Especiais 2,31%
Seguranga e atendimento ao usuario 2,94%
Outros 2,52%

FATOS MARCANTES

+ A Rodovia dos Bandeirantes foi eleita pelos clientes
como a melhor rodovia do Estado de Sao Paulo, em
especial do Caderno Folha Turismo

+  Vencedora do Prémio do Anuério Maiores e Melhores
do Transporte 2025

+  “Esses prémios validam nosso compromisso conti-
nuo com a exceléncia em servigos e inovagao e, mais
do que isso, refletem a dedicagado de toda a nossa
equipe”, destaca a companhia

“Eum reconhecimento que nos impulsiona a manter
elevado o nivel de atendimento para a plena satisfa-
¢ao da sociedade, clientes, empresas, 6rgao regula-
dor, Estado e cidades lindeiras”, complementa

+  Para a concessiondria, prevengao € a jungao de di-
versos fatores, incluindo “bom projeto, boa execu-
¢ao, drenagem eficiente e manutengao preventiva”

+  “Acorregao implica identificar a causa e reparar com
a solugao adequada, incluindo a aplicagao de sela-
gem, remendos, fresagem ou substituicao da cama-
da/placa”, comenta

CCR AutoBAn

: CCR AutofiAn
9800 0555550




AUTOPISTA FERNAO DIAS

PRINCIPAL OBRA EM EXECUGAO

Recuperacgao de terrapleno no km
521+900 - Pista Sul

Local: Brumadinho (MG)

Investimento: RS 9,8 milhdes

Tipo: Manutengao

Escopo: A obra tem como caracteristica a estabiliza-
¢ao do talude de corte através do retaludamento, exe-
cucao de solo grampeado e paramento em concreto
projetado, construgao de cortina atirantada e implan-

tagao de dispositivos de drenagem superficial e obras
de arte correntes

Beneficios: Prover estabilidade ao talude e seguranga
as margens da rodovia

Estagio: 60% concluidos
Executor: Unicom Construgoes e Tecnologia Construtiva

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Recuperacgao de terrapleno no km
522+250 - Pista Sul

Local: Brumadinho (MG)

Investimento: RS 8,9 milhdes

Tipo: Manutengao

Escopo: A obra tem como caracteristica a estabiliza-
¢ao do talude de corte através do retaludamento, exe-
cucao de solo grampeado e paramento em concreto
projetado, construgao de cortina atirantada e implan-

tagao de dispositivos de drenagem superficial e obras
de arte correntes

Beneficios: Prover a estabilidade ao talude e seguran-
ca as margens da rodovia

Estagio: 70% concluidos

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Recuperacgao de terrapleno no km
522+500 - Pista Sul

Local: Brumadinho (MG)

Investimento: RS 7,3 milhdes

Tipo: Manutengao

Escopo: A obra tem como caracteristica a estabiliza-
¢ao do talude de corte através do retaludamento, exe-
cugao de solo grampeado e paramento em concreto
projetado, construgao de cortina atirantada e implanta-

¢ao de dispositivos de drenagens superficiais e obras
de artes correntes

Beneficios: Prover a estabilidade ao talude e seguran-
ca as margens da rodovia

Estagio: Em andamento

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Recuperacgao de terrapleno no km
525+700 - Pista Sul

Local: Brumadinho (MG)

Investimento: RS 14,3 milhdes

Tipo: Manutengao

Escopo: A obra tem como caracteristica a estabiliza-
¢ao do talude de corte através do retaludamento, exe-
cugao de solo grampeado e paramento em concreto
projetado, construgao de cortina atirantada e implan-

tacao de dispositivos de drenagem superficial e obras
de arte correntes

Beneficios: Prover a estabilidade ao talude e seguran-
¢a as margens da rodovia

Estagio: 35% concluidos

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Recuperagao de terrapleno no km
521+000 - Pista Sul

Local: Brumadinho (MG)

Investimento: RS 1,8 milhdo

Tipo: Manutencao

Estagio: 50% concluidos (fase intermediaria)
Executor: Planmax Construgdes e Reformas

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Recuperacgao de terrapleno no km
521+100 - Pista Sul

Local: Brumadinho (MG)

Investimento: RS 1,3 milhzo

Tipo: Manutengao
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Estagio: 35% concluidos (fase pré-intermediaria)
Executor: Planmax Construgoes e Reformas

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Recuperagao de Obra de Arte Especial
no km 856,315 — Pista Norte

Local: Pouso Alegre (MG)

Investimento: RS 1 milhao

Tipo: Manutengao

Estagio: 50% concluidos

Executor: Renove Engenharia e Recuperagao de Estruturas

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Recuperagao de Obra de Arte Especial
no km 846,650 — Pista Sul

Local: Pouso Alegre (MG)

Investimento: RS 1,6 milhdo

Tipo: Manutengao

Estagio: 87% concluidos (fase final)

Executor: Renove Engenharia e Recuperagdo de
Estruturas

ECOVIAS IMIGRANTES

PRINCIPAL OBRA EM EXECUCAO

COI‘IStI‘UQéO de nova rampa de escape no
km 46 da Via Anchieta — Pista Norte
Local: Sao Vicente (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Melhoria

Escopo:

+  Extensao de 200 m e largura de 5 m

+  Reservatério de argila expandida com 90 m de com-
primento

+  Construgao de muro de contengao

+ Implantacao de sistema de drenagem

+ Instalagao de reservatério para controle de cargas
liquidas, evitando contaminagao do solo

Beneficios: Ampliar as condi¢gdes de seguranga viaria

na descida da serra, permitindo o controle e a desace-

leracao segura de veiculos pesados em emergéncias,

especialmente quando a Pista Norte opera em diregao

ao litoral devido a bloqueios na Pista Sul

Estagio: 24% concluidos (conclusao prevista no 1° se-

mestre de 2027)

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Adequacgao geométrica de curvas e mo-
dernizagao dos sistemas de monitora-
mento entre o km 41 e o km 47 da Via
Anchieta — Trecho de Serra

Local: Sao Bernardo do Campo (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Melhoria

Escopo:

+  Readequagado geométrica de seis curvas (largura de
pista, raio de curvatura, superelevagao e visibilidade)

+  Substituicao e atualizagao dos Painéis de Mensa-
gens Variaveis - PMVs)

+ Instalagao de novos radares (DER)

*  Modernizagao e ampliagao do sistema de cameras e
integracao ao Centro de Controle Operacional

«  Planejamento operacional com reforgo de sinaliza-
¢ao e acompanhamento das equipes de trafego du-
rante a execugao

Beneficios: Melhorar a seguranca e a fluidez no trecho

de serra por meio da readequagao de seis curvas da

rodovia, compatibilizando o tragado com os padroes

atuais de engenharia e o aumento do fluxo de veiculos

pesados

« O projeto também busca modernizar integralmente o
sistema de monitoramento e controle de trafego, ga-
rantindo maior eficiéncia operacional, prevencao de
acidentes e melhor comunicagao com 0s usuarios
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* Estagio: Em andamento (conclusio prevista no 1°
semestre de 2027)

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Construgao de nova Base de Atendimento
ao Usuario (SAU) no km 46 da Via
Anchieta — Sentido Sao Paulo

Local: Cubatao (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Melhoria

Escopo:

+  Abrigo para viaturas e ambulancias

+  Area técnica e administrativa para suporte ope-
racional

+ Espaco de atendimento ao motorista, com sanita-
rios, fraldario, area de descanso e oferta de agua

+  Localizagao em ponto estratégico do trecho de serra,
permitindo atuacao mais agil das equipes

Beneficios: Ampliar a infraestrutura operacional do Sis-

tema Anchieta-Imigrantes, reforcando a eficiéncia do

atendimento as ocorréncias e proporcionando melhores

condigOes de suporte aos motoristas

A nova base contribui para 0 aumento da seguranga
vidria e para a melhoria da capacidade de resposta
das equipes de inspecgao, resgate e socorro meca-
nico, especialmente em periodos de maior fluxo e
nas operagoes especiais de inversao de pista, ga-
rante a concessionaria

Estagio: 73% concluidos (conclusao prevista no 1° se-
mestre de 2026)

Executor:
Neopav Engenharia Pavimentagao e Infraestrutura

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Reabilitacao do pavimento do Sistema
Anchieta Imigrantes

Local: Sao Bernardo do Campo/ Cubatao/ Santos/ Sao
Vicente (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Manutengao

Estagio: Em andamento

Executor:

Neopav Engenharia Pavimentagao e Infraestrutura
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VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025 FATOS MARCANTES

+  Volume de recursos proprios: 100% + A concessiondria possui um programa de rea-
bilitagcao do pavimento, firmado junto a agén-
cia reguladora, que integra um conjunto de

DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO

ATIVIDADE ‘ % investimentos nao somente na conservagao
Ampliagao da capacidade e outras melhorias 24% rotllne_lra, mas também em iniciativas em tec-
~ . nologia
0,
C.onserva(;ao es.pe0|al L | "Somado as inspegdes rotineiras e a progra-
Sistemas e equipamentos 6% macao de obras, o programa monitora toda a
Gestao socioambiental 1% malha |.'odoviéria, a fim de assegurar o cumpri-
Outros 2% mento integral aos _par"am_etros de seguranga e
conforto aos usuarios”, diz a empresa
PREVISAO DOS INVESTIMENTOS EM 2026 + Pelo 3°ano sequido, a Ecovias foi a concessio-
ATIVIDADE % ‘r‘1ar|a de rodowg mais bem-avaliada do Bra_3|l
T ) : | Esse reconhecimento reforga o compromisso
Ampliagao da capacidade e outras melhorias 50% com a exceléncia no atendimento aos usua-
Conservagao especial 39% rios e a seguranga viaria, mantendo-se entre
Sistemas e equipamentos 3% as empresas de maior confiabilidade no se-
) i tor”, celebra
Gestao socioambiental 1%
Outros 7%

PRINCIPAL OBRA EM EXECUGAO

na SP-070 — Rodovia Carvalho Pinto

Local: Jacarei / Sao José dos Campos / Cagapava /
Taubaté (SP)

Investimento: N/A
Tipo: Manutengao

Escopo:
+  Revitalizagcdo de pavimento com técnicas de alta
performance

+ Fresagem das camadas antigas

+  Aplicagao de materiais de alta durabilidade, incluin-
do asfalto-borracha e FATC (base tratada com fresa-
do e cimento)

+ Intervengdes em trechos de maior fluxo e complexi-
dade, incluindo:

- Rodovia Carvalho Pinto (km 74 ao km 126, senti-  ggtagio: 5% concluidos (frentes de trabalho simultane-
do interior) as em trechos prioritarios)
- Interligagao da SPI-117 com a BR-116 +  Conclusao prevista para 2026, de forma programa-
- Segmentos estratégicos e faixas de acostamen- da, com bloqueios parciais e reforgo de sinaliza-
to do corredor ¢ao em horarios de menor fluxo

Beneficios: Modernizar e melhorar as condi¢cdes de ~ Executor: Neopav Engenharia Pavimentag&o e Infraes-

trafegabilidade, seguranga e conforto do usuério,  trutura/Fremix Pavimentagao e Construgao

por meio de recuperacao estrutural e revitalizagao VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025

do pavimento +  Volume de recursos proprios: 100%
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DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO FATOS MARCANTES
ATIVIDADE % + A Concessionaria possui um programa de rea-
- X bilitagao do pavimento, firmado junto a agéncia
Manutengéo de vias ke reguladora, que integra um conjunto de investi-
Conservagéo especial 75% mentos ndo somente na conservagao rotineira,
Sistemas e equipamentos 5% mas também em iniciativas em tecnologia
Gestdo socioambiental 1% * “Somado as inspegdes rotineiras e a progra-
Outros 8% macao de obras, o programa monitora toda a
malha rodoviaria, a fim de assegurar o cumpri-

mento integral aos parametros de seguranga e
conforto aos usuarios”, diz a empresa

+ Em 2025, a Ecovias Leste Paulista se tornou a
12 concessao rodoviaria “Aterro Zero” do Brasil

PREVISAO DOS INVESTIMENTOS EM 2026

ATIVIDADE % +  “Desde o fim do 1° semestre de 2025, todos os
Manutengao de vias 16% residuos da concessido deixaram de ser enca-
Conservacao especial 63% minhados para aterro sanitario, mostrando o
Sistemas e equipamentos 8% comprom.etimento da Concessionaria, do Grupo
Gest&o socioambiental 5% Ecor_odowas_ e de sua Agenda 2030 com o meio

ambiente, visando promover a Economia Circu-
Outros 8% lar”, apontou a empresa

Lideranca
que se mede
em milhoes

As midias da Sobratema ultrapassaram a marca de
1 milhao* de profissionais da construcao e mineracao
conectados no Brasil e no mundo. Ha quase quatro décadas,
promovemos conhecimento e conexdes por meio de portais, publicacdes,
eventos e pesquisas que fortalecem o setor e impulsionam a inovacao.

UNIVERS'S sosrntemn
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ECOVIAS RAPOSO CASTELLO
PRINCIPAL OBRA EM EXECUGAO

Implantacgao das bases operacionais
definitivas, recuperagao de pavimento e
de OAEs

Local: Diversos municipios

Investimento: N/A

Tipo: Ampliagao

VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025
+  Volume de recursos proprios: RS 100 milhdes

DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO

ATIVIDADE %

Manutengao de vias 55%
Manutencgao de Obras de Arte Especiais 5%
Seguranga e atendimento ao usuario 30%
Outros 10%

PREVISAO DOS INVESTIMENTOS EM 2026

ATIVIDADE %

Manutengao de vias 45%
Manutengao de Obras de Arte Especiais 5%
Seguranga e atendimento ao usuario 30%
Outros 20%

INFORMAGOES SOBRE O PLANO DE INVESTIMENTO
Ao longo de 30 anos da concessao, serao investidos
RS 8 bilhdes

« O projeto Nova Raposo prevé grandes obras de
ampliagao entre 2028 e 2032:

- Ao todo, serao 78 km de faixas adicionais, 42 km
de vias marginais, 4 novas pontes, 30 readequa-
¢oes de viadutos, 10 alargamentos de Obras de
Arte e 34 novas passarelas

- “Além disso, ha previsao de 16 novos km de rodo-
vias entre Embu das Artes e Cotia (trecho green-
field)”, posiciona

FATOS MARCANTES

«  Estudar misturas asfalticas adequadas ao volume
de trafego, acompanhar e garantir qualidade na exe-
cucao e monitorar o excesso de peso dos veiculos
de carga ajudam a prevenir e corrigir patologias em
pavimentos

+  “As operagOes da concessionaria no trecho refor-
¢am o compromisso do Grupo EcoRodovias como
a operadora com o maior nimero de km sob gestao,
reforgcando a marca no Estado de Sao Paulo”, res-
salta a companhia

EIXO SP

PRINCIPAL OBRA EM EXECUQAO

Implantagao da 32 faixa na SP-310
Rodovia Washington Luis

Local: Cordeirépolis e Corumbatai (SP)

Investimento: RS 260 milhGes

Tipo: Ampliacao

Escopo: A obra contempla a implantagao de 32 faixa
nos dois sentidos da SP 310 — Rodovia Washington
Luis, no trecho de 40 km entre Cordeirépolis e Corum-
batai, totalizando 80 km de vias ampliadas

+ O projeto inclui a readequagao estrutural de 38
obras, como viadutos e passagens de fauna

Beneficios: O objetivo é melhorar a fluidez do trafego,
reduzir riscos de acidentes, ampliar a capacidade da
rodovia e garantir maior comodidade e seguranca aos
usuarios, além de ajudar a impulsionar o desenvolvi-
mento econdmico da regiao

Estagio: Em andamento (previsdo de conclusdao em
2027)

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Duplicagao da SP-284
Rodovia Manilio Gobbi
Local: Assis / Martinépolis (SP)
Investimento: R$ 476 milhGes
Tipo: Duplicacao
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REVISTA

Escopo: A duplicacao abrange 59 km de pistas novas

« A obra é dividida em dois lotes, que beneficiam os
municipios de Assis, Paraguagu Paulista, Rancharia
e Martinépolis

Beneficios: Além da duplicacéao, o projeto prevé ain-

da a implantagao de dispositivos de acesso e retor-

no, bem como a readequagcao e modernizagao de

pontes e viadutos, garantindo uma infraestrutura

mais segura e eficiente

«  “Entre os beneficios esperados estao a eleva-
¢ao do padrao de segurancga viaria, a redugao
de acidentes provocados por ultrapassagens
e a maior agilidade na circulagao de veiculos,
impulsionando o desenvolvimento das cidades
lindeiras e facilitando o escoamento da produ-
¢ao local”, destaca a concessionaria

Estagio: Em andamento (previsdo de conclusao em
2027)

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Duplicagao da SP-304

Rodovia Geraldo de Barros

Local: Sao Pedro / Santa Maria da Serra (SP)
Investimento: RS 364 milhdes

Tipo: Duplicagao

Escopo: A obra prevé a duplicagao de 31 km da rodovia
+ Além das novas pistas, serao implantados viadu-

tos, dispositivos de retorno e intervengoes para
drenagem e passagens de fauna

Beneficios: “Os ganhos diretos para os usuarios in-
cluem maior seguranca vidria, trafego mais rapido e
eficiente, diminuicdo do nimero de acidentes, bem
como estimulo ao turismo e a economia da regiao, be-
neficiando transporte de passageiros e cargas”, expli-
ca a companhia

Estagio: Em andamento (prazo de execugao em 25
meses)

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Construcgao de dois viadutos na SP-304
Rodovia Luiz de Queiroz

Local: Piracicaba (SP)

Investimento: RS 30 milhdes

Tipo: Duplicagao

Escopo: A obra nos km 169 (bairro Santa Terezinha) e
km 171 (Parque Residencial Monte Rey)

+  Estaprevista ainda areadequacgao de vias marginais
e algas de acesso a rodovia, além da construgao de

calgadas para pedestres e pontos de onibus

+  “O acesso aos bairros vizinhos sera facilitado, tor-
nando o transito mais seguro, principalmente em
horarios de pico, beneficiando milhares de usuarios
diariamente”, assegura

Beneficios: As novas estruturas prometem eliminar
cruzamentos em nivel, reduzir acidentes, acabar com
congestionamentos e melhorar expressivamente a
mobilidade local

Estagio: Em andamento (conclusao prevista para o
fim de 2026)

PLANO DE INVESTIMENTO

+ O plano de investimento prevé a aplicagao de
RS 17 bilhées em obras de ampliagdo e conser-
vagao, garantindo a modernizagao continua da
malha rodoviaria

« O valor sera direcionado a intervengdes estratégi-
cas, que incluem a construcao de faixas adicionais,
duplicagoes e melhorias em dispositivos de acesso

«  “Além disso, ha um forte compromisso com a mo-
dernizagao dos servigos ao usuario, como a amplia-
¢ao de bases de atendimento e a implementagao
de tecnologias para maior eficiéncia e seguranca
no transito”, reforca a empresa

+  “Com esse investimento, a Eixo SP reafirma sua
missao de proporcionar infraestrutura de qualidade,
impulsionando o desenvolvimento regional e promo-
vendo uma experiéncia segura e confortavel para
os usuarios das rodovias”, afirma

FATOS MARCANTES

* A Eixo SP é responsavel pela administracao de
1.221 km de rodovias que conectam 62 municipios,
desde Rio Claro, no centro do Estado, até Panorama,
na divisa com Mato Grosso do Sul

+  Trata-se do maior contrato de concessao rodovidria
sob a supervisao da Artesp (Agéncia Reguladora de
Transportes do Estado de Sdo Paulo), refletindo a
magnitude e a importancia do projeto para a infra-
estrutura estadual

+ ‘“Com esse investimento, a Eixo SP reafirma sua
missao de proporcionar infraestrutura de qualidade,
impulsionando o desenvolvimento regional e promo-
vendo uma experiéncia segura e confortavel para os
usuarios das rodovias”, comenta a concessionaria

+  Em junho de 2025, a inauguragao das nove unida-
des de Pontos de Parada e Descanso (PPD) para
caminhoneiros representou a principal entrega em
2025, consolidando um investimento de R$ 58,8
milhoes
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+ Cada unidade conta com cerca de 20 mil m?, com
infraestrutura completa e gratuita, incluindo esta-
cionamento com vagas demarcadas, portaria 24 h,
monitoramento por cameras e iluminagao, além de
wi-fi em ambientes internos e externos

+  “Os caminhoneiros dispdem de sanitarios, chuvei-
ros, vestidrios, lavanderia, refeitério com micro-on-

das, sala de descanso com sofas, armarios individu-
ais e fraldario”, descreve

“Nos dois primeiros meses de operagao, foram re-
gistradas 14 mil paradas, o que demonstra alta ade-
sao e reflete a importancia dos espagos para os ca-
minhoneiros”, observa a Eixo SP

INTERVIAS

PRINCIPAL OBRA EM EXECUQAO

Duplicagao da SP-191

Rodovia Wilson Finardi

Local: Araras / Rio Claro (SP)

Investimento: RS 236,3 milhGes

Tipo: Duplicagao

Escopo: Realizada do km 49+700 ao km 74+721, a obra
abrange a construgao de novas faixas de rolamento,

além de um dispositivo de retorno, duas pontes de con-
creto e galeria

Beneficios: Segundo a concessionaria, a duplicacéo
proporcionara maior fluidez ao trafego, seguranga aos
usudrios e atragao de investidores, que ganham um
importante corredor logistico interligando a SP-330
(Rodovia Anhanguera) a SP-310 (Rodovia Washington
Luis)

Estagio: 70,1% concluidos (em fase de servigos de ter-
raplenagem, pavimento, drenagem, plantio de grama e
implantacao de dispositivos de seguranga e sinaliza-
¢ao vertical)

Executores: Consércio Tranenge e Sanson / Stavias
Stanoski Terraplanagem Pavimentagao e Obras / EGP
Empresa Global de Projetos e Obras / Garcia Monteiro

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

42 intervengao de pavimento na SP-330

Rodovia Anhanguera

Local: Cordeirdpolis e Santa Rita do Passa Quatro (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Manutengao

Escopo: As obras se estendem do km 158+500 ao km

240+500

«  Revitalizagdo do pavimento asfaltico (fresagem e
recomposi¢ao de pavimento, microrrevestimento as-
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faltico e recapeamento asfaltico com CBUQ modifi-
cado por borracha)

Beneficios: De acordo com a empresa, a restauragao
tem o objetivo de estender a vida util do pavimento,
melhorando seu desempenho e aumentando a durabi-
lidade da estrutura, proporcionando aos usuarios uma
estrada de qualidade, conforto e seguranga

Estagio: Em andamento

Executor: Stavias Stanoski Terraplanagem Pavimenta-
¢ao e Obras / EGP Empresa Global de Projetos e Obras
/ Garcia Monteiro

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

42 intervencao de pavimento na SP-352

Rodovia Vereador Antonio Cazalini

Local: Itapira (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Manutengao

Escopo: As obras se estendem do km 162+540 ao km

185+171 da SP-352 (divisa MG)

+  Revitalizagao do pavimento asfaltico (fresagem e
recomposicao de pavimento, microrrevestimento

b

CUSTO-HORARIO
DE EQUIPAMENTOS

REVISTA

C

asfaltico e recapeamento asfaltico com CBUQ mo-
dificado por borracha)
Beneficios: De acordo com a empresa, a restauragao
tem o objetivo de estender a vida util do pavimento,
melhorando seu desempenho e aumentando a durabi-
lidade da estrutura, proporcionando aos usuarios uma
estrada de qualidade, conforto e seguranga

Estagio: Em andamento (fresagem e recomposi¢ao de
pavimento, microrrevestimento asfaltico e recapea-
mento asfaltico com CBUQ modificado por borracha)

Executor: Stavias Stanoski Terraplanagem Pavimenta-
¢ao e Obras / EGP Empresa Global de Projetos e Obras
/ Garcia Monteiro

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

32 intervengao de pavimento na
SP-165/330 — Contorno de Araras

Local: Araras (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Manutengao

Escopo: Revitalizagao do pavimento asfaltico (fresa-
gem e recomposi¢cao de pavimento, micro revestimen-

TABELA E SIMULADOR DE CUSTO
HORARIO DOS EQUIPAMENTOS
MAIS UTILIZADOS NO SETOR

+ de 1.873 modelos
34 familias de 125 categorias

ACESSE AGORA

W SOBRATEMA
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to asfaltico e recapeamento asfaltico com CBUQ modi-
ficado por borracha)

Beneficios: De acordo com a empresa, a restauragao
tem o objetivo de estender a vida util do pavimento,
melhorando seu desempenho e aumentando a durabi-
lidade da estrutura, proporcionando aos usuarios uma
estrada de qualidade, conforto e seguranca

Estagio: Em andamento (fresagem e recomposigao
de pavimento, micro revestimento asfaltico e recape-
amento asfaltico com CBUQ modificado por borracha)

Executor: Stavias Stanoski Terraplanagem Pavimenta-
¢ao e Obras / EGP Empresa Global de Projetos e Obras
/ Garcia Monteiro

PRINCIPAL PROJETO PARA 2026
Conservagao especial de pavimento das
rodovias SP-352, SP-191 e SP-147

VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025

*  Volume de recursos préprios: 100%

+  Aprorrogacao do contrato de concessao da Intervias
incluiu novos investimentos voltados a manutencao
dos niveis de servigo, com foco na conservagao es-
pecial do pavimento

“Além disso, estao previstos aportes para aqui-
sicao de veiculos, equipamentos e sistemas di-
retamente relacionados a operagao da conces-
siondria”, comenta

O montante estimado de investimentos ¢é de RS 2
bilhoes

DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO
ATIVIDADE
Manutengao de vias

Ampliagao ou duplicacao

Implantagao de Obras de Arte Especiais 5%
Manutengao de Obras de Arte Especiais 2%
Seguranga e atendimento ao usuario 10%
Outros 1%

PREVISAO DOS INVESTIMENTOS EM 2026
ATIVIDADE

Manutengao de vias 67%
Ampliagao ou duplicacao de vias 17%
Novas Obras de Arte Especiais 1%
Manutengao de Obras de Arte Especiais 2%
Seguranga e atendimento ao usuario 12%
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Outros

1%

FAT

OS MARCANTES

A Arteris Intervias foi destaque na Premiagao Con-
cessionaria do Ano 2024, promovida pela Agéncia
de Transportes do Estado de Sao Paulo (Artesp) em
junho de 2025, em Sao Paulo

Disputando com outras 20 concessionarias que ope-
ram rodovias no estado, a empresa conquistou o 1°
lugar no indicador Relacionamento com a Sociedade
e 0 2° lugar em Melhorias nas Rodovias

Balango dos programas “Viva" e Projeto Escola (até 6
de novembro de 2024): Mais de 6 mil pessoas foram
impactadas e beneficiadas com orientagées sobre
seguranca viaria

Ao todo, foram 63 edigdes de programas “Viva”
(Té de Cinto, TO Seguro/Rodo Seguro/Viva Mo-
tociclista/Acorda Motorista/Viva Pedestre/Viva
Ciclista/Viva Seguro) com foco em usudrios da
rodovia e na comunidade lindeira

O projeto escola tem o objetivo de conscientizar
estudantes sobre a importancia da cidadania no
transito

Até novembro de 2025, o projeto teve mais de
1.800 participantes

“A acao beneficia escolas das cidades lindeiras
aos trechos das rodovias concessionadas”, expli-
ca a empresa



MOTIVA PANTANAL

PRINCIPAL OBRA EM EXECUC.AO

Obras de duplicagcao em varios trechos

Local: Diversos municipios de MS

Investimento: RS 120,6 milhdes

Tipo: Duplicagao

Escopo: Obras de duplicagao

« Do km 452,90 ao km 454,50 e do km 454,50 ao km
460, em Campo Grande

+ Do km 510,04 ao km 511,74, em Jaraguari

« Do km 535,20 ao km 546,00, em Bandeirantes

* Do km 626,22 ao km 628,58, em Sao Gabriel do
Oeste

Beneficios: Oferecer maior fluidez ao trafego da regiao
e reforgar a seguranga dos usuarios da rodovia

Estagio: Em andamento
Executor. Neovia e Aterpa

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Implantagao de faixas

adicionais na BR-163/MS

Local: Mundo Novo (MS)

Investimento: RS 10,3 milhdes

Tipo: Ampliagao

Escopo: A obra consiste na implantagdo de uma nova
faixa adicional entre o km 7,76 e 0 km 9,53; do km 11,08

ao km 11,54; e do km 28,7 ao km 30,79 (incluindo acos-
tamento)

Beneficios: Melhorar as condigoes de ultrapassagem e
ampliar a seguranca viaria no trecho

Estagio: Em andamento
Executor: Neovia e Aterpa

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Implantagao de retorno em U no km
702,18

Local: Rio Verde (MS)

Investimento: RS 1,8 milhao

Tipo: Ampliagao

Escopo: O projeto prevé a construgao de um novo re-
tornoem U

Beneficios: Proporcionar manobras mais seguras e
melhorar o acesso as comunidades locais

Estagio: Em andamento
Executor: Neovia e Aterpa

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Implantagao de marginal entre o km
730,36 eo km 731,4

Local: Coxim (MS)

Investimento: RS 4 milhdes

Tipo: Ampliagao

Escopo: A obra contempla a construgdo de uma via
marginal

Beneficios: Organizar os acessos municipais e melho-
rar a circulagao urbana

Estagio: Em andamento

Executor: Neovia e Aterpa

Implantagao de faixas adicionais na BR-163/MS
Local: Mundo Novo (MS)

Investimento: RS 10,3 milhdes

Tipo: Ampliagao

Escopo: A obra consiste na implantacao de uma

nova faixa adicional entre o km 7,76 e o km 9,53;
do km 11,08 ao km 11,54 e do km 28,7 ao km 30,79
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(incluindo acostamento)

Beneficios: Melhorar as condigoes de ultrapassagem
e ampliar a seguranca viaria no trecho

Estagio: Em andamento
Executor: Neovia e Aterpa

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Implantagao de Ponto de
Parada de Descanso

Local: Sao Gabriel do Oeste (MS)
Investimento: RS 18,9 milhGes
Tipo: Melhoria

Escopo: A obra contemplara caminhoneiros que fa-
zem viagens pela BR-163/MS com espacgos para des-
canso, refeitérios e banheiros

Estagio: Em andamento

FATOS MARCANTES

«  Concessionaria responsavel pela BR-163/MS

« Durante 11 anos de atuagdo como CCR MSVia, a
empresa manteve os servigos operacionais e de
atendimento ao cliente na BR-163/MS

Com a otimizagao do contrato de concessao da
BR-163 em Mato Grosso do Sul e posterior re-
branding, a concessiondria passa a se chamar
Motiva Pantanal

“A mudancga de nome marca o inicio de um novo ci-
clo de investimentos, tecnologia e modernizagao da
rodovia”, comenta a concessionaria

O novo contrato otimizado de concessao foi assi-
nado no dia 1° de agosto de 2025 junto a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), com
publicagao no Diario Oficial da Unido no dia 5 de
agosto de 2025

Com nova marca e contrato, a concessao tem
prazo remanescente de 29 anos, prevendo “reto-
mada imediata dos investimentos”

Até 2054, informa a empresa, serao aplicados
mais de RS 9,3 bilhdes em melhorias viarias, com
destaque para 203 km de duplicagoes, 147 km de
faixas adicionais, 23 km de marginais, cinco con-
tornos urbanos, passagens de fauna, rede 4G em
toda a extensao da rodovia e criagao de trés Pon-
tos de Parada e Descanso, além de dispositivos
como rotatorias, trevos, acessos e outros

PRVIAS (GRUPO MOTIVA)

PRINCIPAL OBRA EM EXECUCZ\O

Implantacao e reforma de 13

Bases Operacionais de Servigos de
Atendimento ao Usuario (SAU)

Local: Sertaneja, Londrina, Tamarana, Ibipora, Cambi-
ra, Mariladia do Sul, Faxinal, Ortigueira, Imbau, Tibagi,
Ponta Grossa, Witmarsum, Apucarana (PR)
Investimento: RS 53 milhdes

Tipo: Manutencgao / Melhoria / Duplicagao / Ampliagao
Beneficios: Segundo a concessiondria, a implantagao
das edificagbes “aumentard a seguranga dos clien-
tes, permitindo uma resposta mais rapida em caso de
acidentes e emergéncias, tornando a operagao mais
eficiente e facilitando a gestao e monitoramento das
rodovias, além de dar conforto ao usudrio devido ao
suporte em pontos estratégicos”

Estagio: 1% concluido (outubro de 2025)

Executor: Brato Construtora / Construiza Construgdes
e Reformas / Tucumann Engenharia e Empreendimen-
tos / PVK Empreendimentos
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PRINCIPAL PROJETO PARA 2026
Implantagao de 2 postos

de parada de descanso

Local: Sertaneja e Maua da Serra (PR)
Investimento: RS 38 milhdes

Tipo: Melhoria

VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025
Volume de recursos: RS 243 milhGes em Capex




(@]

RENOVIAS CONCESSIONARIA
PRINCIPAL OBRA EM EXECUQAO

Recuperagao de pavimento

em diversos trechos

Local: Diversos municipios de SP

Investimento: RS 197 milhdes

Tipo: Manutengao

Escopo: O projeto de recuperagdo do pavimento é
executado nas rodovias SP-215 (Vargem Grande do
Sul-Casa Branca), SP-340 (Campinas-Mococa), SP-
342 (Mogi Guagu-Aguas da Prata), SP-344 (Aquai-
-Vargem Grande do Sul) e SP-350 (Casa Branca-Sao
José do Rio Pardo)

+  Até fevereiro de 2026 — quando o projeto de recupe-
ragao do pavimento deve ser concluido — serao recu-
perados mais de 1,5 milhdo de m? de pavimento, com
aaplicagao de mais de 120 mil t de massa asfaltica

Beneficios: Melhoria das condigdes estruturais
Estagio: Em andamento

Executor: Encalso / Grupo Kapa / Trill Construtora

VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025
*  Volume de recursos préprios: 100%

FAT

0S MARCANTES

Em 2025, a Renovias foi eleita pela Agéncia de
Transporte do Estado de Sao Paulo (Artesp) a 22 me-
Ihor concessionaria do Estado na categoria Escolha
do Usudrio e a 32 na categoria Melhorias nas Rodo-
vias pelo Prémio Artesp, referente a atuagao em 2024
A empresa foi reconhecida no 2° Prémio de Inovagao
e Sustentabilidade pela CBB Asfaltos, premiagao que
exalta a importancia das iniciativas desenvolvidas
pela concessiondria em 2024 referentes a inovagao e
sustentabilidade no setor de rodovias, com aplicagao
do asfalto borracha em sua malha viaria

“Ao longo do ano, a Renovias desenvolveu projetos
incentivados na area de responsabilidade social, ini-
ciativas que permitem apoiar agdes sociais, cultu-
rais, esportivas e de salde previamente aprovadas
pelo governo, gerando impacto social e beneficios
fiscais”, destaca a concessionaria

Além disso, diversas agdes referentes a seguranga
viaria foram realizadas, completa a concessionaria,
incluindo entrega de antenas corta-pipa para mo-
tociclistas, distribuicdo de panfletos referentes ao
uso do celular ao volante e atividades de conscienti-
zacao sobre a mistura de bebida alcodlica e direcao
A empresa nao possui projetos para 2026, “visto
que todas as obras previstas ja foram executadas
conforme o cronograma de investimentos pactua-
do com o Poder Concedente”
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RODOANEL OESTE
(GRUPO MOTIVA)

PRINCIPAL OBRA EM EXECUCAO

Implantagao de faixa adicional entre os
km 3+500 3 5+930 — Pista Externa do
Rodoanel Mario Covas (SP-021)

Local: Sao Paulo (SP)

Investimento: RS 23,5 milhdes

Tipo: Ampliagao

Estagio: 55% concluidos

Executor: Jofege Pavimentacgao e Construgao

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Recuperacgao de Obra de Arte Especial no
km 16+200 — Pista Externa do Rodoanel
Mario Covas (SP-021)

Local: Osasco (SP)

Investimento: RS 6,1 milhdes

Tipo: Manutengao

Estagio: 84% concluidos

Executor: Novata Engenharia

PRINCIPAL OBRA CONCLUIDA (2024-2025)
Manutencgao, conservagao e
desassoreamento de Bacias de Detencao
Local: Osasco (SP)

Investimento: RS 16,8 milhdes

Tipo: Manutencao / Melhoria / Duplicagao / Ampliagao
Escopo: As obras abrangem as Bacias de Detengao
Padroeira (km 18,5) e Metaldrgicos (km 20,7), assim
como os corregos em concreto no trecho compreen-
dido entre a Bacia Padroeira (km 18,5) e a Avenida dos
Autonomistas (com extensdo aproximada de 2.300 m)
e 0 cérrego em secao nao revestida no trecho entre a

Avenida dos Autonomistas e o Rio Tieté (com extensao
aproximada de 800 m)

Beneficios: Garantir a capacidade hidraulica, prevenir
alagamentos, assegurar o funcionamento adequado
das estruturas e promover o manejo ambientalmente
correto dos residuos gerados

Entrega: Novembro de 2025

PRINCIPAL PROJETO PARA 2026

Implantacao de barreiras acusticas SP-021 — RodoA-
nel Mario Covas

Local: Rodoanel Mario Covas (SP) — Trecho Oeste

Investimento: RS 115 milhdes
Tipo: Melhoria

Escopo: Projeto executivo, materiais e barreiras acusti-
cas ao longo da rodovia, contemplando levantamento
topografico, investigagées geotécnicas, dimensiona-
mento estrutural e execugao das obras com mao de
obra e equipamentos

Beneficios: Garantir a redugao dos niveis de ruido para
as comunidades e populagao lindeira, assegurando
conformidade as normas técnicas, qualidade, prazos e
segurancga, sem interrupgao do trafego rodoviario

VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025
+  Volume financiado: 100%

DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO

ATIVIDADE %
Manutencao de vias 1%
Ampliagao e duplicagao de vias 1,38%
Novas Obras de Arte Especiais 95,62%
Manutengao de Obras de Arte Especiais 1%
Seguranga e atendimento ao usuario 1%

FATOS MARCANTES
+  Concessionaria do Rodoanel Oeste
« Outras agdes recentes

- Limpeza e desassoreamento de cérregos e pis-
cindes para evitar alagamentos

- Reforma da entidade SOS Santa Maria

- Implantacao de sede propria, no Tamboré, em
Barueri

+ Investimentos pactuados entre o Poder Conce-
dente e a concessionaria, assim como continui-
dade dos servigos de Conservacao Especial ao
longo da malha rodoviaria, incluindo recupera-
cao de pavimento, recuperacao de OAEs, sinali-
zacao horizontal e vertical
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ROTA DAS BANDEIRAS

PRINCIPAL OBRA EM EXECUCAO

Implantagcao de marginal e melhoria de

interse¢ao da SP-332 — Rodovia Prof.

Zeferino Vaz

Local: Campinas / Paulinia (SP)

Investimento: N/A

Tipo: Ampliagao

Escopo: A obra consiste na implantagao de pistas

marginais nas duas laterais da SP-332, entre o km

1144000 e o km 1214120

»  Atualmente, os acessos locais sao feitos através
de ramos conectados diretamente a rodovia, sem
geometria adequada e sem faixas de aceleragao
e desaceleragao

+  Aotodo, serao implantadas 3 novas Obras de Arte Es-

peciais, além do alargamento de uma OAE existente
+  Obras complementares:

- Viga longarina bi apoiada e laje

-No km 119+700: 1 viaduto novo, estaca raiz, 30 m
de vao, viga longarina bi apoiada, laje, alargamento
de viaduto, 30 m de vao, 55 cm para bordo direito e
55 cm de canteiro central

Beneficios: “A nova Via Marginal terd o importante pa-
pel de coletar o trafego de acesso as regioes lindeiras
e direciona-lo a rodovia através de ramos adequados,
evitando assim turbuléncias e acidentes no sistema
viario da regiao”, comenta a companhia

Estagio: Em andamento

Executor: Quimassa (terraplenagem, pavimentagao e
drenagem) / Tranenge (Obras de Arte Especiais)

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Implantacgao de acesso no km 81 da
SP-065 — Rodovia D. Pedro |

Pistas Norte e Sul

Local: Atibaia (SP)

Investimento: RS 2,5 milhGes

Tipo: Ampliagao

Estagio: 30% concluidos

Executor: Ordine

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
42 Intervengao de
recapeamento na SP-065

Local: Atibaia / Jarinu / Itatiba / Campinas / Paulinia
(SP)

REVISTA

Investimento: RS 80 milhdes

Tipo: Manutengao

Escopo: Obras realizadas em trechos da SP-332 — Ro-
dovia Professor Zeferino Vaz

* km65ao0km113

* km110aokm 134

Estagio: 5% concluidos

Executor: Neopav / EGP (reparo localizado)

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO

Duplicagao da SP-063

Rodovia Luciano Consoline

Local: Itatiba (SP)

Investimento: R$ 30 milhdes

Tipo: Duplicacao

Escopo: As obras se estendem do km 22 ao km 24 da
rodovia

Estagio: 45% concluidos
Executor: Eiras

PRINCIPAL PROJETO PARA 2026

Implantagao de faixa adicional

na SP-065 — Rodovia D. Pedro |

Local: Atibaia e Jarinu (SP)

Investimento: R$ 30 milhdes (base 2025)

Tipo: Ampliacao

Escopo: Além da continuidade das obras de implanta-

¢ao de Faixas Adicionais entre os km 80 e 88 da SP-

065, em Atibaia, sera realizada a implantagao de 5 km

de faixa adicional, com 3,5 m de largura e adequacao

dos acostamentos para largura final de 3 m, nas Pistas

Norte e Sul, entre os km 88+150 e 93+300, em Jarinu

+  Alémdos servigos de terraplenagem, pavimento, dre-
nagem e sinalizagao, sera necessario o alargamento
de 2 OAEs existentes, localizadas no km 88+690 e
km 90+715 das pistas expressas da SP-065

+ A atividade consiste na adequagao da estrutura e
reforco estrutural sob a plataforma existente, para
suporte da 32 faixa e continuidade do acostamen-
to, deixando as pontes e viadutos com largura total
de 15,4 m, com trés faixas de rolamento, reftgio,
acostamento e protegcao com barreiras rigidas

Beneficios: “Esse complexo de obras tem como obje-
tivo melhorar a fluidez do trafego e a seguranca dos
usudrios”, acentua

OBRAS PREVISTAS PARA 2026
+ Implantagao de 2 Postos SAU, sendo um na rodo-
via Engenheiro Constancio Cintra (SP-360), no km
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ESPECIAL RODOVIAS

67, em Jundiai, e outro na rodovia Prof. Zeferino Vaz
(SP-332), no km 124, em Paulinia

Implantagao de Balanga Mével no km 6+800 da SP-
065, em Jacarei

Implantagdo de Faixa Adicional (com dois alarga-
mentos de OAE), entre os km 88 e 93 da SP-065, em
Jarinu

Implantagao de 7 marginais secundarias ao longo
da SP-065

Implantagao de marginais e trevos na rodovia Romil-
do Prado (SP-063), do km 11 ao km 13, em Itatiba
Continuagao do ciclo de recapeamento na SP-065
(km 0 ao km 145), SP-332 (km 110 ao km 168) e SP-
360 (km 61 ao km 81)

VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025

Volume de recursos préprios: 100%

- 2025: RS 95,6 milhdes (até 30 de setembro de
2025)

Conserva de rotina (manutengao paliativa e preven-
tiva): Atividades de conservagao para manter o pavi-
mento integro e seguro, retardando a evolugao de
defeitos

- As agoes incluem recomposicao localizada, sela-
gem de trincas, tapa-buracos e outros servigos de
manutencao superficial

- “Embora tenham carater paliativo, sdo fundamen-
tais para controlar o surgimento de patologias e
garantir condi¢oes de trafegabilidade no curto pra-
z0", acrescenta

Ciclos de pavimentagao (intervengoes robustas a
cada 5 anos): A cada cinco anos, é executado um
ciclo completo de recuperagao do pavimento em
toda a malha

- Trata-se de uma intervengao mais profunda, dire-
cionada a corrigir patologias estruturais e funcio-
nais, podendo envolver fresagem, recomposigao
e reparos profundos, por meio de parametros de
FWD, IRI, Ql e IGG

DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO - "Além disso, adotamos a aplicagao de microrre-

ATIVIDADE % vestimento asfaltico, que contribui para retardar

Manutenggo de vias 29% o} e_nvelhecimento do revgstimentc_) e proporciona
maior conforto aos usudrios”, explica

Ampliagéo e duplicag@o de vias 438% | . “Essa abordagem integrada, com manutengio

Novas Obras de Arte Especiais 3,6% continua, intervengdes periddicas estruturadas e

14% aplicagao de tratamentos preventivos, é essencial

Manutengao de Obras de Arte Especiais L .
para prolongar a vida Util do pavimento e assegurar

Seguranga e atendimento ao usuario 12,8% a qualidade do servigo prestado aos usuarios”, ga-
Outros 9,4% rante a empresa
FATOS MARCANTES

+  Emjunho de 2025, a Rota das Bandeiras foi eleita
a melhor concessionaria do Estado de Sao Paulo
na categoria “Eficiéncia dos Servigos Operacio-
nais”, na edigao 2024 do Prémio Concessionaria
do Ano (Artesp)

+  Segundo a concessionaria, a prevengao e a corregao
de patologias em pavimentos dependem de uma
combinagao de agoes continuas de conservagao e
intervengoes periédicas de maior robustez

+ Na concessao, a empresa atua em trés frentes
principais:

*  Monitoragao anual do pavimento (FWD): Avaliagao
completa do pavimento com o FWD, ajudando a
identificar perda de desempenho previamente

- “Esse acompanhamento orienta as decisoes de
manutengao e garante que as intervengoes sejam
feitas no momento certo, mantendo a rodovia se-
gura e confortavel para os usudrios”, destaca a
concessionaria
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ESPECIAL RODOVIAS

R

VIAPAULISTA

PRINCIPAL OBRA EM EXECUQAO

Duplicagao da SP-318

Rodovia Engenheiro Thales

de Lorena Peixoto Junior

Local: Guatapara / Rincao / Santa Lucia / Sao Carlos (SP)
Investimento: RS 299 milhdes

Tipo: Duplicagao e Ampliagao

Escopo: As obras se estendem do km 249 ao km 280
da rodovia, abrangendo 31 km de pistas na regiao
central da malha viaria

«  Prevé aimplantagao de 7 novos dispositivos de re-
torno em desnivel e a remodelagéo de 1 existente

Beneficios: De acordo com a concessiondria, a obra
deve contribuir para a modernizagao do corredor lo-
gistico da macrorregiao de Ribeirao Preto

Estagio: 85% concluidos

Executor: Grupo Bandeirantes

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
Duplicagao da SP-255
Rodovia Antonio Machado SantAnna

Local: Igaragu do Tieté / Sao Manuel / Pratania / Bo-

tucatu e Avaré (SP)

Investimento: RS 440 milhdes

Tipo: Duplicacao e Ampliagao

Escopo: Obra de duplicagao e ampliagao da capaci-

dade de 57 km de rodovias na regidao sul da malha

vidria, entre as cidades de Igaragu do Tieté e Avaré,

do km 180 ao km 237

+ O projeto prevé a implantagao de 9 novos dispo-
sitivos de retorno em desnivel e remodelagao de
2 existentes

Estagio: Em andamento

Executor: Pavidez Engenharia

DEMAIS OBRAS EM ANDAMENTO
3° ciclo de conservagao
especial do pavimento

Local: Américo Brasiliense / Araraquara / Avaré /
Barao de Antonina / Barra Bonita / Batatais / Boa
Esperanga do Sul / Bocaina / Botucatu / Brodowski
/ Coronel Macedo / Cravinhos / Dourado / Franca /
Guatapara / Igaragu do Tieté / Itai / Itaporanga / Itira-
pua / Jardinépolis / Jahu / Luis Anténio / Patrocinio
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REVISTA

C

Paulista / Pratania / Restinga / Ribeirao Preto / Rincao
/ Riversul / Santa Lucia / Santa Rita do Passa Quatro
/ Séo Carlos / Sao Manuel / Sao Simao / Taquarituba
/ Trabiju (SP)

Investimento: RS 646 milhdes

Tipo: Manutengao

Escopo: Restauracgao ciclica do pavimento para manu-
tengao dos parametros no que tange a estrutura, segu-
ranca e conforto em 631,53 km de rodovias da malha
sob concessao da ViaPaulista, totalizando a interven-
¢ao em 3.565 kmf (quilometros de faixa)

Estagio: 22,6% concluidos

Executor: Val Rocha Engenharia

PRINCIPAL PROJETO PARA 2026
Duplicagao da SP-255
Rodovia Antonio Machado SantAnna

Local: Araraquara / Barra Bonita / Boa Esperanga do

Sul / Bocaina / Dourado / lgaracu do Tieté / Jahu /

Trabiju (SP)

Investimento: RS 845 milhdes

Tipo: Duplicagao e Ampliagao

Escopo: Obra de duplicagao e ampliagao da capaci-

dade de 62 km de rodovias ao sul da malha viaria Via-

Paulista, entre as cidades de Araraquara e Igaragu do

Tieté
Intervengoes do km 83 ao km 137 e do km 172 ao
km 180

« Inclui a construgao de nova ponte sobre o rio Tie-
té em Barra Bonita, com extensao de 484 m e lar-
gura de 26 m, com vao livre navegavel de 70,2 m
e capacidade para 4 faixas de rolamento, acosta-
mentos em ambos os sentidos e ciclovia

PLANO DE INVESTIMENTO

+  Nos préximos anos, além dos investimentos ati-
VOs, a concessionaria promovera a implantagao
e ampliagao da capacidade de mais 132 km de
rodovias através de obras de duplicagoes

+  Também estao previstos investimentos na cons-
trucao de novas passarelas, implantagao de ci-
clovias, vias marginais e 29 km de faixa adicio-
nal no perimetro urbano de Ribeirao Preto, além

da pavimentagao asfaltica em 14 km de SPAs
constituintes da malha sob concessao

VALORES INVESTIDOS EM 2024/2025

Volume de recursos préprios: RS 216 milhoes (42,5%)
Volume financiado: RS 292 milhdes (57,5%) (BNDES)

DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO

ATIVIDADE RS
Manutengao de vias 160 milhGes
Ampliagao e duplicagéo de vias 200 milhGes
|mp|ar-1t§g:ao de Obras de Arte 2 s
Especiais

Manut_encao de Obras de Arte 25 milhdes
Especiais

Seglljr.ang:a e atendimento ao s s
usuario

Outros 29 milhoes

PREVISAO DOS INVESTIMENTOS EM 2026

ATIVIDADE RS
Manutengo de vias 303 milhdes
Ampliag&o e duplicagao de vias 02 il
|mp|ar.1t§c;ao de Obras de Arte 63 milhdes
Especiais

Manut_epcao de Obras de Arte 34 milhdes
Especiais

Seglljr.an(;a e atendimento ao T s
Usuario

Outros 29 milhdes
FATOS MARCANTES

A Arteris ViaPaulista foi premiada em trés ca-
tegorias do 10° Prémio Concessionaria do Ano
2024, promovido pela Agéncia de Transportes
do Estado de Sao Paulo (Artesp)

A companbhia ficou em 3° lugar na categoria Es-
colha do Usuério e Seguranca Rodoviaria, além
de conquistar o 3° lugar na classificagao geral
da premiagao (Concessionaria do Ano), que con-
sidera o desempenho global das concessiona-
rias em todos os indicadores avaliados

A atividade integra o programa de Concessoes
do Estado de Sao Paulo
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Motoniveladora
GD655-5 Komatsu

Com transmissao Power-Shift com modo direct-drive e cabine com visibilidade
ampliada, o equipamento proporciona agilidade e maior produtividade, enquanto
os freios imersos em odleo e a estrutura robusta asseguram sua durabilidade.

Além desses beneficios, a motoniveladora GD655-5 pode contar com o Programa
de Garantia Komatsu Mais*, que assegura protecao prolongada e maior tranquilidade
na operacao.

KOMATSU Mais . S
Aproveite a garantia de 5 anos ou Rebase p R EENE

10.000 horas para 0s componentes S LSRR ek para saber mais!
f N e | . . >
do trem de forga.

*Consulte o distribuidor mais préximo ¢
para verificar a elegibilidade do Programa.

OO0 /omatsubrasi komatsu.com.br

Creating value together



“0S NOVOS PRODUTOS E A REDE DE CONTATOS DA
CONEXPO-CON/AGG TIVERAM UM GRANDE IMPACTO
NOS MEUS NEGOCIO0S.”

MIKWON | DIRT PERFECT | DERBY, IN

3A 7 DEMARCO DE 2026 / LAS VEGAS / NEVADA

) 269 mil m?de exposicoes
) 139 mil participantes

) 2mil expositores

) 150 sessoes educacionais

REGISTRE-SE em conexpoconagg.com

Economize 207 com o cddigo
promocional AD20




