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Tratores de Esteira 700J-1l, 750J-1 e 850J-II.

MAIS DO QUE MAQUINAS Agora, fabricados no Brasil.

Maior agilidade para as demandas do
mercado brasileiro, com alto desempenho
em qualquer operagdo.
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EDITORIAL | >

Reforma tributaria tem
que ter discussao nacional

A greve dos caminhoneiros, que por 10 dias levou o caos a
todo o Brasil, gerando prejuizos imensos para o setor produtivo,
transtornos a populacdo além de danos a ja tdo combalida poli-
tica nacional, expds as enormes fragilidades de um pais estran-
gulado por uma matriz energética dominada pelos derivados de
petréleo (31,7%) e por uma matriz de transporte marcada pela
hegemonia do modo rodoviario. Hoje, 75% das mercadorias no
pais tém seu escoamento feito pela malha rodoviaria.

Embora soubessemos, ha muito tempo, dos risco eminente de
um apagéo logistico, ficamos assustados diante da facilidade
com que os caminhoneiros fizeram o pais parar. Bastou travar o
transporte de cargas, impedindo a chegada de matérias-primas
e a saida de produtos acabados das empresas, para afetar a ati-
vidade de todas as industrias. Muitas pararam completamente
suas linhas de produgao. Em meio a um crescente sentimento de
que o Brasil estava a deriva, vimos varias atividades econdmicas
sendo sufocadas, na medida em se intensificavam os bloqueios
em rodovias de 25 estados e no Distrito Federal.

Postos de combustiveis tiveram seus estoques zerados. Varias
cidades cortaram pela metade os servicos de transporte publico
por 6nibus. Coletas de lixo foram suspensas em varias regides.
Oito aeroportos, operados pela Infraero, tiveram voos cancela-
dos. Hospitais passaram a funcionar com estoques limitados,
oferecendo apenas assisténcia médica emergencial. Escolas sus-
penderam as aulas. Viaturas policiais, que operam na seguranca
publica, permaneceram nas garagens oficiais.

Sao Paulo, a maior cidade e centro financeiro do Brasil, declarou
o estado de emergéncia, medida que permitiria a prefeitura fazer
compras sem licitacdo, requisitar ou apreender bens privados, como
por exemplo, o combustivel que estivesse estocado em um posto.

Além de um prejuizo imediato estimado em R$ 26,3 bilhdes,
em negocios nao realizados — estimativa do IBPT (Instituto Bra-
sileiro de Planejamento e Tributagdo) — e de outros R$ 3,86 bi-
IhGes em tributos, que deixaram de ser arrecadados aos cofres
publicos, a maioria das empresas ainda vai levar meses para
absorver todas as perdas, tais como multas por atrasos nas en-
tregas de encomendas para clientes, queda na producdo em uni-
dades fabris, produtos pereciveis estragados, etc.

Mas, se, por um lado, a paralisacdo dos caminhoneiros trouxe
tantos impactos negativos, por outro lado serviu para evidenciar
os sérios problemas que o Estado brasileiro tem, como os de
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logistica e da dependéncia energética, sempre abordados nos
nossos editoriais.

Além deles, ficou clara, também, a necessidade de uma reforma
urgente no nosso sistema tributario distorcido, que onera a produ-
¢ao e o0 consumo. Para se ter uma ideia, os tributos compoem 28%
do preco final do diesel e 44% da gasolina, segundo a Agéncia
Nacional do Petrdleo Gas Natural e Biocombustiveis (ANP).

O pais precisa de uma reforma tributaria que, ao invés de in-
centivar que cada setor ou categoria corra atras de medidas fis-
cais que beneficiem somente a si proprios, propicie um ambiente
de negdcios mais favoravel para todos os segmentos.

A sociedade brasileira deveria travar, imediatamente, um am-
plo debate com o objetivo de identificar as anomalias do nosso
sistema tributario, que tem carater regressivo (quem tem mais
paga menos), a fim de pautar uma reforma capaz de eliminar
as distor¢des causadas pela incidéncia maior de tributos sobre o
consumo e menor sobre renda e propriedade.

A reforma do sistema tributario nacional deve ser pensada na
perspectiva do desenvolvimento. Deve estar adequada ao pro-
posito de fortalecer o Estado de Bem-estar Social, em funcao do
seu potencial como instrumento de redugdo das desigualdades
sociais e promotor do desenvolvimento nacional.

O Brasil necessita de um sistema tributario que avance no
sentido de promover a sua progressividade pela reducdo da
tributacdo indireta. Ele deve restabelecer as bases do equilibrio
federativo e ainda fomentar a¢des que resultem no aumento
das receitas, pela revisdo das rendncias fiscais e combate a
evasdo fiscal.

Em um ano eleitoral como esse, &€ muito oportuno que esse
tema seja levado a todos os candidatos a Presidéncia da Republi-
€a, para que ocupe a importancia que merece no debate eleitoral.

Paulo Oscar
Auler Neto
Vice-presidente
da Sobratema
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ESPAGO SOBRATEMA

INSCRIGOES ABERTAS

As inscrigdes para participar do Férum de
Infraestrutura Grandes Construgoes 2018 estéo
abertas. O evento, que sera realizado no dia 9 de
agosto, no Espago APAS, em Séo Paulo, contard
com as apresentagdes do jornalista especializado
em politica Kennedy Alencar, da Radio CBN, e da
jornalista e economista Denise Campos de Toledo,
da Jovem Pan. http://www.sobratemaforum.com.br/

NOVOS CANAIS (1)

A partir de agora, os leitores da Revista M&T
podem acompanhar as noticias do mercado de
equipamentos para construcéo, infraestrutura,
mineragao, agronegdcio e industria em novos
canais. A publicacéo estd com uma fanpage no

Facebook, além de contas no Instagram e no Twitter.
Para seguir a revista, basta clicar no icone de cada
rede no site ou na newsletter semanal.

NOVOS CANAIS (2)

A Revista Grandes Construcdes também estéa no
Twitter e no Instagram. Os leitores da publicagio
poderdo ficar por dentro das principais informagdes
ligadas aos setores da engenharia, infraestrutura e
construgéo civil do pais seguindo a revista nessas
redes sociais. Ja a fanpage no Facebook conta com
quase quatro mil seguidores.

FRENTE NACIONAL DOS PREFEITOS

0 diretor executivo da Sobratema, Claudio Schmidt,
participou entre os dias 6 e 8 de maio, da 73?
Reunido Geral da Frente Nacional de Prefeitos, em
Niter6i (RJ). Na ocasido, pré-candidatos a Repdblica
de 11 partidos participaram do evento Dialogo
com Presidenciaveis. A reunido ainda contou com
o0 seminario “Oportunidades de investimentos em
infraestrutura nas cidades”, com a presenca de
representantes dos principais bancos nacionais e
internacionais.

CURSOS INSTITUTO OPUS

Cursos em Julho 2018

Data Curso Local

02-06 Curso de Formagdo de Rigging ~ Sede da Sobratema

Cursos em Agosto 2018

13-16 Curso de Supervisor de Rigging  Sede da Sobratema

29-30 Curso de Gestéo de Ativos Sede da Sobratema

Cursos em Setembro 2018

Data Curso Local

10-14 Curso de Supervisor de Rigging  Sede da Sobratema

JOGO RAPIDO

MINISTERIO DAS CIDADES ANUNCIA
22 MIL NOVAS UNIDADES DO MINHA
CASA, MINHA VIDA

> O Ministério das Cidades
acaba de divulgar os critérios
para a contratagao de 22 mil
novas unidades habitacionais, como
parte do Programa Minha Casa, Minha
Vida (PMCMV), nas modalidades
Entidades Urbanas e Rurais, voltadas
a Faixa 1. Desse total, 10 mil unidades
Serdo para o atendimento de familias
com renda mensal de até R$ 1,8
mil, residentes em areas urbanas
integrantes de grupos associativos
e 12 mil para familias com renda
anual bruta de até R$ 17 mil,
residentes em &reas rurais. A meta
é distribuida por regido geogréfica,
de forma proporcional ao seu déficit
habitacional.
Diferentemente dos processos
anteriores, essa selecao para ambas
as modalidades passa a ser continua,
possibilitando a apresentacao de
propostas junto as Instituicoes

Financeiras a qualquer tempo.

Outra novidade é que a portaria

da modalidade Entidades Urbanas
trata da criacao de uma cota de
atendimento para empreendimentos
de requalificacdo ou construcédo

de moradias em areas centrais das
grandes cidades, providas de servicos
urbanos e com acesso a sistemas

de transporte e oportunidades de
emprego e renda.

A Faixa 1 do Programa Minha Casa,
Minha Vida, atende familias com renda
mensal de até R$ 1,8 mil, com subsidio
de até 90% do valor do imével.

O restante do valor é pago pelo
beneficiario em até 120 prestagdes de,
no maximo R$ 270 mensais, sem juros.
Desde 2009, data da criacdao do
MCMYV, ja foram contratadas mais de
5 milhdes de unidades habitacionais,
beneficiando mais de 20 milhdes de
pessoas.

Junho 2018 /5



JOGO RAPIDO

OBRA DO MAIOR HOSPITAL
DE MACAPA CONTA COM
ESCORAMENTOS VERSATEIS

Um hospital de alta complexidade est4 sendo
construido em Macapa (AP), devendo, quando

pronto, oferecer a populagdo 300 leitos e diversos
servicos de tratamento e diagnésticos. O Hospital

Universitario ocupara uma érea de 40 mil m2 - serd o
maior do estado -, e ficara no Marco Zero, regiao exata da
passagem da Linha do Equador no Brasil, onde as fundacdes
e a primeira laje ja estdo concluidas.

Para a execu¢do da obra, o Consdrcio Jota Ele, composto
pelas empresas paulistas e paranaenses Jota Ele Construcdes
Civis, SH, CDG e Damiani, conta com solu¢des avancadas
em férmas e escoramentos. Nos pilares, vigas baldrames e
superiores, por exemplo, estdo sendo aplicados o sistema
Concreform SH e Tekko SH, o segundo, composto por painéis
em chassis de aco forrados com compensado plastificado,
que sdo acoplados com clips alinhados com perfis ou tubos
metalicos. Com a utilizacdo do sistema Tekko a estimativa de
méao de obra é de 0,50hh/m?

Além dessas solugdes, a SH também oferece para essa obra,
escoramentos versateis para as lajes e demais estruturas
em execuc¢do. Ao todo sao, aproximadamente, 15.000m3 de
escoramentos locados.

Para a execucdo do projeto a logistica mereceu atencdo
especial. O transporte dos equipamentos, locados, em
grande numero, foi realizado através de carretas, que ao
chegar em Macapa seguiam por balsa. Foram transportadas
aproximadamente, 50 carretas de material ao longo da obra.
A obra, que comecou em maio de 2017, tem previsao de
encerramento em agosto desse ano.

L T

BRASIL DESPERDICA METADE DA
PRODUCAO DE ITAIPU EM TRES ANOS

> Segundo analise da Associacdo Brasileira das Empresas

de Servicos de Conservacao de Energia (ABESCO),

de 2015 a 2017 o Brasil contou com um potencial de
economia de energia da ordem de 142.820,69 GWh, ou seja, 0
Brasil desperdicou aproximadamente metade de toda a producao
de energia elétrica de Itaipu no mesmo periodo. Isso representa
um potencial de economia de R$ 52,17 bilhdes. Esse nimero
praticamente se manteve em relacdo aos dados da pesquisa
anterior, porque ainda se sente os efeitos da recessao de 2015 e
2016. “Além disso, apesar do aumento do consumo, ha também
um aumento do potencial de economia em fungao de novas
tecnologias e métodos para eficientizacdo”, explica o Diretor
Executivo do Abesco, Luis Ricardo Trezza. Vale destacar que o
preco médio das tarifas de energia em todos os segmentos tem
aumentado, conforme os dados da ANEEL.
Para a Abesco, os resultados apenas confirmam a importancia
de um amplo envolvimento do governo para que haja um
crescimento sustentavel de eficiéncia energética em todas
as esferas consumidoras e do setor elétrico como um todo.
“Infelizmente, aqui no Brasil os investimentos em eficiéncia
energética ainda sdo vistos como gastos e nao como medidas
de economia de energia e redugdo de custos - mesmo que a
eficiéncia energética seja a energia mais limpa e barata, ja que
nao depende de investimentos altos e evita aportes em novas
usinas. Por exemplo, o valor estimado para eficiéncia esta em
cerca de US$ 31/MWh, cerca de um quarto do gasto com energia
nova”, afirma Trezza.
De acordo com a Associacdo, somente o potencial de economia
de energia de 2017 (60.069 GWh) demonstra que as acdes
de eficiéncia energética sdo uma fonte viavel para gerar e
disponibilizar uma energia para uso efetivo, uma vez que tal
economia daria para abastecer durante um ano inteiro cidades
como Aguas de Lindéia e Piracaia ou seis meses de consumo
de cidades como Presidente Prudente, Mogi Mirim, Marilia,
Carapicuiba, Botucatu e Braganca Paulista.
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(ENTREVISTA >

Entrevista com Cesar Borges, presidente da Associacdo Brasileira de
Concessoes Rodovidrias (ABCR)

UMA NOVA AGENDA
PARA O PAIS

Mariuza Rodrigues

A partir de 2016, a ABCR tem lide-
rado uma série de movimentos nos
diversos espagos de discussao para
reiterar a relevancia da infraestrutura
como uma das bases do crescimento
do Brasil, visando a expansao dos in-
vestimentos na malha rodoviaria. Com
a missdo de pdr em pratica a agenda
estratégica da associacdo, César Bor-
ges assumiu o cargo de presidente
executivo da ABCR em setembro de
2016, depois de liderar o Ministério
dos Transportes e a Secretaria Nacio-
nal dos Portos de 2013 a 2015.

Foi governador, senador e deputa-
do representando a Bahia e também
ocupou o cargo de vice-presidente
do Banco do Brasil, comandando a

area de infraestrutura, onde

oo, foi responsavel pelos

negécios  estraté-

gicos dos grandes projetos de con-
cessao. Cesar Borges concedeu uma
entrevista especial a revista Grandes
Construcdes, avaliando o papel da
entidade ao longo dessas duas dé-
cadas, e analisando as conquistas e
dificuldades que marcam a histéria
das concessoes rodovidrias no Brasil.

Para ele, ndo resta a menor duvida
quanto a importancia da operacdo
privada das rodovias e seus reflexos
para a economia. “Somente no Es-
tado de Sao Paulo, para cada R$ 1
pago em pedagio, R$ 2,4 voltam em
beneficio & sociedade, incluindo re-
torno em seguranca nas rodovias e
resultados na cadeia produtiva, além
do desenvolvimento econdmico e
social de municipios lindeiros”.

Revista Grandes Construcdes -
Qual o balanco que se pode fazer
hoje do setor de concessdées rodo-
viarias e dos 20 anos de criacdo da
ABCR?

Cesar Borges - Os 20 anos de his-
téria bem-sucedida do programa
de concessdes de rodovias compro-
vam que a malha rodoviaria con-
cedida é segura e promove o bem-
-estar social.

Rodovia concedida é mais segu-
ra: entre 2000 e 2016, o indice de
acidentes nas rodovias associadas
a ABCR caiu 46%. Também é uma
malha melhor equipada e conserva-

<« Cesar Borges, presidente da ABCR




da: desde 1995, as concessionarias
investiram quase R$ 100 bilhdes em
melhorias e manutencao das con-
cessoes.

Estudo econdmico realizado nas
concessdes de rodovias do Estado
de S&o Paulo constata que a cada R$
1 pago em pedagio, R$ 2,4 voltam
em beneficios a sociedade, incluin-
do retorno em seguranca e resulta-
dos na cadeia produtiva, além do
desenvolvimento econémico e social
de municipios lindeiros.

Pesquisa na CNT (Confederacao
Nacional de Transporte), feita em
2017, comprova que as 19 melho-
res rodovias do palis sao concedidas,
com a opinidao de 78,7% dos usu-
arios considerando essas rodovias
excelentes ou boas. Pesquisa de sa-
tisfacdo conduzida pela ABCR em
2016 constata, também, que 64,4%
dos usuarios estavam satisfeitos com
0s servicos nas rodovias concedidas.

Aliado a isso, o Pais atravessa uma
crise fiscal que ndo serd resolvida
tdo cedo. Em 2014, os investimen-
tos do DNIT em rodovias foram de
R$ 10,38 bilhdes. Em 2017, o volu-
me investido retrocedeu a niveis de
2009, caindo para R$ 7,89 bilhdes.

» ABCR defende a flexibilizagao
dos contratos para que as obras
finalmente acontegcam

O orcamento para 2018 é ainda
menor: R$ 6 bilhdes. E sera pressio-
nado com o pagamento dos restos
a pagar de 2017, que somam R$ 3
bilhoes, segundo noticiou a Agéncia
Infra, com dados do sistema Siafi,
do Senado Federal. Em outras pa-
lavras, o Tesouro Nacional ndo tem
condicdes de investir no sistema
rodoviario, deixando a situacdo do
modal em progressivo desgaste.

Neste cendrio, a concessao de ro-
dovias a iniciativa privada se torna a
melhor, sendo a Unica solucdo para
as necessidades do Pafs.

GC - Quais seriam, a seu ver, as

<« Rodovia dos Imigrantes —
Programa paulista consolidou
formato de concessao

principais vitorias do setor neste
periodo?

Cesar Borges - Acreditamos que a
nossa maior vitéria foi comprovar
que o modelo de concessao funcio-
na como a melhor alternativa para
desenvolver a infraestrutura do pais,
para que isso seja levado adiante em
todos os estados.

Ha anos, diversos setores da so-
ciedade brasileira j& compreendem
que a Unica alternativa restante,
diante das dificuldades fiscais do
poder publico, para resolvermos os
graves problemas da infraestrutura
brasileira estd na participacao do ca-
pital privado, seja via programas de
concessao, seja via parcerias publi-
co-privadas (PPPs). Uma legitima e
inteligente solucdo, capaz de gerar
avancos para a logistica do Pais.

GC - E quais sao os principais
problemas que atrapalham o setor
hoje?

Cesar Borges - Apesar desse ce-
nario que aponta a participacao da
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A Borges alerta que controle excessivo do
Estado pode infantilizar iniciar privada

iniciativa privada como o Unico ca-
minho possivel neste momento, a
busca pela formulacdo de progra-
mas factiveis e vidveis continua a ser
dificultada por boa parte do poder
publico, por motivos meramente
ideoldgicos e corporativistas, dis-
tantes da realidade atual do cenério
econdmico mundial.

O reflexo disso é percebido nos
processos relacionados a concessoes
de rodovias federais ja existentes e
também novas concessbes, que nao
saem do papel. A rigor, nada de
novo aconteceu desde 2014 e novos
leildoes federais ndo foram realiza-
dos. Enquanto isso, os estados brasi-
leiros continuam contratando novas
concessdes: Sao Paulo relicitou duas
concessoes em 2017 (Intervias e Via
Paulista) e licitou uma neste ano
(Rodoanel Norte), com éxito. Mato
Grosso contratou dois trechos rodo-

viarios em 2018 e Minas Gerais, um
trecho importante da BR 135.

Todos esses estados optaram pela
outorga a ser paga ao governo pelo
licitante vencedor. Somente nestes
seis leildes as concessiondarias paga-
rdo, juntas, quase de R$ 6 bilhoes
aos cofres dos estados. Investidores
nacionais e estrangeiros entraram
nas disputas porque houve planeja-
mento e seguranca juridica e paga-
ram elevados agios pelos lotes licita-
dos. Bons projetos vingardo sempre
e terao financiamentos adequados.

Precisamos ter maturidade e es-
pirito publico para assumir de uma
vez que a Unica saida é oferecer
condicoes adequadas e atraentes
ao investimento privado. Os agentes
publicos precisam recuperar sua ca-
pacidade de gestao, sem o risco de
serem “infantilizados” por um con-
trole excessivo. Por sua vez, poder
publico e iniciativa privada precisam
manter um didlogo republicano e
transparente, colocando o interesse
nacional acima de tudo, para cons-
truirem juntos uma infraestrutura
eficiente. Hoje, qualquer alternativa
diferente nos levara a estagnacao.

GC - Qual a situacdo geral das
concessdes que entram na casa dos
20 anos e se aproximam da fase fi-
nal, de acordo com os contratos?
Por outro lado, ha outras conces-
soes mais recentes, com dificulda-
des de investimentos e de respeito
aos cronogramas, correndo riscos
no tocante ao equilibrio dos con-
tratos. Qual a perspectiva para o
futuro?

Cesar Borges - A modelagem e
gestdo de uma concessdo rodovia-
ria com ciclo de vida entre 20 e 30
anos exigem um contrato flexivel,
com possibilidade de inclusdao de
melhorias para atender a deman-
das ndo previstas, como aumento
de fluxo de veiculos, acidentes na-
turais, ou até mesmo reivindicacbes
de comunidades lindeiras e usuarios
de uma rodovia. Na esfera federal,
tem sido muito complexo falar sobre
esse ponto, que a ABCR considera

fundamental. A falta de flexibilidade
nos contratos federais tem impedi-
do a realizacdo de investimentos da
ordem de R$ 25 bilhdes, que pode-
riam ser imediatamente destinados
para realizacdo de obras importan-
tes em rodovias cujos contratos ven-
cerdo nos préoximos anos, e também
para garantir a continuidade dos
contratos de concessbes da terceira
etapa, que estdo em sua fase inicial
e enfrentam muita dificuldade.

Reputamos como fundamental se
buscar a flexibilidade dos contratos
atuais e futuros de forma a se ga-
rantir o atendimento as demandas
dos principais publicos das conces-
sbes que sdo 0S usuarios e as comu-
nidades lindeiras as rodovias.

Os debates recentes ndo tém con-
templado uma referéncia impor-

tante para o setor, que é a Lei das
Concessoes (Lei 8987), que se for
aplicada viabilizarda a maioria dos
contratos de concessao.

GC - Qual o efeito concreto da
Medida Proviséria 752/2016 que
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estabelece diretrizes para a pror-
rogacao e a relicitacao dos con-
tratos, editada no governo Michel
Temer? O que foi realizado de fato
do pacote de concessdes anuncia-
do pelo governo Temer no inicio
do governo?

Cesar Borges - Entramos em
2018 completando mais de um ano
em que a medida provisoéria 752
foi editada, em 25 de novembro
de 2016, com o objetivo de equa-
cionar o sério problema dos con-
tratos federais da terceira etapa.
Aprovada pelo Congresso Nacional
como lei 13.448, sancionada pela
Presidéncia da Republica em 6 de
junho de 2017, nao teve ainda a
regulamentacdo necessaria para a
sua efetivacao.

Posteriormente, em 19 de setem-
bro de 2017, uma nova medida, MP
800, foi apresentada ao Congresso
Nacional, buscando outras solucdes
nao contempladas pela lei anterior,
mas nao chegou a ser votada, tendo
seu prazo expirado.

Neste momento, aguardamos
uma definicdo pelo governo fe-
deral em relacdo a situacao de al-
guns contratos de concessdo, com
a regulamentacao da lei 13.448 nos
préximos dias e com outras medidas
gue ainda sdo necessarias. A ABCR
segue aberta ao didlogo com o po-
der publico, aguardando por novas
medidas que atendam as necessida-
des dessas concessoes.

GC - O governo federal acena
com novas concessdes. O que se
pode esperar ainda para 2018?

Cesar Borges - A proposta de mo-
delagem da préxima concessao a ser
licitada, a RIS — Rodovias de Integra-
cao do Sul, que inclui BR-101 / 290
/ 386 /448, no Rio Grande do Sul,
foi submetida ao Tribunal de Contas
da Unido, que apresentou mais de
30 observacbes que inviabilizam a
proposta do governo. No momento,
0 processo de licitacao estd em dis-
cussao entre o 6rgdo regulador e o
poder concedente.

Torcemos para que esse e 0S OU-

tros projetos evoluam, porque acre-
ditamos no programa de conces-
sdes de rodovias.

GC - O capital internacional con-
tinua interessado nas rodovias bra-
SIEET

Cesar Borges - Certamente que
sim, como pode ser comprovado
pelos programas estaduais de con-
cessdes que continuam avancando,
ao contrario do programa federal.
Bons projetos sempre terdo finan-
ciamentos adequados.

No entanto, no Brasil temos um
desafio adicional: atrair investidores
para a area de infraestrutura exige
mais do que bons projetos. Precisa-
mos superar a inseguranca juridica
gerada pela superposicao da acdo
de 6rgaos de controle nas agéncias
reguladoras. Também precisamos
eliminar as legislacdes destrutivas
gue sao criadas para isentar setores
do pagamento de pedagio, com-
prometendo o conceito base que
defendemos: “Onde todos pagam,
todos pagam menos”.

GC - Como solucionar a questao
do financiamento? E possivel con-
tar com o BNDES?

Cesar Borges - Se os projetos fo-
rem bem estruturados, tiverem o
planejamento adequado, nao falta-
rao investidores ou boas condicoes
de financiamento, seja pelo BNDES
ou pelo sistema financeiro privado
nacional ou internacional.

GC - Existem concessdes que se
destacaram mais que outras? Quais
e porque?

Cesar Borges - Ndo é possivel des-
tacar uma concessdo, porque as
condicoes de contrato e a modela-
gem sao muito distintas entre elas.
O destaque fica com o programa de
concessdes do Estado de Sao Paulo,
gue hoje tem as melhores rodovias

<« Rodovias
concessionadas estdo entre
as melhores do pais
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do pais. Além de o estado investir
nas rodovias antes de concedé-las a
iniciativa privada, a opgao por tra-
balhar com tarifa pré-definida e lei-
loar pela outorga tem-se mostrado
mais adequada.

GC - Também houve problemas
e fracassos. Quais deles o senhor
destacaria e qual o aprendizado
que se obtém dessas experiéncias?

Cesar Borges - A experiéncia vi-
vida nesses 20 anos do programa
de concessdo de rodovias mostra
a importancia de um planejamento
adequado e alinhado com a realida-
de, que exige uma flexibilidade para
administrar contratos de longo pra-
zo. Fundamental também manter-
-se a seguranca juridica do que foi
acordado no momento da licitacdo.
Todos os problemas e fracassos vivi-
dos por algumas concessdes foram
resultantes da auséncia desses dois
aspectos importantes: planejamen-
to alinhado com a realidade e segu-
ranca juridica.

GC - Sao Paulo é um dos estados
que mais avancou no campo das
concessoes. Como o senhor avalia

a experiéncia do estado e o que se
pode esperar daqui para frente?

Cesar Borges - Nos Ultimos meses,
Sado Paulo realizou trés leildes im-
portantes (Intervias, Via Paulista e
Rodoanel Norte), com participacao
ativa dos investidores. Ha alguns
trechos ainda a serem licitados, mas
pode-se dizer que a malha rodovi-
aria do estado esta proxima de se
tornar completa.

GC - E como se avalia experién-
cias fracassadas como ocorreu no
Sul?

Cesar Borges - O que acontece no
Sul s6 confirma a relevancia do pro-
grama de concessao de rodovias a
iniciativa privada. O governo federal
e os estados vivem problemas fiscais
graves e nao tém como direcionar
os investimentos para o setor de in-
fraestrutura. A alternativa é conce-
der a iniciativa privada.

Acima de visdes ideoldgicas, um
programa de logistica como o de
concessdes de rodovias, precisa ser
uma politica de estado, e ndo de
um governo.

GC - Ha um novo cenario econé-

mico no pais, diferente daquele de
20 anos atras, com o grande de-
sempenho do agronegécio. As no-
vas concessdes deverdo levar esse
cenario em conta, incluindo outras
demandas logisticas?

Cesar Borges - Essas sdo as maio-
res urgéncias que o Pais tem em re-
lacdo a rodovias. Precisamos equa-
cionar o problema das principais
rodovias que compdem a malha
viaria, que permitem o escoamento
da safra para os grandes centros e
para os portos. O governo do Mato
Grosso langou um programa com
modelagem igual ao de Sdo Paulo.
O governo federal também preten-
de licitar trechos importantes, ro-
dovidrios e ferroviarios, nas regides
onde se concentram os maiores po-
los produtores do agronegécio.

GC - 0 grande gargalo no pais
ainda é o acesso a regidao Norte,
que depende sobretudo das rodo-
vias. Ha alguma luz neste horizon-
te?

Cesar Borges - O governo fede-
ral prevé realizar concessdes para
as rodovias BR153 (GO/TO) e BR
364 (RO/MT) que servirdo a regiao
Norte.

GC - Qual o papel da ABCR junto
as suas associadas e o que se pode
projetar para o futuro das conces-
soes?

Cesar Borges - A missdo da ABCR
é representar as concessionarias de
rodovias, mantendo um dialogo
constante, transparente e republi-
cano com os poderes concedentes,
agéncias reguladoras, 6rgaos de
controle e parlamentos, sempre em
promogdo ao programa de conces-
sdo de rodovias, que hoje é confir-
mado por todos esses setores como
a Unica solucdo para alavancar o
desenvolvimento da logistica rodo-
vidria brasileira.

< Novo cenario politico
e econdmico traz novos
obstaculos ao setor
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A trajetéria da ABCR, ao longo
desses 20 anos de existéncia, se con-
funde com a histdria recente do Pais
que, nesse periodo, nunca deixou de
se questionar: privatizar or not priva-
tizar. A entidade foi criada em 1997,
mas o pontapé das concessdes rodo-
vidrias ocorreu em 1995 marcando
um periodo de grandes mudangas nas
diretrizes econdmicas e politicas, sela-
das com a adocdo do Plano Real entre
1993/1994. O pais enfrentava entdo o
desafio de se reorganizar depois de 20
anos de ditadura militar, identificada
por uma economia fechada, sucumbi-
da por longa batalha contra a inflagao
e crises economicas e fiscais, que dila-
pidaram a capacidade de investimento
do Estado e das estatais. S6 para reto-

mar a memoria, a inflagdio acumulada
em julho de 1994 foi de impressionan-
tes 815,60%.

Mesmo finda a ditatura, o pais sofria
com a sua incapacidade de redemocra-
tizar-se sendo afetado pela morte do
entdo presidente Tancredo Neves e o
Impeachment de Fernando Collor de
Mello, atos de um drama que ao final
colocaram a presidéncia nas mios de
vice-presidentes (Jose Sarney e Ita-
mar Franco), tal como ocorreu com o
impeachment de Dilma Roussef, que
jogou a presidéncia no colo de Michel
Temer. Um dos efeitos mais evidentes
dessas crises é justamente a falta de se-
gurancga politica para dar andamento
a reformas e mudancas estruturais do
Estado.




hd apenas 20 anos

O setor produtivo, por sua vez
clufa o item Custo Brasil ao custo final, I
um indice que mescla o conjunto de
ineficiéncia em logistica no ambito das
rodovias, ferrovias e portos até o pro-
duto chegar a seu destino.

A palavra carestia, que definia um

processo permanente de encareci-
mento do preco dos produtos e che-
gou a ser proibida pelos militares,
dava o tom das conversas nas ruas e

dentro das casas. Essa era a face do

-0 preco po

te através de cz
por mais 60% do e
dutos e servigos no Pais.

Os profissionais das estradas se de
param, na maior parte das vezes, como
rodovias maltratadas, esburacadas, nao

pavimentadas e sem iluminagdo, sem
falar na falta de'se*anga e dos custos

acachapantes do combustivel e por outro
lado, do valor do frete. Assim, foi mon-
tada uma bomba reldgio que acabou por
explodir com a nova politica da Petro-
bras de repassar os aumentos externos
ao valor interno dos combustiveis. Den-
tre as reivindica¢des dos caminhoneiros
estd a redugio de impostos sobre o 6leo
diesel e a isengdo de cobranga nos peda-
gios do eixo suspendo dos caminhdes
(ver boxe), o que fatalmente afetara as
receitas das concessiondrias.

Parece emblemadtico que o valor dos
pedégios nao tenha sido contemplado
na pauta das reivindicagées. Claro que
privatizar ou ndo continua a ser um dos
maiores dilemas dos diversos grupos
partiddrios e cerne do debate politico.
Mas tanto naquele momento, como
agora, adotar modelos que permitam a
atuagdo do setor privado, seja como con-
cessdo, privatizagdo, parcerias publico-
-privados, soam nao como uma alterna-
tiva, mas como o unico caminho vidvel
hoje, para destravar investimentos.

Nesse sentido, a celebragio de 20
anos da ABCR representa um ponto
de consolidagio e de avango, em que
pese dificuldades sofridas por algumas
concessoes. Hoje a entidade retne 59
concessiondrias de rodovias federais e
estaduais, a maioria com uma trajetdria
de sucesso e importante papel para a
gestao das rodovias brasileiras. S6 para
se ter uma ideia, dificilmente seria pos-
sivel aos governos investir o montante
de quase R$ 100 bilhdes em melhorias
e manutencdo das concessdes, como foi
feito ao longo desses 20 anos.

Sao investimentos de mais de R$ 50
bilhdes em obras e mais de R$ 45 bi-
lhées em manuten¢io, desde o inicio
do Programa de Concessdes, em 1995.
S6 em 20135, a entidade contabilizou
um investimento de R$ 6,662 bilhdes
nas rodovias concedidas operadas pe-
las empresas que compdem a associa-
¢do — aumento de 7% em comparagio
com o resultado de 2014 (R$ 6,224 bi-
lhées). Esses nimeros ganham ainda
mais relevancia, quando confrontados

<« ABCR: depois de 20 anos,
ainda ha um longo caminho a
percorrer
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com a crise e a recessdo brasileira, que
reduziram quase a p6 os recursos em
infraestrutura nos ultimos trés anos.

Hoje, pode-se dizer que as conces-
soes rodovidrias alcangam um nivel de
maturidade inédito permitindo avaliar
o desempenho, as melhorias, os avan-
¢os e as lacunas da privatizagio de
um setor como um todo. Fora o setor
de telecomunicagdes, nenhum outro
atingiu esse nivel de privatizagao.

Nesse ano eleitoral, resta saber quais
sd0 os proximos passos dessa trajeto-
ria. Cabe aos governantes extrair boas
ligdes desses 20 e poucos anos de ope-
ragao das concessdes rodovidrias, pois
como diz a velha can¢do de Cazuza: o
tempo nao para!

Revendo duas décadas de
concessdes

O estudo de 20 anos de concessoes
em infraestrutura no Brasil, elaborado
pelo Centro de Estudos em Regula-
¢io e Infraestrutura (CERI/FGV) e

DIVISA

Escola de Direito da Fundagio Ge-
tulio Vargas do Rio de Janeiro (FGV
Direito Rio) destaca que o processo
brasileiro se divide em trés etapas. A
Primeira Etapa foi iniciada a partir da
segunda metade1990, anterior a toda
a governanga setorial atual, incluindo
a propria Lei de Concessoes de 1995,
e contemporinea a criagio do Plano
Real, surfando literalmente na nova
onda da estabilidade monetaria. Nes-
sa época, as licitagdes eram feitas pelo
Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem - DNER com base na Lei
de Licitagdes (n. 8.666, de 1993). Os
contratos tinham como caracteristicas
um perfil mais voltado para a realiza-
¢ao de obras publicas, aliado ao baixo
estimulo ao uso de receitas acessorias.

O processo federal motivou a ado-
¢do de privatizagdes paralelas, por
parte dos estados da federagao. Dentre
eles, destacam-se os casos de Sdo Pau-
lo e 0 do Parand, por estarem ativos
desde a década de 1990 e consistirem

em grandes extensdes, produzindo
considerdvel volume de concessoes e
uma proficua experiéncia regulatéria.
Outros estados também conseguiram
concretizar seus processos de privati-
zagao nessa area, com experiéncias po-
sitivas, como a Bahia, Espirito Santo,
Mato Grosso, Minas Gerais, Parand,
Pernambuco e Rio de Janeiro.

A segunda Etapa ocorreria entre os
anos de 2007 e 2009, momento em
que quase toda a governanga setorial
estava constituida, com excegio da
existéncia da EPL (Empresa de Pla-
nejamento e Logistica). As licitagdes
foram realizadas pela ANTT (Agéncia
Nacional de Transporte Terrestre), em
um cendrio de crescimento econdmi-
co decorrente de anos de ajustes fis-
cais, com uma politica monetaria mais
robusta e com baixo risco-pais.

Os contratos tinham como carac-
teristicas a consolidagdo do conceito
de concessdo, e nio estritamente de
obra publica, com alocagio para o

'V Greve dos caminhoneiros traz novos desafios para o governo e para as operadores de rodovias
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GRUPO ECORODOVIAS: SETE CONCESSIONARIAS

As sete concessionarias de rodovias que compdem o portfélio
do Grupo EcoRodovias tém em comum a ligacdo entre impor-
tantes corredores industriais e agricolas e polos de importa-
¢do e exportacdo. O grupo é formado pela Ecopistas; Ecovias;
Eco101; Ecoponto e Ecosul. Nos primeiros dois meses deste
ano, o Grupo EcoRodovias somou outros trés trechos de ma-
Iha viaria ao seu portfélio, totalizando 10 concessdes rodovia-
rias. No periodo, a companhia conquistou o trecho norte do
Rodoanel, com 47,6 km de extensdo, em Sdo Paulo, e firmou
contrato de compra e venda com a concessionaria MGO (Minas
Gerais Goias S.A.), responsavel por 436,6 quilémetros da BR-
050, entre Goias e Minas Gerais. O Grupo venceu ainda o cer-
tame do lote de 363,95 quildometros de rodovias que compre-
ende a BR-135, MG-231 e LMG-754 e interligam Montes Claros
e Curvelo, em Minas Gerais. Assim como vem demonstrando,
as perspectivas da EcoRodovias para os proximos 10 anos é re-
afirmar sua estratégia de atuacdo e posicionamento no setor
de concessoes rodoviarias, com foco na manutencao dos atuais
ativos e ampliacdo de seu portfélio.

Dentre as principais acdes planejadas, estdo aqueles com es-
forcos voltados para importantes obras viaria na Ecovias e na
Ecoponte. Atualmente, a Ecovias trabalha na remodelacdo
do acesso ao Porto e a cidade de Santos. O pacote de investi-
mentos, na ordem de R$ 270 milhdes, contempla a ampliacdo
da via Anchieta, entre o km 59 e km 65, a constru¢do de trés
viadutos - nos km 62, km 64+560 e km 65 -, a implantagdo de
vias locais para facilitar o acesso aos bairros Jardim Piratininga,
Jardim Sdo Manoel e Sdo Jorge, uma ciclovia do km 60 ao km
65 da rodovia, ligando Jardim Casqueiro e Vila dos Pescadores,
em Cubatéo, a malha ciclovidria de Santos e a implantagao de
duas passarelas nos km 62+500 e km 64+350. A previsdo é de
que os trabalhos sejam concluidos em abril de 2021.

Por sua vez, a Ecoponte estd empenhada na constru¢do da
Alca de Ligagdo da Ponte Rio-Niteréi com a Linha Vermelha,
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sendo esta a maior obra da Ponte Rio-Niteréi desde sua inau-
guragao, ha quase 45 anos, e a maior em andamento no Esta-
do do Rio atualmente. Além de oferecer uma ligacdo direta da
Ponte para a Linha Vermelha, a Alca devera melhorar a saida
da Ponte para Avenida Brasil e entorno: cerca de 20% do fluxo
da Ponte em dire¢do ao Rio acessa a Linha Vermelha pela Bra-
sil, o que corresponde a 15 mil veiculos por dia.

Também faz parte da obra a construcdo da Avenida Portu-
aria, via exclusiva para veiculos de carga que seguem pela
Avenida Brasil em dire¢do ao Cais do Porto. A via tera duas
faixas de rolamento, sendo uma para cada sentido, e esti-
mativa de trafego de 2,6 mil veiculos de carga por dia. Os
investimentos para a constru¢do da Alca da Linha Vermelha
e da Avenida Portuaria serdo de cerca de R$ 450 milhdes
e as obras deverdo ser realizadas até maio de 2020. Na
BR-101/ES, administrada pela Eco101, estda em andamento
a duplicacdo da via nos trechos que compreendem os mu-
nicipios de Jodo Neiva, Ibiragu e Iconha. A concessionaria
também estd voltada a amplia¢do da rodovia nos 30 pri-
meiros quilémetros do trecho sul, entre Viana e Guarapari
— iniciado em meados de maio deste ano, com previsao de
término em 14 meses. Incluindo o trecho de duplicacdo em
Anchieta, ja concluido, os investimentos na obra somam R$
310 milhdes.

Outro desafio diz respeito a trechos que passaram a compor
o portfélio do Grupo EcoRodovias recentemente. Um deles,
referente ao lote de 363,95 km de rodovias que compreende
a BR-135, MG-231 e LMG-754, cujo contrato de concessdo esta
em fase de assinatura e prevé investimentos de R$ 1,8 bilhdo
em obras de restauracdo do pavimento, duplicacdo, implanta-
¢ao de faixas adicionais (terceira faixa), acostamento, contor-
nos, vias laterais e passarelas. Serdo duplicados 136 quiléme-
tros da BR-135, em trechos entre a cidade de Montes Claros e
Bocaiuva e de Corinto até a BR-040.




» Importantes rodovias
brasileiras ainda néo estao
pavimentadas

concessiondrio dos riscos associados a
varia¢do nos custos dos insumos, bem
como a adogio de mecanismo de revi-
sdo periddica. Por outro lado, continu-
avam os poucos estimulos ao uso de
receitas acessorias.

Por fim, a Terceira Etapa foi delimi-
tada a partir de 2014, j4 contando com
a EPL no exercicio de suas fungoes e
com a substitui¢io do Ministério dos
Transportes pela ANTT na elaboragéo
dos editais de licitagdo e contratos de
concessao. O cendrio econdmico, por
sua vez, apresentava certo grau de des-
gaste em relagdo a Segunda Etapa.

Sob a dtica técnica, houve mudangas
como a imposic¢ao de duplicagio total
dos trechos rodovidrios concedidos
em cinco anos e mecanismo de con-
trole, como o gatilho de trifego para
execucio de terceira faixa em trechos
ja duplicados.

Concessdes: um mar de
dificuldade

As novas regras do periodo de Dil-
ma Roussef pareciam suficientes para
garantir a execugao das obras. Mas,
segundo dados de um estudo fei-
to pela propria Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), qua-
tro anos depois dos leildes, somente

17,3% de um total de 3.162 km de
estradas foram duplicados. Os 17,3%
equivalem a meros 548 km, bem me-
nos que a promessa de 3.162 km que
estariam duplicados cinco anos apés
os leildes. Segundo as empresas, os
motivos para esse fraco desempenho
foram a falta de recursos prometidos
pelo BNDES, as operagoes da Lava-
Jato sobre as empreiteiras e a eterna
dificuldade a respeito da falta de licen-
ciamento ambiental para obras, mes-
mo se levando em conta a cobranga
antecipada dos peddgios. Houve casos
em que nenhuma pavimentagao foi re-
alizada.

As concessiondrias das rodovias BR-

040 e BR-163 (Mato Grosso do Sul)
enfrentaram problemas com a emissio

da licenca de instala¢do, de responsa-
bilidade do governo. No caso da BR-
153, onde nenhuma duplicagio foi
feita, o descumprimento do contrato
pela concessiondria levou o governo a
suspender a concessao.

Por sua vez, segundo a dtica do Tri-
bunal de Contas da Unido (TCU), as
concessiondrias de rodovias federais
aumentaram as tarifas de pedagio em
até 70% acima da inflagio mesmo
com obras atrasadas e sem cumprir
obrigagdes do contrato, como a du-
plicagdo das estradas. A abordagem
estd em levantamento detalhado das

O VALOR DA MOBILIDADE

Com um amplo portfélio no segmento rodovidrio, a Concremat oferece
servicos para todas as fases do empreendimento. Nossas equipes
: : multidisciplinares estdo presentes em todo o Brasil e no exterior,
— : < contribuindo para a melhoria da mobilidade e criando valor
' \ para usudrios e concessiondrios de rodovias.

Uma empresa do grupo
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obras realizadas pelas concessiondrias
e confrontou essas informagdes com
os reajustes autorizados pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT). Segundo a 4rea técnica da
Corte, apesar da “inexecugao sistemd-
tica de investimentos, as tarifas nio
sofreram redugdes significativas, ten-
do havido em muitos casos crescimen-
to acima da infla¢dao” e o problema é
recorrente desde as primeiras conces-
soes, nos anos 1990.

Agora, o novo round desse jogo,
aguardado pelo mercado, é o de-
creto que vai regulamentar a Lei
13.448/2017, para disciplinar a de-
volugio das concessdes de rodovias e
aeroportos, que voltou para revisao do
Ministério dos Transportes, Portos e
Aviagio Civil. A lei, decorrente da MP
752, aprovada em maio do ano passa-
do, prevé que empresas que nao atin-
giram a performance adequada para as

concessoes podem pedir para devolver
o bem ao governo sem receber todas as
punicdes prevista pela nio execugio,
o que ficou conhecido como devolu-
¢do amigdvel. Tanto as empresas que
querem devolver concessdes assim
como outras interessadas em operar
novos trechos, aguardam a definicdo
do governo federal para jogar as suas
cartas. O que prova que as concessoes
rodovidrias ainda tem um longo cami-
nho a percorrer e a crescer no cendrio
brasileiro.

Concessoes paulistas: modelo
de sucesso

O Estado de Sao Paulo celebra 20
anos de bom desempenho de suas con-
cessdes rodovidrias e estd na 42 Etapa
do Programa, com 22 concessdes no
total. De acordo com o ranking 2016
da Confedera¢ao Nacional dos Trans-
portes - CNT, 19 das 20 melhores ro-

dovias do pais sao paulistas. Em 2017
o Governo de SP concluiu a concessao
de dois lotes de rodovias dentro da 42
Etapa do Programa, além do Trecho
Norte do Rodoanel Mirio Covas, lici-
tado em janeiro. Juntas, essas trés con-
cessOes garantiram R$ 14,3 bilhoes
para o Estado de Sio Paulo entre ou-
torgas e os investimentos que serdo
feitos diretamente em 1,3 mil km de
rodovias. Os leiloes renderam édgios de
até 438% sobre as ofertas minimas de
outorga, o que revela a competitivida-
de das concessoes paulistas e reflete a
confianca dos investidores nos proje-
tos de infraestrutura do Estado.

Para ampliar a participagdo de dife-
rentes perfis de licitantes, como fun-
dos de investimentos, foi necesséario
implantar um conjunto de novas re-
gras que trazem mais seguranga para
as partes como, por exemplo, a possi-
bilidade de acordo tripartite (entre o
poder concedente, a concessiondria e
o financiador) e a exclusio de exigén-
cias técnicas que configuravam bar-
reiras para a diversificagao dos inte-
ressados. Além disso, a criagdo de um
mecanismo de prote¢iao cambial para
recursos captados em moeda estran-
geira é uma das inovagdes que as lici-
tagoes paulistas trouxeram para essa 42
rodada do Programa e que ja é referén-
cia nacional para outras concessoes.

Atualmente, a Artesp trabalha na
concessdo de implantagdo e operagao
de quatro postos de combustiveis e
servicos no Rodoanel. Em fase de
consulta publica langada em margo, o
projeto prevé que cada um dos quatro
trechos do Rodoanel, ou seja, Oeste,
Sul, Leste e Norte, tenha um posto de
servigos com infraestrutura para abas-
tecimento de combustiveis, borracha-
ria, auto elétrico e mecinica, drea de
alimentacio e loja de conveniéncia. O
modelo de concessdo permitird, ain-
da, que o vencedor da licitagdo, a seu
critério, desenvolva empreendimentos
com finalidade associada e que tragam
beneficios diretos aos usudrios do tre-

<« Ponte Rio-Niter6i: marco
das concessdes no pais
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» Reducdo de acidentes nas
rodovias privatizadas é resultado
mais visivel de seguranca

cho como implantagio de centros de
compras, além de outras atividades
com potencial para gerar receita adi-
cional.

A Agéncia, criada em 2002, parti-
cipou dos projetos das tltimas nove
concessoes realizadas no Estado, além
da PPP da Rodovia dos Tamoios e atu-
almente fiscaliza 22 contratos de con-
cessoes rodovidrias — malha que com-
preende 8,3 mil km de rodovias onde
estdo as 18 melhores do pais, de acor-
do com levantamento da Confedera-
¢io Nacional de Transportes (CNT).

Iniciado em 1998, o Programa pau-
lista j& viabilizou R$ 118 bilhdes em
investimentos realizados em obras e
na operagdo das rodovias estaduais
concedidas. Ao todo ja foram mais
de 13 mil km de recapeamento e 4,7
mil km de duplicagdes, faixas adicio-
nais, via marginais e novas pistas. In-
vestimentos que resultaram em mais
seguranga vidria: o indice de mortos
em acidentes caiu em 57% desde o ano
2000. O reconhecido padrao de quali-
dade das rodovias paulistas é resulta-
do desses elevados investimentos em
obras, operagio, programas de educa-
¢do no transito e da constante atuacgao
da agéncia reguladora.

Segundo o Diretor Geral da Artesp
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(Agéncia de Transporte do Estado de
Sio Paulo), Giovanni Pengue Filho
os beneficios das concessdes rodovia-
rias vao além das pistas e promovem
o desenvolvimento regional. “As am-
pliagdes da capacidade de fluidez da
malha rodovidria melhoram o esco-
amento da produc¢io aumentando a
atratividade para novas empresas com
potencial para gerar emprego, renda
e receita para as diversas Prefeituras
paulistas”, avalia Giovanni. O diretor
da Agéncia apresentou balango que
demonstra que as proprias concessio-
ndrias jd trazem esses beneficios re-
gionais. Nos tltimos 20 anos de con-
cessOes paulistas jd foram destinados
R$ 4,6 bilhoes para as Prefeituras dos

municipios lindeiros as rodovias, por
meio dos repasses de ISS-QN que in-
cide sobre as tarifas de peddgio. Além
disso, as concessdes paulistas geram
20,2 mil empregos diretos e indiretos.

ABCR: uma voz para as
concessionarias

A formalizagio da ABCR foi fru-
to natural do movimento iniciado no
Pais no fim dos anos 1980, que culmi-
nou com a consolidagdo dos primeiros
contratos de concessdo, em 1995: da
Ponte Rio-Niter6i, com o Departa-
mento Nacional de Estradas de Ro-
dagem (DNER), da Linha Amarela,
com a Prefeitura Municipal do Rio de
Janeiro, e da Linha Azul, em Floriané-

EIA/RIMA - LICENCAS - PROGRAMAS E SOLUGOES AMBIENTAIS

GEOTEC

Consultoria Ambiental

Ha 20 anos a Geotec tem atuado no
apoio a gestao ambiental de diversas
concessionarias de rodovias, federais e
estaduais.

Temos orgulho das muitas parcerias,
ajudando a consolidar os enormes
avancos conseguidos na area
socioambiental do setor rodoviario.
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www.geotecbr.com.br
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A Centrais de controle permitem
monitoramento em tempo real

polis, com o Governo de Santa Catarina. Com sede
em Sido Paulo (SP) e Diretorias Regionais em Brasilia
(DF), ampliada em 2015, e em Curitiba (PR),a ABCR

com o objetivo de defender os interesses das associa-

das de forma compativel com o interesse nacional.

Assim, foi em meados de 1996, no dia 28 de junho,

que foi oficialmente criada a Associag¢ao Brasileira de

Concessiondrias de Rodovias - ABCR, contando com

sete concessiondrias associadas que respondiam por

0,6% dos 134.626 km da malha rodovidria pavimen-

tada nacional, entdo existente, e tendo como primeiro

presidente Moacir Servilha Duarte.

o Na época, a TDA, Trade and Development
Agency, do Department of Commerce — DoC dos
Estados Unidos, fornece 4 ABCR, a fundo perdi-
do, US$ 170 mil, para estudo sobre pedégio eletro-
nico no Brasil. Logo depois, em 1° de agosto, as
concessiondrias NovaDutra e Ponte S.A. iniciam a
cobranga de peddgio na rodovia Presidente Dutra
e na ponte Rio-Niteroi. Um dos principais obje-
tivos colocados em seu estatuto era justamente a
produgido de informagao que apoiasse a gestiao do
novo segmento empresarial.

Em sua histdria, a entidade aperfeicoaria esse me-
canismo de comunicagdo, com o langamento, ji
em 1998, do primeiro Relatério Anual, referen-
te ao ano de 1997, coincidindo com as primeiras
concessdes da 12 Etapa do Programa de concessao
de Rodovias em Sao Paulo. Em 1999, é realizada
pela primeira vez o 1° Congresso Brasileiro de
Concessio de Rodovias, (CBR&C), entio deno-
minado Congresso Brasileiro de Concessdes de
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LIDER NACIONAL EM
PRESTAGAO DE SERVIGOS
EM REMOCOES DE VEICULOS
AUTOMOTORES.

- Presente em 6 estados brasileiros:

» Operando em mais de 2.400km do
territorio brasileiro;

« Equipamentos de alta tecnologia
dimensionada para atender diversos
tipos de remocdo e socorros Nas
rodovias;

+ Atuamos com a metodologia de

gestdo de riscos e seguranca voltados
ao seu Negocio.
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A Rodovias paulistas: logistica nacional precisa de integragao

Rodovias - CBCR, e a 12 Expo-
si¢io Internacional de Produtos
para Rodovias - BRASVIAS. Na
sequéncia, a ABCR patrocina a pu-
blicagdo de relatério de pesquisa
sobre o impacto da implantagao
de concessoes rodovidrias no Rio
Grande do Sul, feito pelo LAS-
TRAN, da UFRGS.

Em 1999, a entidade langa o Indi-
ce ABCR, que se revelou um im-
portante Raio-X na andlise con-
juntural da economia brasileira,
dado que é um indicador de alta

24/ Grandes Construgoes

frequéncia e que se correlaciona
com indicadores econdmicos rele-
vantes, como o PIB, a produg¢io na
industria, as vendas no comércio
varejista, os saldrios, entre outro. O
indice ¢ calculado com base no flu-
xo0 total de veiculos que passa pelas
pracas pedagiadas. Dessazonalizado,
tornou-se uma das principais ferra-
mentas de detec¢do automdtica de
outliers, mudancas de nivel ao lon-
go das séries e escolha automatica
da forma de decomposi¢io da série

(que pode ser multiplicativa, aditiva

ou pseudo-aditiva).
Em 2003, é lancado o Prémio
ABCR de Jornalismo durante o
3o CBCR, realizado em Gramado
(RS), tem por objetivo estimular
a publicagio de matérias sobre
rodovias. Em 2007, surge o 1°
Saldo de Inovagio, com o objetivo
de ampliar o conhecimento sobre
a infraestrutura rodovidria pelo
meio académico, e que se tornaria
importante vitrine de tecnologias
e conhecimentos sobre o setor.
Em 2014, j4 em um patamar de




programa de concessdes e marcar uma
nova fase da entidade, a ABCR apre-
senta sua nova logomarca valendo-se
de elementos graficos que simbolizam o
trabalho da entidade com governo, con-
cessiondrias e opinido publica na defesa
dos interesses dos associados, da socie-
dade, da infraestrutura de qualidade e
trabalhando pelo crescimento do setor.
Paralelamente, a entidade realizada seu
congresso Brasvias pela primeira vez em
Brasilia, para promover o debate sobre
o futuro das concessdes de infraestru-
tura rodovidria no Brasil. E comemora

a participagao de 59 associadas em 12
estados somando operam 18.992 km
de rodovias, aproximadamente 9,3% da
malha rodovidria nacional pavimentada.

Seguranca: a face mais visivel
da privatizacao

E inegavel as melhorias das rodovias
concessionadas com resultado dire-
to na reducdo dos indices de aciden-
tes e mortes. O estado de Sao Paulo,
por exemplo, que concentra o maior
ndmero de rodovias sob concessao,
registrou-se queda de 41% no nume-

GRUPO CCR, UM DOS CINCO MAIORES DO MUNDO

Pioneira no segmento de concessdes de rodovias no Brasil, o Grupo CCR é hoje
uma das cinco maiores do mundo e atua com dez concessionarias de rodovias
pelo pais: CCR NovaDutra, CCR ViaLagos, CCR RodoNorte, CCR AutoBAn, CCR
ViaOeste, CCR RodoAnel, CCR SPVias, Renovias, ViaRio e CCR MSVia, totalizan-
do 3.265 km concedidos em Sao Paulo, Rio de Janeiro, Mato Grosso do Sul e
Parana. No seu portfélio constam as rodovias consideradas melhores e mais
seguras por anos consecutivos nos rankings especializados.

Ao logo de quase 20 anos de atuacdo em concessdes rodovidrias, o Grupo CCR
ja investiu mais de R$ 25, 9 bilhdes em obras de infraestrutura, tais como du-
plicagdes, reposi¢do de pavimentos, construcdo de passarelas, viadutos e afins.
Outras oportunidades, no mercado primario e secundario, continuam no radar,
com foco nos segmentos de rodovias, aeroportos e mobilidade urbana.
Segundo a empresa, o maior desafio enfrentado é a inseguranca regulatéria
juridica, que fomenta o atraso econémico e impede o crescimento e o desen-
volvimento do Brasil. “O setor de infraestrutura é, talvez, um dos que mais pa-
decem com essa morosidade. Com uma politica de concessdes que ja completa
duas décadas, a maturidade da relacdo entre o poder concedente e iniciativa
privada, ainda esta longe de ser alcancada.

Segundo a empresa, é preciso criar um ambiente interessante e seguro para
gue os investimentos sejam feitos e, principalmente, mantidos. “Faz-se neces-
saria e urgente uma politica de concessdées publicas, baseada em regulacéao,
transparéncia e previsibilidade”, destacou o comunicado da empresa a Revista
Grandes Construgoes.

operac¢ao mais maduro, a estrutura da

ABCR passa por uma renovagao com
base em Plano Estratégico elaborado
a partir de andlise das tendéncias do
setor de transporte rodovidrio para
os préximos anos, feita por consulto-
ria externa. Além de um novo modelo
para a tomada de decisdo pelos asso-
ciados, foi nomeado um novo presi-
dente-executivo e criadas as diretorias
de Regulagio e Relagbes Institucio-
nais, de Desenvolvimento e Tecnolo-
gia e de Comunicagao Social.

Em 2015, para celebrar os 20 anos do
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CONCESSOES NO MATO GROSSO AVANCAM

O baixo volume de trafego de duas rodovias estaduais que o Governo do Mato
Grosso decidiu conceder ndo foi impeditivo para que dois grupos empresariais se
interessassem pelo projeto e entrassem na disputa que aconteceu em fevereiro
deste ano na B3, em Sao Paulo. O consoércio Via Brasil foi o vencedor. Formado por
seis empresas, o consércio arrematou os dois lotes por R$ 16 milhdes. A concessao
dos lotes faz parte da primeira etapa do programa Pré-Estradas Concessdes, desen-
volvido pelo governo do estado, por meio da Secretaria de Estado de Infraestrutura
e Logistica (Sinfra).

As rodovias, com 112 km, da MT-100, na regido de Alto Araguaia; e outros 188 kms
da MT-320, em Alta Floresta, tiveram em seus estudos de viabilidade um nimero de
veiculos equivalentes (o que representa o numero de veiculos medidos multiplica-
dos pela quantidade de eixos) de cerca de 12,6 mil, quando o recomendavel é que
se faga concessdes quando o valor é superior a esse em pelo menos 50%.

O lote 1 (Alto Araguaia) foi arrematado por R$ 10,05 milhdes, com agio de 179%
sobre o valor minimo de outorga (que era de R$ 3,6 milhées). Ja o lote 2 (Alta Flo-
resta) foi entregue para a proposta da Via Brasil, que desembolsou R$ 6,16 milhdes,
representando agio de 516% sobre o valor minimo de R$ 1 milhdo, conforme pre-
via o edital. O valor do pedagio ficou fixado em R$ 7,90 e s6 podera ser cobrado um
ano apos a assinatura dos contratos.

De acordo com informacdes da Agéncia Infra, o modelo proposto pela Houer
Concessoes e acatado pelo Governo do Estado de Mato Grosso se assemelha
ao adotado pelo Estado de Sao Paulo, que privilegia a maior outorga, e ndo a
menor tarifa. Com isso, "o baixo volume de trafego de duas rodovias estaduais
que o Governo do Mato Grosso decidiu conceder ndo foi impeditivo para que
dois grupos empresariais se interessassem pelo projeto", conforme analise da
Agéncia.

Segundo Camilo Fraga, da Houer Concessdes, com essa modelagem pela maior
outorga foi possivel atrair investidores. "N6s adotamos um modelo de maior
outorga, baseado na tarifa fixa para todos os lotes. Sem duvida nenhuma o
sucesso que noés tivemos de agio nessas outorgas foi gracas a escolha acertada
que o estado fez. N6s temos uma tarifa de R$ 7,90 por eixo, e no trecho de
Alto Araguaia serdo duas pracas de pedagio e, em Alta Floresta, trés", destaca.

A AMT-100 foi uma das rodovias do Mato Grosso a ter um estudo de viabilidade de demanda

ro de acidentes com mortes no feria-
do prolongado de Tiradentes (21 de
abril), em 2017, na comparagio com o
apurado em 2016 - segundo a Artesp
(Agéncia de Transportes do Estado).
Outro dado positivo foi a redugio
de 4% no total de acidentes verifica-
dos no primeiro trimestre de 2017,
em comparagao com os numeros do
mesmo periodo do ano passado. Vale
destacar, também, a reducgdo de 17%
no numero de animais atropelados
nas rodovias concedidas em Sio Pau-
lo. Em 2014, o indice era de 1.439,
em 2015 chegou a 1.320, e em 2016 a
1.191 casos, gragas a agoes preventivas
das concessiondrias, em parceria com
a agéncia reguladora.

Entre os investimentos em infraes-
trutura que colaboraram para a redu-
¢do de acidentes estdo a implantagio
de marginais, duplicagao de pistas, im-
plantacado de faixas adicionais e acos-
tamentos, recuperagao e ampliagao de
dispositivos de acesso e retorno, entre
outros. Esse tipo de obra tem impor-
tante papel na redugdo de acidentes,
pois contribui para redugio de coli-
soes laterais e frontais.

Um dos principais quesitos que am-
pliaram a seguranga nas estradas sao
os Centros de Controle Operacional,
equipados com monitores que trans-
mitem, em tempo real, as imagens das
cimeras instaladas nas rodovias e in-
formacdes de outros instrumentos de
monitoramento, como os dados das
estagoes meteoroldgicas da estrada,
dos contadores de trifego, bem como
do atendimento dos telefones de
emergéncia da rodovia. As empresas
também se destacam pelo investimen-
to em Campanhas de comunicagio
com foco na conscientizagio e no es-
timulo dos motoristas para que man-
tenham atitudes seguras nas vias, além
de trabalhar temas de saude e educa-
¢do ambiental, assim como pela ma-
nutencio de Servicos de atendimento:
socorro médico, conserto mecanico e
guincho, entre outros, que garantem a
seguranga e o conforto do usudrio.

A atuagdo das concessiondrias ge-
rou uma movimentagio global nas
economias das cidades lindeiras as
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rodovias. Em 2016, as concessiond-

rias repassaram aproximadamente R$
800 milhdes aos municipios lindeiros
as rodovias em ISSQN (Imposto so-
bre Servigos de Qualquer Natureza),
9,15% (R$ 62,3 mi) acima do arre-
cadado em 2015 (R$ 679,5 mi), de
acordo com levantamento realizado
pela ABCR. O repasse é destinado
aos municipios que sio cortados pe-
los trechos administrados pelas con-
cessiondrias. Na pratica, o modelo de
concessao traz uma nova receita para
os municipios, j& que viabiliza o inves-
timento em satde, educacio, esporte e
obras nas regides lindeiras. O recolhi-
mento obedece 4 extensio da rodovia
na jurisdi¢do de cada municipio. Nos
ultimos seis anos, até 2016, o montan-
te chegou a R$ 4,947 bilhoes.

» Centro de Controle Operacional da CCR:
investimentos em tecnologia e seguranga

pitacocriativo

Parceira da construcao civil, a SH fornece
formas, andaimes e escoramentos através de
suas unidades espalhadas por Brasil,
Colémbia e Paraguai. Sao 49 anos de histoéria

com a mesma qualidade, transparéncia e
seguranca de sempre, e a vontade de fazer
acontecer continua mais forte do que nunca.

ROJETO
R LUGAR

Mais forte do que nunca




RODOVIAS & CONCESSOES

ABCR: 20 ANOS DE
HISTORIA

1993 - O PROGRAMA DE
CONCESSAO

o Portaria n° 010, do Ministério dos
Transportes, cria Grupo de Traba-
lho para implementar o Programa de
Concessoes de Rodovias Federais —
PROCROFE.

1994 - PRIMEIROS CONTRATOS

o Assinado o primeiro contrato de
concessao, da Ponte Rio-Niteroi,
com o DNER; da Linha Amarela,
com a Prefeitura Municipal do Rio
de Janeiro, e da Linha Azul, com o
Governo de Santa Catarina, unindo
vérias regioes de Floriandpolis.

1995 - REGIME DE CONCESSAQ

« Sancionada a Lei n° 8.987, que trata

¥ 2 _.'q-_- il .':

do regime de concessao de servigos
publicos. Assinados os contratos de
concessio da Rodovia Presidente
Dutra, da Rio-Teresopolis e da Juiz
de Fora-Rio. Rodovias delegadas

Sancionada a Lei n° 9.277, que auto-
riza a Unido a delegar rodovias para
os Estados, e permite sua concessao.

1996 - FUNDACAO DA ABCR

.

Criada, em 28 de junho, a Associagdo
Brasileira de Concessiondrias de Ro-
dovias — ABCR. Sete concessionérias
associadas respondiam por 0,6% dos
134.626 quilémetros da malha rodo-
vidria pavimentada nacional entio
existente.

Convénio Internacional

A TDA, Trade and Development

A Programa de concessoes: falta de uniformidade e lacunas na regulamentagao atrasam investimentos

Agency, do Department of Commer-
ce — DoC dos Estados Unidos, for-
nece 3 ABCR, a fundo perdido, US$
170 mil, para estudo sobre pedégio
eletrénico no Brasil.

Cobranga de pedégio

Em 1° de agosto as concessiondrias
NovaDutra e Ponte S.A. iniciam
a cobranga de pedigio na rodovia
Presidente Dutra e na ponte Rio-
-Niteroi.

1997 - CRIACAO DA AGERGS

Criada em 9 de janeiro a Agéncia
Estadual de Regulagio dos Ser-
vigos Publicos Delegados do Rio
Grande do Sul, pela Lei n° 10.931.
Concessdao no RS e no PR

Assinados os contratos dos progra-
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mas de concessao dos estados do
Rio Grande do Sul e Parana.

1998 - 1° RELATORIO ANUAL

DA ABCR

A ABCR publica seu primeiro Re-
latério Anual, referente ao ano de
1997.

Concessao em SP

Assinados nove contratos de con-
cessao referentes a 12 Etapa do Pro-
grama de Concessio de Rodovias
em Sio Paulo.

Criagao da Agerba

Criada em 19 de maio, pela Lei n°
7.314, a Agéncia Estadual de Re-
gulagio de Servigos Publicos de
Energia, Transportes e Comunica-
¢oes da Bahia.

1999 - CBR&C E BRASVIAS

« Acontece, em SP, o 1° Congresso

Brasileiro de Concessio de Rodo-
vias — CBR&C, entio denominado

Congresso Brasileiro de Conces-
soes de Rodovias - CBCR, e a 12
Exposi¢ao Internacional de Produ-
tos para Rodovias - BRASVIAS.
Pesquisa do LASTRAN

A ABCR patrocina a publicagio de
relatério de pesquisa sobre o impacto
da implantagao de concessoes rodo-
vidrias no Rio Grande do Sul, feito
pelo LASTRAN, da UFRGS.
Preservagao do equilibrio econémi-
co-financeiro

Proferida decisio em fevereiro, pelo
Plendrio do Superior Tribunal de Jus-
tica, no caso do Anel de Integracao
do Parand, na qual ficou constatada a
necessidade de preservacao do equi-
librio econdémico-financeiro dos con-
tratos de concessao.

2000 - LEI COMPLEMENTAR
o Lei Complementar de n° 100 defi-

ne a incidéncia do Imposto sobre
Servicos de Qualquer Natureza —

ISSQN sobre a atividade das conces-
siondrias de rodovias

» Site ABCR

« Eativado o 10 site da ABCR, com in-
formagoes sobre a entidade, empre-
sas associadas e o setor de concessdo
de rodovias.

2001 - CRIACAO DA ANTT

o A Lein° 10.233, de S de junho, cria
a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT.

2002 - CRIACAO DA ARTESP

« E criada pela Lei Complementar n°
914, de 14 de janeiro. a ARTESP -
Agéncia Reguladora de Servigos Pu-
blicos Delegados de Transporte do
Estado de Sao Paulo.

« Publicagdo de livro

« A ABCR patrocina a publicagao do
livro Decisdes e Pareceres Juridicos
sobre Peddgios; sobre questdes juri-
dicas relacionadas com as concessoes
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RODOVIAS & CONCESSOES

de rodovias.

. Indice ABCR de atividade

o« Em dezembro a ABCR inicia a di-
vulgagao mensal do Indice ABCR de
Atividade, produzido em conjunto
com a Tendéncias

2003 - CONSULTORIA INTEGRADA.

Prémio ABCR de Jornalismo
o Langado por ocasido do 3° CBCR,
realizado em Gramado (RS), tem por
objetivo estimular a publicacdo de
matérias sobre rodovias.

2004 - LEI DAS PPPS

o Entra em vigor a Lei n° 11.079, que
institui as Parcerias Publico-Privadas
no Pais.

2005 - CRIACAO DA AGETRANSP

o Em 25 de junho, pela Lei 4.555 ¢
criada a AGETRANSP - Agéncia Re-
guladora de Servigos Publicos Con-
cedidos de Transportes Aquavidrios,
Ferrovidrios, Metroviarios e de Ro-
dovias do Estado do Rio de Janeiro.

« Semindrios Juridicos

P Praca de Peddgio da Ponte Rio-
Niterdi, uma das concessdes pioneiras

« A ABCRrealiza semindrios com o ob-
jetivo de ampliar o conhecimento ju-
ridico sobre questoes de interesse do
setor. Primeiro deles foi realizado em
junho, em Foz do Iguacu (PR).

2007 - SALAO DE INOVAGAO

o A ABCR realiza o 1° Saldo de Ino-
vagdo, com o objetivo de ampliar o
conhecimento sobre a infraestrutura
rodovidria pelo meio académico.

o PPPsrodovidrias

o O governo de Minas Gerais assina o
primeiro contrato de concessio na
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A Expanséo da mancha urbana cria novas necessidades para operadoras
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modalidade PPP do setor rodoviario,
o da MG-050, e o governo de Per-
nambuco assina o contrato da Ponte
do Paiva.

Leildo dos sete lotes federais

A Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres, ANTI, realiza, em outu-
bro, leilao para conceder sete lotes de
rodovias federais.

Pacto Empresarial

Adesio da ABCR ao Pacto Empre-
sarial contra a exploragdo sexual de

criangas e adolescentes integrante do
programa “Na Mao Certa”, da WCF




Brasil: AABCR12/04/2007

2008 -27ETAPADO
PROGRAMA DE SP

e Em 11 de margo o governo de Sao
Paulo licita o Trecho Oeste do Rodo-
anel. Em outubro, licita as rodovias:
D. Pedro I, Raposo Tavares, Rondon
Oeste, Rondon Leste e Ayrton Sen-
na/Carvalho Pinto.

« Estudo sobre o CAP 30-45 e CAP
50-70

« A ABCR patrocina a edigao do livro
>CAP 30-45 e e CAP 50-70: Sua Uti-
lizagao em Revestimentos Asfalticos.

o Momento ABCR

« Inicio, pela ABCR, da execu¢io do
projeto “Momento ABCR”, com a
divulgacio de boletins de radio com
informagdes sobre o Programa de
Concessao de Rodovias no Brasil

2009 - CRIACAO DA ARSI

o Em janeiro é criada a Agéncia Re-
guladora de Saneamento Bdsico e
Infraestrutura Vidria do Espirito
Santo, ARSI, pela Lei Complemen-
tar n® 477.

« Cria¢ao do SINCROD

« Em setembro foi criado o Sindicato
Nacional das Concessiondrias de Ro-
dovias, Vias Urbanas, Pontes e Tu-

» Pavimento de concreto:
ganho na manutencéo

neis - SINCROD, entidade sindical
da categoria econdmica.

2010 - PROGRAMA DE
CONCESSAO

 DProferida decisdo monocratica em
junho, pelo Ministro do Supre-
mo Tribunal Federal Eros Rober-
to Grau, a qual tornou sem efeito
decisdo que havia declarado a ne-
cessidade de via alternativa para a
cobranga do pedégio.

2011 - NOVOS ASSOCIADOS

o Registro de 55 concessiondrias asso-
ciadas e 15.498 quildmetros de rodo-
vias concedidas.

o Lancamento do novo Portal da
ABCR

o Participagio na Audiéncia Publica so-

<« AArtesp foi criada em
janeiro de 2002

bre Terceirizagao, promovida pelo TST

 Laboratério

« Criagao do Laboratério de Urgéncia
pela Ponte S/A, em conjunto com a
UFF e com o apoio da ANTT

« Centro de Pesquisa

« Criagio, pela NovaDutra, do Centro
de Pesquisas Rodovidrias

« Pagamento eletronico

 Anuncio, pelo governador Geraldo
Alckmin, da implantagio do Siste-
ma Ponto a Ponto de pagamento
eletronico de peddgio na rodovia
Engenheiro Constincio Cintra
(SP-360), administrada pela Con-
cessiondria Rota das Bandeiras

« CONCESSOES ESTADUAIS

« Sao Paulo

 Formalizagio da concessdo da explo-
ra¢io do Trecho Sul do Rodoanel e
da contrata¢io da construcdo do Tre-
cho Leste do Rodoanel

o Pernambuco

« Conclusao da adjudicagio da conces-
sdo da Rota do Atlantico

o Licitacdo, em janeiro, do trecho da
BR-101 ES/BA

2012 - LEI SECA

« Aprovada nova legislagio (“Lei
seca”) que estabelece, a partir de de-
zembro de 2012, a possibilidade de
multa, apreensdo do veiculo e outras
sangdes, independente do teste do

bafémetro
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RODOVIAS & CONCESSOES

« Transolimpica

o Contratagao da via Transolimpica,
com 13 quilémetros, pelo municipio
do Rio de Janeiro, na forma patroci-
nada (PPP).

« Realizagao, pela Prefeitura do Rio de
Janeiro, da licitagao para implantagao
e operagio do Corredor Expresso
Transolimpica, na qual saiu vencedor
o Consorcio Rio Olimpico, constitu-
ido pelas empresas Invepar, Odebre-

cht Transporte e CCR
2013 - RETOMADADOPROGRAMA
DE CONCESSOES

e Ano da retomada do Programa de
Concessdes Federais, com seis lici-
tagOes realizadas. Em contrapartida,
este ano marcou o final das conces-
soes no Rio Grande do Sul, cujos
contratos foram considerados ter-
minados sem que o Estado tivesse
acertado sua divida com as conces-
siondrias. Este ano terminou com 57
concessiondrias associadas & ABCR,
num total de 15.987 quildmetros de
rodovias concedidas e mais de dois
bilhoes de veiculos atendidos.

« Cobranga Eletronica

« Inicio do processo de migra¢ao de in-
fraestrutura de TI para o sistema de
cobranga eletronica da faixa de $,8
GHz para 915 MHz.

o ARTESP emite a resolu¢ao 13/1999
- proibindo a emissdo de recibos
de pedagio por meio da faixa de 5,8

GHz no estado de SP.
Serra do Cafezal

Obtengao, pela Autopista Regis Bit-
tencourt, da Licenca de Instalagdo
(LI), emitida pelo IBAMA para as
obras de duplicagao do trecho de 19
quilémetros da Serra do Cafezal

2014 - RENOVACAO DA ENTIDADE

A estrutura da ABCR ¢ renovada
com base em Plano Estratégico ela-
borado a partir de andlise das ten-
déncias do setor de transporte rodo-
vidrio para os préximos anos, feita
por consultoria externa. Além de um
novo modelo para a tomada de de-
cisio pelos associados, foi nomea-
do um novo presidente-executivo e
criadas as diretorias de Regulagio e
Relagoes Institucionais, de Desen-
volvimento e Tecnologia e de Co-
municag¢io Social.

2015 - 20 ANOS DO PROGRAMA

DE CONCESSAO DE
RODOVIAS

O programa brasileiro de concessao
de rodovias completou 20 anos do
sucesso do modelo que vem moder-
nizando as estradas do Pais desde
junho de 1995, data da assinatura do
primeiro contrato para administra-
¢ao da Ponte Rio-Niteroi.
Renovagao por mais 30 anos

A concessiondria Ecorodovias arre-
matou a concessio da Ponte Rio-Ni-

<« Prevenir acidentes
ainda é desafio

ter6i como administradora do trecho
da BR-101 pelos préximos 30 anos,
numa prova irrefutével do éxito do
modelo cujos investimentos ja passam
dos R$ 43 bilhdes com perspectivas
de investimentos na ordem de R$ 55
bilh6es nos préximos cinco anos
Nova Marca ABCR

Para celebrar os 20 anos do progra-
ma de concessdes e marcar uma nova
fase da entidade, a ABCR apresentou
sua nova logomarca valendo-se de
elementos grificos que simbolizam
o trabalho da entidade com governo,
concessiondrias e opinido publica na
defesa dos interesses dos associados,
da sociedade, da infraestrutura de
qualidade e trabalhando pelo cresci-
mento do setor.

Congresso ABCR e BRASVIAS na
capital do Pais

O mais importante congresso brasi-
leiro sobre concessoes de rodovias é
realizado pela primeira vez em Brasi-
lia, para promover o debate sobre o
futuro das concessoes de infraestru-
tura rodovidria no Brasil.

59 associadas em 12 estados

A ABCR passa a ter 59 empresas
privadas associadas e que atuam no
Distrito Federal e em doze estados:
Bahia, Espirito Santo, Goids, Minas
Gerais, Mato Grosso do Sul, Mato
Grosso, Parand, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Rio Grande do Sul, San-
ta Catarina e Sdo Paulo, que operam
18.992 quildmetros de rodovias,
aproximadamente 9,3% da malha ro-
dovidria nacional pavimentada.

ABCRM“

Associocdo Brasileira de
Concessiondrias de Rodovias
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< CONSTRUGAO NAVAL

SANTO DE CASA FAZ MILAGRE

Estaleiro situado no Pontal do Parana acelera as obras de
montagem de nova plataforma de petréleo

Prosseguem de vento em popa as
obras da plataforma FPSO P-76, que
serd utilizada pela Petrobrds no campo
de Buzios III, na 4rea da Cessdao Onerosa
do pré-sal da Bacia de Santos. Mais do
que uma obra de construgao de platafor-
ma de petrdleo como tantas ja realizadas
no pais, esta, em especial, tem um signiﬁ-
cado emblematico. Ela marca a retomada
da industria naval no Brasil, que atraves-
sou um periodo critico de auséncia de
contratos, fruto dos graves problemas
enfrentados pela Petrobras. Além disso,
a execugao das obras pela Techint evi-
dencia a capacidade da industria nacio-
nal em cumprir contatos de construgio
de plataformas, com um alto indice de
conteudo local, dentro dos mais eleva-
dos padrdes internacionais de qualidade,
precisao e eficiéncia.

Neste momento, o navio-plataforma
estd na fase de integragdo, no Estaleiro
do Pontal do Parand, da Techint. Quan-
do concluido, ele terd capacidade para
produzir até 150 mil barris de petroleo e
comprimir 7 milhGes de metros cubicos
de gas natural por dia. O inicio do tra-
balho de conversio da embarcagio em
unidade de extragdo e processamento de
6leo e gds comegou no Estaleiro Inhau-
ma, pelo Estaleiro Enseada, no Rio de
Janeiro, onde foi feita a conversao parcial
de seu casco. Para esta obra, a Techint

emprega 3,7 mil pessoas e empregard 4
mil até o final deste ano.

O projeto foi desenvolvido integral-
mente no estaleiro do Pontal do Parana.
Dos 20 mddulos que existem na Plata-
forma, 15 foram realizados no Brasil Bra-
sil pela prépria Techint E&C, em projeto
competitivo e com 71% de contetido
local de qualidade. Cinco foram subcon-
tratados no exterior — eram os médulos
mais simples. A estratégia foi executar
no Brasil os médulos mais sofisticados,
mais complexos, que agregavam mais va-
lor, e com isso ter um controle maior dos
prazos de execucdo e total eficiéncia do
processo de constru¢ao dos médulos.

Luiz Guilherme de S3, diretor Comer-
cial da Techint, descreve o processo de
montagem da plataforma: “Depois de
construidos os mddulos, € iniciada a eta-
pa de icamento de todos eles através de
um guindaste de grande porte. Durante
45 dias fizemos esta campanha, realizan-
do 43 icamentos. Concluida esta fase,
comegamos a etapa de integragao, que
é exatamente pegar esses médulos em
cima do navio e interliga-los, passando
todo o cabeamento e efetivamente pre-
parando a unidade para comegar a ope-
rar. Estamos executando este trabalho no
momento. E, além disso, estamos execu-
tando também um escopo que inclui a
conclusdo da conversao do navio.”

A previsio é de que o projeto esteja
concluido até o final de 2018.

A unidade da Techint no Pontal do
Parand é uma das raras unidades offshore
no pais com estrutura plenamente apta
a atender demandas de construcao de
plataformas flutuantes. A empresa gera l4
atualmente mais de 4.500 empregos de
qualidade, com 70% de mao de obra da
regido, e tornou-se referéncia em conte-
udo local de qualidade.

“Queremos mostrar ao mercado que
é possivel desenvolver no Brasil proje-
tos de contetido local com tecnologia de
qualidade e prazos eficientes. Temos or-
gulho da nossa capacidade de execugao
de grandes projetos, que sdo capazes de
contribuir para o desenvolvimento da in-
dustria no pais, e nos sentimos honrados
em fazer parte dessa iniciativa’, ressalta
o presidente da Techint E&C, Ricardo
Ourique.

A Techint Engenharia faz parte do
grupo industrial italiano Techint, tem
forte atuacdo nos paises da América
Latina e realiza projetos na Europa,
Africa e Oriente Médio. O Estaleiro
do Pontal do Parand recebeu investi-
mentos da ordem de R$ 300 milhoes,
além de um investimento grande para
capacitagio de mao de obra, para se
tornar apto as demandas do setor de
petréleo e gés.
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ESPECIAL SOBRATEMA — BELO MONTE | >

BELO MONTE, UMA
ODISSEIA AINDA
LONGE DO FIM

Depois de pronto, empreendimento enfrenta desafios para colocar sua
capacidade maxima em operacao e se integrar definitivamente a vida
das comunidades impactadas com sua construcao

Em pleno 2018, a construgao do Li-

nhio de Belo Monte é uma das etapas
obrigatdrias para que o Brasil realmente
usufrua de todo o investimento que foi
realizado para construir a grande usina,
localizada em Altamira e Vitéria do Xin-
gu, no estado do Para. Mas, o linhao estd
paralisado por conta de um impasse. A
obra passa por quatro fazendas da Agro-
pecudria Santa Bérbara Xinguara, que
pertencem ao empresério Daniel Dan-

tas, dono do banco Opportunity. O pro-
prietdrio, um investidor conhecido do
ramo financeiro, nio esta disposto a dar
passagem por suas terras. Ou seja, um
empreendimento de grande importéin-
cia para a economia de todo o Pais, estd
sendo atrasado justamente por causa de
obstdculos criados por um grande em-
presério brasileiro. Isso mostra o quanto
todas as operagdes relacionadas a Belo
Monte sao complexas e exige condigoes

de andlise globais e desapaixonadas.

A energia gerada por Belo Monte sera
levada para a regiao Sudeste por meio de
duas grandes linhas. A primeira rede, de
2.076 km, custou R$ S bilhoes e entrou
em operacio desde dezembro passado.
Pertence a concessionaria BMTE, con-
trolada pela State Grid, em sociedade
com a Eletrobras. Vai de Anapu (PA) ao
municipio de Estreito, na divisa de Mi-
nas e Sao Paulo. O segundo linhdo, da
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XRTE, parte de Anapu com destino a
Nova Iguagu (RJ), contando com 2.526
km, tem previsio de ficar pronto em de-
zembro de 2019.

A questio foi parar no Superior Tri-
bunal de Justica (STJ) e impde um
duro revés para a empresa chinesa Sta-
te Grid, dona da concessiondria Xingu
Rio Transmissora de Energia (XRTE),
responsavel pelo investimento de R$
9,3 bilhdes, do Linhao. O projeto tinha
a conclusdo prevista para dezembro de
2019 quando a usina alcangar 100% da
sua capacidade de poténcia.

A XRTE estava certa de que, com a
declaragdo de utilidade publica do tra-
cado concedida pela Agéncia Nacional
de Energia Elétrica (Aneel), era sufi-
ciente para liberar a passagem para a li-
nha. Mas a empresa de Dantas nao per-
mitiu o acesso as terras. Inconformada,
a XRTE obteve uma liminar da 1.2 Vara
de Xinguara (PA) para acessar o imével.
A Santa Bérbara, porém, recorreu ao
Tribunal de Justiga do Paré e conseguiu
nova decisao, impedindo os chineses de
entrar na drea.

A drea prevista para ser cortada pela
linha que ligard a usina de Belo Monte
ao Rio de Janeiro envolve uma faixa de
isolamento de até 120 metros, pelo qual
existem "produgcdes de teca (madeira) e
cacau, que possuem relevante valor eco-
noémico". A Justica do Pard aceitou os
argumentos da Agropecudria Santa Bér-
bara, do banqueiro Daniel Dantas, con-
tréria a obra. A decisdo diz que a libera-

» Comunidades palafitas
de Altamira ainda aguardam
reassentamentos

¢ao da drea pode resultar "em destrui¢ao
dessas produgdes para a instalagio das
linhas de transmissdo, esvaziando a
possibilidade de uma posterior avalia-
¢ao judicial do seu valor". Dantas pediu
a responsavel pela obra, a Xingu Rio
Transmissora de Energia (XRTE), da
chinesa State Grid, que mudasse o tra-
¢ado da linha. A concessiondria da Sta-
te Grid declarou que "as propriedades
interceptadas pelo empreendimento,
sejam elas quais forem, estdo sujeitas a
constitui¢io de servidao administrativa
em prol da soberania do interesse publi-
co em detrimento do interesse privado”.

Fila de dossiés

De fato, serd dificil dizer se outra
obra causou tanta oposi¢do, quanto a
constru¢io da usina de Belo Monte. Da
reagdo afirmativa de indigenas (do ata-
que a facdo da india Tuira a equipe da
Eletronorte). J& pronto, o empreendi-
mento continua a ser objeto de diversas
acoes do poder publico em busca de
uma compensagao, sobretudo no setor
ambiental.

Dois fatos recentes corroboram essa
o Iba-
ma notificou a Norte Energia, para a

afirmagdo. No inicio do ano,

o

<« Histdria lendaria
do ataque da india
a executivo da
Eletronorte

realocacio de moradores das palafitas
na regiao da Lagoa do bairro Jardim
Independente I, em Altamira (PA).
Proprietérios de residéncias em que a
interligagdo a rede de esgoto nio é vid-
vel também devem ser reassentados. A
empresa devera elaborar um Plano de
Trabalho e executar agdes de mitigagao
dos impactos identificados no Jardim
Independente 1. Parecer técnico apon-
ta que o aumento populacional a partir
da emissao da Licenga Prévia (LP) n°
342/2010 para a usina e a especulagio
imobilidria gerada pela obra foram os
principais fatores para a ocupagao desor-
denada da regiao dalagoa. A construgao
de acesso pela Prefeitura de Altamira e a
falta de fiscalizagdo municipal também
agravam os impactos no bairro. Apds o
enchimento do reservatdrio, autorizado
em novembro de 2015, moradores da
drea haviam alegado a Defensoria Publi-
ca da Unido (DPU) que a operagio da
UHE teria alterado o comportamento
da 4gua subterrinea, alagando o Jardim
Independente I. Desde entéo, a comuni-
dade reivindica que a empresa realize o
reassentamento das familias atingidas,
que vivem em condigées degradantes.
A relagao entre o enchimento do re-
servatorio e a elevagao do nivel da lagoa
no Jardim Independente I foi descarta-
da em parecer técnico da Diretoria de
Licenciamento Ambiental do Ibama e
da Agéncia Nacional de Aguas (ANA),
apos andlise de dados coletados em po-
¢os multinivel implantados a partir da
operag¢io do empreendimento. A Prefei-
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tura de Altamira dever realizar a demo-
licao das construgdes e a desinfeccio e
desinfestagdo, além de reparar a rede de
drenagem pluvial e fiscalizar a drea para
evitar novas ocupagoes.

Mortandade de peixes

Em outra notificagio, emitida no dia
9 de margo pelo Ibama a Norte Energia,
0 6rgao determina que a empresa nao
realize comissionamento nem manobras
de parada e partida das unidades gerado-
ras em operagao até que novo plano de
mitigagdo de impactos & fauna aqudtica
seja apresentado pela empresa e apro-
vado pela Diretoria de Licenciamento
Ambiental.

Em janeiro, a realizagao de testes da
oitava unidade geradora de Belo Mon-
te a entrar em operagao havia resultado
na morte de cerca de uma tonelada de
peixes. Na ocasido, o Ibama determinou
por notificagdo a suspensio das ativi-
dades de comissionamento. Durante os
testes, cardumes atraidos pela corrente-
za formada com o inicio da rotagido das
turbinas se aproximam do equipamento
e morrem quando a velocidade aumen-
ta. Em operagdo normal, a forca da cor-
renteza impede a aproximacgio da fauna
aquatica. Emitida preventivamente para

» Construgéo chegou a mobilizar
30 mil pessoas no pico

impedir o comissionamento da nona
turbina do empreendimento, a notifica-
¢a0 da tltima sexta-feira também proibe
testes nas oito unidades geradoras que ja
estdo em operagio na UHE Belo.

Estes sao apenas alguns exemplos para
indicar que, uma vez superado o desafio
da constru¢do da Usina Hidrelétrica de
Belo Monte, o empreendimento deve
encarar de frente outros desafios. O
principal deles é de se integrar defini-
tivamente a vida, a rotina e as necessi-
dades das comunidades que a rodeiam
respeitando as questdes ambientais e so-
ciais que a cerca. Uma vez pronto, Belo
Monte passou a interferir diretamente
na vida de um universo amplo de comu-
nidades, afora sua importincia para o
Sistema Interligado Nacional. Quando
esta convivéncia estiver harmonizada,
talvez o pais possa constatar a utilidade
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<« Equipamentos foram
transportadas de balsa

e necessidade da UHE Belo Monte para
a sobrevivéncia do seu sistema de ener-
gia como um todo. Por isso, esta odisseia
ainda ndo terminou.

2011 - Inicio da obras

Foi na manha de 5 de julho que um
comboio de embarcag¢ées aportou no
cais de Vitéria do Xingu (PA), transpor-
tando as primeiras 37 maquinas pesadas
para trabalhar na construgao dos cantei-
ros de obras pioneiros da Usina Hidre-
létrica Belo Monte. Os equipamentos,
adquiridos pelo Consércio Construtor
Belo Monte (CCBM), responsavel pelas
obras de construcio da usina, sairam do
porto de Belém na noite de 1° de julho,
e chegaram ao destino apds mais de 80
horas de viagem. O carregamento, que
chegou acompanhado por duas carretas
concluir o transporte das méquinas por
meio de estradas vicinais, reuniu 10 tra-
tores, sete motoniveladoras, sete rolos
compactadores, cinco pés carregadeiras,
cinco escavadeiras e trés retroescava-
deiras. Apos essa primeira leva de maé-
quinas, outras fariam o mesmo trajeto,
somando cerca de 100 unidades dando
inicio finalmente a montagem do cantei-
ro principal da usina.

O Consoércio Construtor foi compos-
to por 10 das maiores construtoras do
Pais. Sao elas a Camargo Corréa, Nor-
berto Odebrechet, OAS Ltda, Queiroz
Galvao, Contern, Galvio Engenharia,
Serveng-Civilsan, Cetenco e ]. Malu-
celli, todas sob a lideranca da Andra-




de Gutierrez. Finalmente, no dia 1° de
Agosto foi outorgada pelo Ibama a licen-
¢a de instalacdo definitiva do canteiro
marcando definitivamente o inicio das
obras de Belo Monte, apds tantas idas e
vindas.

Sucessao de desafios

Estava dada a largada, a partir do Sitio
Belo Monte, em Vitéria do Xingu para
a maior odisseia na floresta amazonica
cujos estudos e andlises se arrastavam
desde os anos de 1960/70. A revista
Grandes Construgdes noticiou a aqui-
sigado de 700 equipamentos do género
para as obras de Belo Monte - inclui-
dos os caminhdes — que consistiram em
um dos maiores, sendo a maior frota de
equipamentos no pais. Maior hidrelétri-
ca brasileira e a terceira maior do mun-
do, a construgao de Belo Monte chegou
ao dpice de gerar 30 mil empregos entre
diretos e indiretos

Os primeiros projetos de Belo Mon-
te comecaram na década de 1980, mas

foram sofrendo alteragdes até viabilizar-
-se em um modelo de usina a fio d "4gua,
com turbinas bulbo, atendendo as de-
mandas dos ambientalistas. A usina é a
fio d’4gua - sua poténcia esta diretamen-
te associada a vazdo do rio e nao a que-
da d’dgua - e seu vertedouro principal
apresenta uma vazio varidvel ao longo
do ano. O projeto final optou pela cons-
tru¢do de uma usina com poténcia ins-
talada de 11.233 MW, com apenas parte
desse total (4.500 MW) sendo utilizado
com regularidade. Com isso, o projeto
procurou atenuar os impactos ambien-
tais, um dos principais obsticulos para
sua execugao.

A gernagao anual pre-vista chega
a 38.790.156 MWh, o suficiente para
abastecer 18 milhdes de residéncias.
Dividido em dois sitios, Pimental e
Belo Monte, consiste em dois reserva-
térios que ocupam drea total de 516 km
quadra-dos, conectados por um canal
de 20,5 km de extensio. A Norte Ener-
gia assumiu o compromisso de manter,

no trecho de vazao reduzida — na drea
conhecida como Volta Grande do Xin-
gu, onde o rio faz uma grande curva - o
volume minimo de 4gua correspondente
aos periodos de seca.

O primeiro reservatério nao alte-
ra o curso natural do rio, s6 alarga as
suas margens, levando-o a ocupar, per-
manentemente, 0 mesmo espago que
atinge atualmente apenas nos periodos
de cheia. Mas o segundo reservatério
atingiu dreas ocupadas pela floresta, por
pastagens e por dreas habitadas pela po-
pulagdo ribeirinha. A Norte Energia S.A.
teve como principal compromisso nao
permitir o alagamento de nenhum cen-
timetro de terras indigenas.

Para que o fluxo minimo seja garanti-
do, sem comprometer a navegabilidade
do Xingu e a vida das comunidades vizi-
nhas, na época das cheias, parte da dgua
é desviada para a usina. J4 na época da
seca, para manter a chamada “vazio eco-
légica” na Volta Grande, a usina reduz a
produgao de energia ou até parar.

Ter as melhores pessoas trabalhando para vocé é
dificil, mas ter o melhor das pessoas trabalhando
para vocé é possivel.

O Instituto Opus ja capacitou mais de 6 mil profissionais
envolvidos na gestao e opera¢ao de equipamentos para
construg¢ao, mineragdo transporte pesado e montagem
industrial. Sdo mais de 500 empresas no Brasil e no
exterior, que reconhecem o Instituto Opus como
referéncia em exceléncia nos cursos ministrados em suas
unidades e “In Company”. Para aumentar a capacitacao
de seus profissionais, conte com a experiéncia do
Instituto Opus de Capacitacao Profissional.
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H rl
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Abra seu aplicativo de QR Code através do
seu celular e conheca a agenda de cursos.
Se preferir, ligue: (11) 3662-4159 ou
envie e-mail sheila@sobratema.org.br
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CAPACITAC A
FROFISSIOMNAL

www.sobratema.org.br/opus
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» Comunidades agora sentem
efeitos da superpopulagdo e do
desemprego

O ritmo das obras foi ditado pelo rit-
mo das chuvas. As obras aproveitavam a
chamada janela hidrolégica, que vai de
julho até meados de dezembro. E nes-
se periodo de estiagem que as chuvas,
abundantes na regido, dao uma pequena
trégua, permitindo a execugdo de obras
de terraplanagem.

Foram quatro grandes frentes, com
canteiros diferenciados: Pimental, Ca-
nais, Diques e Belo Monte, cada um
com toda a infraestrutura necessaria,
como alojamentos, supermercado, far-
madcia, academia, banco, templo, cine-
ma, escola, internet, etc. Trés grandes
dificuldades fisicas foram vencidas de
inicio: a primeira deu-se justamente na
implantagdo da infraestrutura necessd-
ria, como a constru¢io das rodovias de
acesso, canteiros, alojamentos, porto e
rede de energia e comunicagao, devido
as grandes distincias e a inexisténcia de
infraestrutura em transporte.

A segunda grande dificuldade ocorreu
na execuc¢io das ensecadeiras do Rio
Xingu, em fungdo da antecipagio, em
2011, da cheia do rio. Por fim, os enge-
nheiros destacam as escavagdes em solo,
numa regiao com alta taxa de precipita-
¢ao pluvial durante todo ano, exigindo
um trabalho preciso de planejamento,
logistica e acompanhamento dos pro-
Cessos.

Sem duvida, solugbes tecnoldgicas
ajudaram a resolver diversos problemas
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logisticos. Por exemplo, a drea de TI do
CCBM, em parceria com a OI, desen-
volveu e forneceu toda a infraestrutura
de telecomunicagio e dados necessaria
a gestio do empreendimento. No ini-
cio foi utilizado um sistema via satélite;
posteriormente, rddios VHF (Very high
frequency); em seguida, telefonia celu-
lar e banda larga. Softwares préprios de
gerenciamento foram desenvolvidos es-
pecificamente para o empreendimento,
e outros adquiridos no mercado’, infor-
ma o consorcio. Outro aspecto central
da usina de Belo Monte foi a grande
movimentacao de terra - em torno de
240 milhdes de m? de solo, quatro vezes
mais que a usina de Itaipu — exigindo
dimensionamento ideal de equipes e de
mdquinas.

Apesar dos percalgos, com inimeras

paralisagdes, a obra alcangou um mar-
co importante: dois milhdes de m3 de
rocha foram escavados no leito do Rio
Xingu, na Unidade Sitio Pimental. O
trabalho, iniciado na primeira quinzena
de fevereiro foi concluido no final de ju-
lho. A escavagdo de rocha em Pimental,
junto ao leito do rio, exigiu mais de mil
toneladas de explosivos. Com a conclu-
sao do processo de escavagao de rocha,
teve inicio a implantagdo da estrutura do
Vertedouro e da Casa de For¢a Comple-
mentar.

Um dos maiores desafios enfrentados
pela obra foi justamente com respeito a
capacitagdo e gestio de um verdadeiro
exército de trabalhadores que passou
pela obra. Para isso, foi implantado o
Centro de Capacita¢io Profissional do
programa Capacitar para Crescer, que
respondeu pela formagio de profis-
sionais como instaladores hidraulicos,
pedreiros, ferreiros, armadores, eletri-
cistas, carpinteiros, soldadores, lubri-
ficadores, sinalizadores e operadores
de méquinas pesadas, entre outras fun-
¢oes, seguindo um modelo j4 testado e
aprovado nas obras da usina de Santo
Antonio e de Jirau, em Ronddnia. Alids,
um dos grandes avangos do empreendi-
mento foi a mobiliza¢io da mio de obra
feminina: dos profissionais formados,
26% sao mulheres, criando uma opor-

<« Usina a fio d’agua reduziu area a
ser alagada, mas diminui a geragéo
total de energia




tunidade inédita de emprego na regiao.

Outro grande desafio do empreen-
dimento foi a constru¢do do Canal de
Derivacao de Belo Monte. Com 16 km
de extensdo e vazdo de adugio de 13.950
m3/s, trata-se do maior canal artificial
do Mundo para a geragao hidrelétrica e
um grande marco na engenharia brasi-
leira dos tltimos tempos.

Desenvolvido pela Intertechne - em-
presa lider do Consdrcio Projetista de
Belo Monte, o projeto do canal de de-
rivagdo foi considerado extremamente
desafiador devido as suas proporgoes.
A largura da extensdo da base é de 210
metros; a escavagio comum gerou um
volume de 95.600.000 m> e a escavagio
em rocha, um volume de 27.000.000 m>.
“Trata-se de uma solugdo criativa que
nossa equipe técnica encontrou visando
a interligacdo do Reservatdrio Principal,
localizado na calha do rio, com o Reser-
vatério Intermedidrio”, explicou o enge-
nheiro civil e gerente do projeto de Belo
Monte, Rogério Piovesan.

Inicio de operacao

Finalmente, em marco de 20162, co-
megou a operar a primeira turbina. Em
fevereiro de 2018, teve inicio a Opera-
¢do Comercial da Unidade Geradora 08
da Casa de Forga Principal, alcangando
mais de 5,1 mil MW de poténcia instala-
da. No total serdo 18 turbinas, cuja pre-
visdo de instalagdo é até 2019.

A odisseia de Belo Monte, no entan-
to, ainda ndo tem data para terminar. A
Norte Energia foi notificada pelo Ibama,
em margo deste ano, a paralisar os testes
em unidades geradoras devido a morte
de uma toneladas de peixes, ocorrida
em janeiro, durante as ultima tentati-
vas. A notificagio proibiu a empresa de
realizar novos testes e manobras de pa-
rada e partida das unidades operantes
até apresentar um plano para diminuir
impactos contra a fauna aquditica. O
projeto deve aprovado pela Diretoria de
Licenciamento Ambiental. Segundo o
Ibama, a rotagdo das turbinas atrairam

cardumes que se aproximaram do equi-
pamento. Os animais acabam morren-
do quando a velocidade aumenta. "Em
operagao normal, a forca da correnteza
impede a aproximagao da fauna aquéti-
ca", diz a nota do 6rgao. A Norte Energia
alega que tem providenciado barreiras
e outras solugdes para dar evasio aos
cardumes nas zonas proximas do tubo
de sucgio de unidades geradoras. A
empresa informou ainda que mantém
equipes de resgate de peixes, que atuam
no acompanhamento das turbinas e nas
manobras de comportas. Mas o Ibama
informou que o aviso antecede o inicio
dos testes da nova turbina do empre-
endimento, mas se aplica as outras oito
unidades que ja estdo em operagio.

E mais um capitulo dessa obra, que
deve-se em grande parte a determinagao
de trés presidentes, Fernando Henrique
Cardoso, Luis In4cio Lula da Silva e Dil-
ma Roussef, deposta por conta do im-
peachment, passa por investigacoes da
Lava Jato, é acusada pelo desequilibrio
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social na regido de Altamira e desequili-
brio ambiental da fauna e da flora. Resta
a Belo Monte um longo futuro para pro-
var sua importdncia para a Amazonia e
para o pais.

Linha de Transmissdo com
tecnologia inédita

Com dois meses de antecedéncia, o
Consoércio Belo Monte Transmissora
de Energia (BMTE) concluiu os testes
de energizagdo e entregou a operagio
do sistema elétrico o 1° Bipolo de Belo
Monte, com 2.092 quilémetros de ex-
tensao, em dezembro do ano de 2017.
Esta Linha de Transmissio permite o
escoamento da energia produzida na
Usina Hidroelétrica Belo Monte para as
cargas localizadas nos submercados do
sudeste e do centro-oeste, a maior linha
de transmissao de corrente continua da
América Latina.

Alinha de transmissao tem tecnologia
inédita no Brasil com ultra-alta tensdo
de 800 kV, permitindo o transporte de
energia com redugdo de perdas. Antes
do 1° Bipolo de Belo Monte, o Brasil uti-
lizava a tensdo de 600kV nos sistemas de
transmissao em corrente continua.

A Zopone Engenharia foi a empre-
sa responsavel pela construgio civil e
montagem eletromecanica e o prazo
total foi de 20 meses. Segundo a em-
presa, os desafios da obra foram supe-
rados com gestio e o monitoramento
do empreendimento, com base em
diversos recursos de tecnologia, além

A

do compartilhamento de informagdes A Construgao da Casa de Forca

que envolveu diversas institui¢des go-
vernamentais, BMTE, acionistas do
consdrcio e empresas contratadas. O
leildo para licitagdao das obras do siste-
ma de transmissdo, que interliga Xingu
(PA) a Estreito (MG), e tem investi-
mento aproximado de R$ S bilhdes,
foi realizado pela Agéncia Nacional de
Energia Elétrica (Aneel) em 2014. A
Belo Monte Transmissora de Energia
(BMTE), sociedade de propésito es-
pecifico formado pelas empresas State
Grid Brazil Holding S.A. (51%), Fur-
nas Centrais Elétricas S.A. (24,5%), e
Centrais Elétricas do Norte do Brasil
S.A. Eletronorte (24,5%), foi a vence-
dora do Leilao.

A Entrada do Canal de Derivagéo de Belo Monte, um grande desafio de engenharia
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PASSANDO O RIO A LIMPO

Obras do Coletor Tronco Cidade Nova, orcadas em R$ 81 milhdes, deverao evitar o
despejo de cerca de mil litros de esgoto in natura na Baia de Guanabara

» 0 Canal do Mangue, no Centro
do Rio: acesso de grande volume de
detritos para a Baia de Guanabara

Em 2016, quando o Rio de Janeiro se-
diou os Jogos Olimpicos, uma das expec-
tativas era que finalmente fossem execu-
tadas as obras para a despoluicio da Bafa
de Guanabara, que seria cendrio das com-
peticdes de vela. Na época, o governo flu-
minense contraiu um empréstimo de R$
1,2 bilhdo com o Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID) para tirar o
projeto do papel. Mas o compromisso do
legado para a cidade, assumido durante o
processo de candidatura, nao se concre-
tizou. Passados os jogos, a avaliagio feita
pelo Laboratério de Sistemas Avangados
de Gestao da Produgao, vinculado & Co-
ordenagio de Pds-Graduagio e Pesquisa
de Engenharia da Universidade Federal
do Rio de Janeiro (Coppe-UFR]) é de
que a situagdo na baia continua dramd-
tica, demandando um programa sério de
despoluicio.

Com o empréstimo do BID, o gover-
no do estado construiu ou reformou
sete grandes estagbes de tratamento de
esgoto. No entanto, elas tratam hoje um
volume irrisério, extremamente limita-
do, de detritos. Neste momento, estio
em curso as obras do Coletor Tronco da
Cidade Nova, que fazem parte do Pro-
grama de Saneamento Ambiental dos
Municipios do Entorno da Bafa de Gua-
nabara (PSAM). O objetivo desta obra
é evitar o despejo de cerca de mil litros
de esgoto in natura por segundo que po-
luem o Canal do Mangue, desaguando
nas dguas da Bafa de Guanabara.

Com investimento inicial de R$ 81
milhées, a obra do Coletor Tronco be-
neficiard 163 mil habitantes de seis bair-
ros: Cidade Nova, Centro, Catumbi, Rio
Comprido, Esticio e Santa Teresa. O
PSAM ¢ coordenado pela Secretaria do
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Ambiente (SEA), por meio de um con-
trato de financiamento do Governo do
Estado do Rio de Janeiro com o BID.

A obra consiste na implantacio do
Coletor Tronco para captagao de esgoto
e conexdo com o coletor-tronco Centro,
com destino final na Estagio de Tra-
tamento de Esgotos (ETE) Alegria, j4
existente.

A extensdo total do coletor serd de
4,5 km, sendo 2,5 km com 1 metro de
didmetro e o restante com 1,5 metros,
passando sob algumas das mais impor-
tantes ruas e avenidas do centro da cida-
de. Seu assentamento sera feito entre S e
19 metros de profundidade.

Para reduzir o impacto da instalagdo
da tubulagdo em uma 4rea densamente
povoada e com trinsito intenso, o con-
sorcio CT Cidade Nova, responsivel
pela execu¢do do projeto — composto
pela Construtora Passarelli e pela CTL
Engenharia — adotou o método ndo des-
trutivo, utilizando a tecnologia Shield.
O método langa mao de equipamento
que escava a terra por baixo do asfalto,
instalando a tubula¢io sem barulho e
poeira, causando menor transtorno para

a populagio.

Para recuperagio da rede existente se-
rao utilizadas as técnicas de videoinspe-
¢ao, hidrojateamento, biorremediagao e
Cured-in-Place Pipe (CIPP)

O projeto inclui a ampliagao da ETE
Alegria, que terd expandida sua capa-
cidade de tratamento de esgoto. Atual-
mente, a ETE trata 2.500 litros de esgoto
por segundo e deverd alcangar o indice
de tratamento de 5.500 litros de esgoto
por segundo, com vazdo mdxima para
tratar até 7.000 litros por segundo. Sé
com esta estacdo, a Baia de Guanabara
deixaré de receber 216 milhdes de litros
de esgoto in natura por dia; o equivalen-
te a 90 piscinas olimpicas.

Dentro do projeto de ampliagao da
ETE Alegria, encontram-se em fase de
implantagao dois grandes troncos cole-
tores (Faria-Timbé e Manguinhos), que
irao captar todo o esgoto das comunida-
des da Maré, do Complexo do Alemio,
do Jacarezinho e de Manguinhos, na
Zona Norte do Rio.

A conclusio dessas obras sera impor-
tante para a manutencio do trabalho
de revitalizagdo ambiental do Canal do

Junho 2018/ 41




SANEAMENTO

Fundio, que continua a receber esgoto
nao tratado das comunidades de seu en-
torno via Canal do Cunha.

Evolucdo da obra

Neste momento estd em andamento
a implantagdo do coletor tronco com
2.524,20 metros de tubos cravados,
equivalendo a cerca de 60% de avango
fisico. Em fungio da crise financeira do
Estado do Rio de Janeiro, especialmente
no ano de 2017, e da consequente inde-
fini¢ao sobre a continuidade do Progra-
ma, houve uma desaceleragio das obras,
fato que impactou o prazo final.

Estio em conclusdo os trimites ne-
cessdrios para a prorrogagio de prazo
de conclusdo desta obra até dezembro
de 2018. Para o proximo periodo, serao
revistos o cronograma de execugio e o
grafico de evolugao de cravagao do co-
letor tronco.

Historico da ocupacao

Devido as caracteristicas da regiao de in-
tervencao, é necessdria a realizagiao de mo-
nitoramento arqueoldgico, realizado pela
empresa Artefato Arqueologia & Patrimoé-
nio. “O monitoramento realizado durante
a obra é importante para a preservagao dos
artefatos arqueoldgicos. J4 o projeto de
educagio patrimonial é um trabalho escla-
recedor, que alia uma tecnologia extrema-
mente avancada (empregada na realizagio
da obra) a uma cuidadosa andlise arqueo-
légica que nao pode jamais ser ignorada. E,
mais do que isso, precisa ser divulgada de
maneira esclarecedora’, avaliou Sergio Ro-
may, Coordenador Executivo do PSAM.

Nas palestras, os arquedlogos detalha-
ram como ¢é a dinidmica do trabalho de
campo em uma obra de grande porte como
esta. De acordo com a arquedloga Maria
Dulce Gaspar, professora de Antropologia
do Museu Nacional/UFR]J e integrante da
empresa Artefato, a pesquisa comega com
o estudo dos registros historicos para ser
estimado o potencial de cada regiao.

Com o aval do Instituto do Patriménio
Histérico e Artistico Nacional (IPHAN),
tem inicio a fase de prospecgio, com esca-
vagdes orientadas pelos arquedlogos, com

» Boa parte das obras esta
sendo executada com o método
ndo destrutivo, utilizando a
tecnologia Shield
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foco na identificagdo de possiveis reliquias
histéricas. Todo o processo é fotografado e
catalogado para posterior realizagio de tes-
tes laboratoriais. Com esses testes é possi-
vel estimar a data de fabricagao ou periodo
de utilizagdo de cada objeto localizado.

“Em obras de grande porte como a do
Coletor Tronco Cidade Nova, o moni-
toramento da equipe de arquedlogos
deve ser continuo. Por mais que a obra
seja planejada, nido se sabe o momento
em que o equipamento pode parar por
conta de alguma barreira. Por isso, é
essencial a presenca de um arquedlogo
nos canteiros de obras,” explicou Maria
Dulce Gaspar, em sua palestra.

Ao longo da obra, os arquedlogos en-
contraram vérios objetos com valor his-
torico tais como: pedagos de vasilhames
de cerdmica, pecas de porcelana de uso
doméstico relacionados as diferentes gera-
¢Oes que ocuparam a regido e ainda garra-
fas intactas de cerdmica alemas produzidas
no século XIX, usadas para envase de dgua
mineral. As palestras contemplaram ainda
uma perspectiva histérica, cientifica e car-
togréfica sobre o processo de desenvolvi-
mento da regido que hoje engloba o bairro
Cidade Nova.

A regiio do Canal do Mangue era, origi-
nalmente, o Saco de Sao Diogo, composto
por um manguezal que recebia todos os
corpos hidricos da bacia hidrogréfica local
e os destinava 4 Baia de Guanabara. Com a
ocupagio da regido da Tijuca, o manguezal
comegou a receber, juntamente das dguas
dos rios, os efluentes sanitdrios oriundos
da populagio a montante.

Em meados do século XIX, a condi¢do
de saude publica da regido tornou-se cri-
tica, com a proliferacio desenfreada de
diversas doengas de veiculagio hidrica.
Como medida sanitéria, foi entdo constru-

ido o Canal do Mangue, que pretendia dre-
nar a drea de manguezal existente e evitar o
contato da populagdo com a dgua contami-
nada, bem como permitir a circulagio de
pequenas embarcagoes.

No entanto, esta medida higienista logo
deixou de ser suficiente. Com o aumento
da densidade populacional na bacia de
montante, tornaram-se recorrentes os
eventos de extravasamento da macrodre-
nagem para as ruas, voltando a colocar a
populagio em contato com seus efluentes.
Mais adiante surgiu também a preocupa-
¢ao com a contaminagio das dguas da Bafa
de Guanabara, evidenciada pelo decrésci-
mo da disponibilidade pesqueira e pelas
doengas relacionadas ao contato primario
em atividades de lazer.

Neste contexto surgiram diversos pro-
jetos que visavam a reduzir o aporte de
efluentes sanitérios e residuos sélidos na
Baia de Guanabara. No entanto, a situa-
¢ao critica de qualidade da 4gua do corpo
hidrico perdura e preocupa governantes e
populagio. Aliado as pressdes relacionadas
aos Jogos Olimpicos e & Copa do Mundo,
foi langado em 2007 o Programa de Sa-
neamento Ambiental dos Municipios de
Entorno da Baifa de Guanabara (PSAM),
financiado pelo BID e a ser implementa-
do pela Secretaria do Estado do Ambiente
(SEA).

No programa sio também previstos
componentes de melhoria operacional e
fortalecimento institucional e de sustenta-
bilidade das politicas publicas municipais
de saneamento. Adicionalmente, proje-
tam-se trés principais obras para coleta e
tratamento de esgotos: Alcantara, Baixada
e Cidade Nova. Cada uma dessas prevé a
implantagio e recuperagio de redes de co-
leta e de estages de tratamento de esgotos
nas diferentes dreas.




TABELA DE CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS

M.0.OPERACAO

EQUIPAMENTO
PROPRIEDADE
PCS. DESGASTE

MANUTENCAO
MAT. RODANTE
COMB./LUBR.

Caminhdo basculante articulado 6x6 (22 a 25 t) 224,50 161,20

=
=3
=3

534,27

Caminh&o basculante articulado 6x6 (26 a 35 t) 273,76 189,73 635,97

Caminhdo basculante fora de estrada (30 t) 117,33 82,50 331,79
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Caminhao basculante fora de estrada (35a 60 t) 276,85 144,60 636,80

Caminhdo basculante fora de estrada (61a 911) 396,26 207,43 908,42

Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (23 a 25 t) 40,01 39,98 146,12

Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (26 a 30 t) 44,56 42,90 31,50 157,87

SIS
o ool
SESESIS)

Caminhao basculante rodovidrio 6x4 (36 a 45 t) 61,72 52,20 43,17 31,50 195,39

=
=3
S

Caminhao basculante rodovidrio 8x4 (36 a 45 t) 70,66 57,68 . 50,67 31,50 218,30

Caminhdo basculante rodovidrio 10x4 (48 a 66 t) 7531 60,52 56,30 31,50 231,93

=
=3
=3

Caminhao comboio misto 4x2/6 reservatdrios (5.000 I) 38,05 30,59 y 35,66 30,24 137,89

(S
=3
S

Caminhao guindauto 4x2 (12 tm) 40,59 30,20 35,66 27,72 137,45

Caminhéo irrigadeira 6x4 (18.000 litros) 46,82 34,88 33,78 34,20 153,80

S
=3
S

Carregadeira de pneus (0,6 a 1,5 m3) 17,65 23,40 30,03 36,00 110,50

[0
=3

Carregadeira de pneus (1,5 2,0 m3) 36,25 32,40 . 41,29 36,00 152,78

o
o
(=3

Carregadeira de pneus (2,0 a 2,6 m3) 58,00 43,20 52,54 36,00 200,68

o
~
o

Carregadeira de pneus (2,6 a 3,5 m3) 80,85 61,23 67,57 36,00 263,45

o
(8]
I~

Carregadeira de pneus (3,6 a 4,9 m3) 108,75 77,40 78,83 36,00 324,92

Carregadeira de pneus (5 a 6,5 m3) 132,91 91,40 93,84 36,00 383,41

Compactador de pneus para asfalto 6a 10 t (sem lastro) 68,62 42,55 30,03 0,00 48,96 195,66

Compactador de pneus para asfalto 10a 12 t (sem lastro) 73,00 44,50 37,54 0,00 48,96 209,85

Compactador de pneus para asfalto 12a 18 t (sem lastro) 79,21 47,26 45,04 0,00 48,96 226,82

Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (6a 7 t) 40,15 29,88 41,29 43,20 161,32

Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (7a9t) 50,18 34,34 45,04 43,20 181,25

Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (10 a 14 t) 57,31 37,51 52,54 5,10 43,20 200,25

Compactador vibratdrio 1 cilindro liso / pé de carneiro (14 a 26 t) 87,97 51,16 7,05 67,57 7,83 43,20 264,78

Compressor de ar portatil (70 a 249 pcm) 12,77 15,72 1,10 26,27 0,00 19,20 75,06

Compressor de ar portatil (250 a 359 pcm) 21,36 19,84 1,84 52,54 0,00 19,20 114,78

Compressor de ar portatil (360 a 549 pcm) 22,70 19,96 82,57 19,20 146,29

Compressor de ar portatil (550 a 749 pcm) 39,73 27,73 3,26 116,36 0,00 19,20 206,28

Compressor de ar portatil (750 a 999 pcm) 51,08 32,91 4,20 161,40 0,00 19,20 268,79

Compressor de ar portatil (1.000 a 1.500 pcm) 69,03 41,10 5,67 202,68 0,00 19,20 337,68

Escavadeira hidrdulica (12 a 17 t) 43,39 44,40 4,97 45,04 5,52 41,40 184,72

Escavadeira hidrdulica (17 a 20 t) 50,23 48,75 5,75 52,54 6,39 41,40 205,06

Escavadeira hidrdulica (20 a 25 t) 72,52 62,92 8,30 63,81 9,22 45,60 262,37

Escavadeira hidrdulica (30 a 35 t) 70,49 66,68 8,98 112,60 9,98 48,90 317,63

Escavadeira hidrdulica (35 a 40 t) 78,65 72,45 10,02 123,87 11,13 48,90 345,02

Escavadeira hidrdulica (40 a 50 t) 146,81 120,68 18,70 157,65 20,78 48,90 513,52

Escavadeira hidréulica (51a 70 t) 164,94 133,50 21,01 180,17 23,34 48,90 571,86

Escavadeira hidréulica (71 a 84 t) 258,22 199,50 32,89 202,68 36,54 48,90 718,73

Guindaste com lanca telescpica sobre caminhdo TC (Até 50 t) 74,42 46,15 4,11 30,03 0,00 50,40 205,11

Guindaste com lanca telescdpica sobre caminhdo TC (512 90 t) 142,94 73,20 6,77 41,29 0,00 60,48 324,68

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo TC (91 a 150 t) 340,54 151,20 9,41 56,30 0,00 73,92 631,37

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhdo AT (Até 50 t) 119,60 59,30 5,95 30,03 0,00 50,40 265,28

Guindaste com lanca telescépica sobre caminhao AT (51a 90 t) 288,35 119,30 9,22 41,29 0,00 60,48 518,64

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (91a 150 t) 362,29 129,88 16,18 56,30 0,00 73,92 632,57

Guindaste com lanca telescdpica sobre caminhdo AT (151 a 300 t) 528,34 181,72 14,84 75,07 0,00 87,36 887,33

Guindaste com lanca telescopica sobre caminhdo AT (301 a 500 t) 901,96 250,80 16,38 93,84 0,00 100,80 1.363,78

Guindaste com lanca telescopica RT (Até 50 t) 111,35 59,56 7,70 30,03 0,00 50,40 259,04

Guindaste com lanca telescépica RT (512 90 t) 133,75 68,16 9,24 41,29 0,00 60,48 312,92

Guindaste com lanca telescopica RT (91 120 t) 251,98 113,56 17,42 56,30 0,00 73,92 513,18

Guindaste sobre esteiras com lanca telescépica (Até 50 t) 138,25 69,30 9,45 30,03 0,00 60,48 307,51

Guindaste sobre esteiras com lanca telescdpica (51 a 90 t) 223,83 101,80 15,30 41,29 0,00 73,92 456,14

Guindaste sobre esteiras com lanca telescépica (91a110t) 331,33 128,80 20,16 52,54 0,00 84,00 616,83

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (Até 50 t) 125,08 64,30 8,55 30,03 0,00 60,48 288,44

Guindaste sobre esteiras com langa trelicada (51 a 90 t)) 195,39 91,00 13‘,36 41,29 0,00 73,92 414,96

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (91 a 150 t) 384,46 146,76 23,39 56,30 0,00 84,00 694,91

Guindaste sobre esteiras com langa trelicada (151a 300 t) 760,65 273,92 46,28 75,07 0,00 94,08 1.250,00

Guindaste sobre esteiras com lanca trelicada (301 a 500 t) 1.113,00 334,80 57,24 93,84 0,00 100,80 1.699,68
Guindaste sobre esteiras com langa trelicada (501 a 750 t) 1.406,50 364,80 62,64 112,60 0,00 117,60 2.064,14

Motoniveladora (140 a 170 hp) 86,30 47,88 6,03 60,06 6,70 54,00 260,97

Motoniveladora (180 a 250 hp) 97,53 56,04 7,50 75,07 833 54,00 298,47

Retroescavadeira (Até 69 hp) 24,29 21,52 2,36 22,52 2,62 36,00 115,31

Retroescavadeira (70 a 110 hp) 33,83 27,89 3,29 30,03 3,66 36,00 134,70

Trator agricola (Até 65 hp) 16,12 17,48 1,42 22,52 0,00 37,80 95,34

Trator agricola (65 a 99 hp) 19,50 19,14 1,72 28,15 0,00 37,80 106,31

Trator agricola (100 a 110 hp) 25,55 22,11 2,25 37,54 0,00 37,80 125,25

Trator agricola (111 199 hp) 39,43 28,94 3,48 52,54 0,00 37,80 162,19

Trator agricola (200 a 300 hp) 67,02 42,50 592 86,33 0,00 37,80 239,57

Trator de esteiras (80 a 99 hp) 64,95 51,74 6,29 48,80 6,99 34,50 213,27

Trator de esteiras (100 a 130 hp) 86,54 63,36 8,38 56,30 9,31 34,50 258,39

Trator de esteiras (130 a 160 hp) 87,05 59,57 1,70 75,07 8,55 34,50 272,44

Trator de esteiras (160 a 230 hp) 82,07 71,13 9,78 101,34 10,87 39,00 314,19

Trator de esteiras (250 a 380 hp) 263,71 224,09 34,72 146,38 38,58 45,00 752,48

« A consulta ao site da Sobratema, gratuita para os associados,  interativa e permite a alteracdo dos valores que entram no clculo. Descritivo: Equipamentos na configuracdo padro, com cabina fechada e ar condicionado (exceto com-
pactador de pneus e trator agricola), tragdo 4x4 (retroescavadeira e trator agricola), escarificador traseiro (motoniveladora e trator de esteiras > 120 hp), limina angulavel (trator de esteiras < 160 hp) ou reta (trator de esteiras > 160
hp), tragdo no tambor (compactador), PTO e levantamento hidraulico (trator agricola). Caminhdes com cabina fechada e ar condicionado, caamba com revestimento (OTR), retardador (OTR), comporta traseira (articulado), cagamba 11
m? solo (basculante rodovidrio 26 a 30 ) ou 12 m® rocha (basculante rodovidrio 36 a 45 t), tanque com bomba e barra espargidora (irrigadeira). Caminhao comboio com 3.500 | a diesel, 1.500 | dgua, 6 reservatérios e bomba de lavagem.
« Para aperfeicoar as informagdes disponibilizadas, a Sobratema atualizou a metodologia de apuragao. Dentre as alteragdes, foi acrescentada a parcela de “Peas de desgaste” - FPS (ferramentas de penetracdo no solo); No cdlculo no custo
hordrio de material rodante/pneus foi incluido o tipo de aplicagao do equipamento: leve/médio/pesado; No célculo da parcela “Combustivel e lubrificantes” foi considerada a composicdo do combustivel com 47% de Diesel S-500, 49% de
Diesel S-10 e 4% do Aditivo Arla 32. Também foi adotado como base o preco médio do litro do dleo lubrificante para motores grau SAE 15W40 e nivel API (J-4, praticado em S&o Paulo; Foi incluido o valor do DPVAT — sequro obrigatério
de veiculos automotores — no célculo da sub-parcela de sequros; Foi adotado para o Valor de Reposicao (aquisicao de equipamento novo) um valor orientativo médio sugerido para cada categoria de equipamento. Ao utilizar o programa
interativo no Portal Sobratema, 0 associado da Sobratema devera adotar os valores reais de aquisicao efetivamente pagos pelos equipamentos novos.

+0 Custo Hordrio Sobratema reflete unicamente o custo do equipamento trabalhando em condigdes normais de aplicagdo, utilizando-se valores médios, sem englobar horas improdutivas ou paradas por qualquer motivo, custos indiretos,
impostos e expectativas de lucro. Os valores acima, sugeridos pela Sobratema, correspondem a experiéncia pratica de vérios profissionais associados, mas ndo devem ser tomados como Unica possibilidade de combinacdo, uma vez que
todos os fatores podem ser influenciados pela marca escolhida, o local de utilizacao, condicdes do terreno ou jazida, ano de fabricacdo, necessidade do mercado e oportunidade de execucdo do servico. Valores referentes a preco FOB em
Sao Paulo (SP). Obs.: Todos os valores apresentados nesta tabela estdo com Data-Base em Junho/2017. Mais informagdes no site: www.sobratema.org.br
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 CONCRETO HOJE >

COMO TORNAR O CONCRETO
DE ULTRA-ALTO DESEMPENHO
MAIS ACESSIVEL?

Experiéncias com
componentes
disponiveis no
mercado buscam
reduzir o custo do
concreto de ultra-alto
desempenho, sem
comprometer suas
caracteristicas
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Os estudos voltados para a aplicagao
do concreto de ultra-alto desempenho
(CUAD) estio cada vez mais avanga-
dos. Nos ultimos anos, diversas univer-
sidades estiao desenvolvendo pesquisas
no intuito de tornar esse produto cada
vez mais resistente e com prego acessi-
vel no mercado da constru¢io. Em uni-
versidades estadunidenses, como as de
Connecticut e Michigan, os pesquisa-
dores estao desenvolvendo um CUAD
que possa ser utilizado em processos
mais baratos, porque o custo elevado
desse material, somado a complicadas
técnicas de construgao, ainda sio fatores
impeditivos para maior utilizagao desse
concreto nos Estados Unidos.

Os professores Tony Naaman, da Uni-
versidade de Michigan, e Kay Wille, da
Universidade de Connecticut, estao
conjuntamente empenhados no de-
senvolvimento do que chamam de um
CUAD alternativo e comercialmente vi-
avel. Esses estudos sao necessdrios por-
que ha situagoes em que o metro cubico
do concreto de ultra-alto desempenho

nos Estados Unidos ultrapassa o valor
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de 500 dolares.

As experiéncias sdo feitas com a uti-
lizagao de componentes disponiveis no
mercado, sem que o material perca as
caracteristicas de elevado desempenho,
resisténcia a compressao, a tragao e a pe-
netra¢ao de cloretos. De acordo com o
objetivo das pesquisas, o custo pode cair
pela metade.

No Brasil, o professor Wellington
Repette, da Universidade Federal de
Santa Catarina, também realiza estudos
relacionados ao concreto de ultra-alto
desempenho. Durante um semindrio
regional sobre estruturas pré-fabricadas
de concreto, realizado no més de abril,
pela Associagao Brasileira da Constru-
¢ao Industrializada de Concreto (AB-
CIC), em Florianépolis, ele mostrou os
beneficios da utilizagaio do CUAD para
se produzir pecas pré-fabricadas mais
bonitas e adequadas para serem manu-
seadas e transportadas.

De acordo com o professor, ainda
existem desafios. “A adequagao da plan-
ta industrial, o suprimento regular e
uniforme de insumos, a pequena diver-

'V Ponte Seonyu, uma passarela para pedestres
erguida em Seul, na Coreia, cujo arco central
possui 120 metros de vao, construida com
concreto de ultra-alto desempenho
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» 0 projeto arquitetonico da
Ponte Seonyu busca homenagear
a flexibilidade do bambu, planta
nativa da Coreia

sidade de fornecedores desses insumos e
os custos elevados ainda sao fatores que
dificultam a utilizagio desse concreto’,
analisa o professor.

Resisténcia

Desenvolvido na década de 1990,
o CUAD é uma evolucdo do concreto
de alto desempenho (CAD), surgido
como encomenda especial da enge-
nharia militar para ser utilizado na
constru¢ao de pontes pré-fabricadas
com elementos esbeltos. Ele é produ-
zido com elementos como cimento
Portland, silica-ativa, agregados mi-
udos, p6 de quartzo, aditivos super-
plastificantes, microfibras de aco e
pequenas quantidades de dgua.

Entre as caracteristicas que o tor-
nam tdo resistente, destacam-se a bai-
xarela¢do 4gua/ cimento, em torno de
0,15 e 0,20, viabilizada por aditivos
superplastificantes, e uma distribui-
¢ao granulométrica em que cada par-
ticula maior fica cercada por diversas
particulas menores, responséveis por
distribuir as tensées. Hd também ou-
tros fatores, como nivel de porosidade
minimizado pela utilizacdo de uma
distribuigdo granulométrica extensa,
defeitos de moldagem reduzidos e re-
forco com microfibras de ago.

De acordo com os pesquisadores, a
baixa relagdo dgua/cimento e a diminui-
¢ao da porosidade nao deixam espagos
vazios para a variagdo volumétrica. Des-
sa forma ndo ocorre retragdo, e a baixa
porosidade confere grande resisténcia a
degradagdo, na maioria dos ambientes.
A elevada resisténcia a tor¢do e & com-
pressdo desse concreto possibilita, ain-
da, a execugdo de estruturas mais leves,
tanto em volume quanto em peso, em
comparagio a do concreto preparado
com materiais convencionais.

O CUAD nao se distingue de outros
tipos de concreto apenas pela elevada
resisténcia mecinica. Esse material é
eminentemente estrutural, refor¢ado

por fibras, ultracompacto e homogéneo,

apresentando em seu estado fresco uma
consisténcia fluida mais préxima da ar-
gamassa que do concreto, por nao ter
agregado graudo na composigao.

“Esse concreto ja é bastante consoli-
dado em alguns paises. Possui uma re-
sisténcia a tragio de S MPa a 11MPa e
elevadissima durabilidade. Podemos ver
atualmente concretos com até 400 Mpa,
0 que mostra que a engenharia civil evo-
lui constantemente e que, certamente,
vamos chegar a condi¢des ainda mais
expressivas em termos de resisténcia’,
observa Wellington Repette.

Segundo o professor, uma universi-
dade canadense fez estudos para avaliar
a ductilidade do concreto com 3% de
fibras. “Enquanto o concreto conven-
cional se rompe com pequena tensao,
carga e deformacio, nds queremos que o
CUAD rompa com bastante tensio, mas
continue suportando o carregamento
depois da ruptura, que ele nio estilhace
nem absorva bastante energia’, revela.

Ele também informa que um ex-aluno
apresentou um estudo sobre avaliagdo
do nuimero de fibras da se¢io de cura
e do fator de orientacdo da fibra. “Esse
aspecto é relevante para quem vai fazer
dimensionamento. Como o concreto
auto adensével flui, eu ndo tenho a mes-
ma orientacio e quantidade de fibras
em todas as posi¢oes de pegas’, explica.
Por ser auto adenséivel, o CUAD dis-

pensa equipamentos de vibrag¢ao, sendo
eficiente ndo apenas em moldagem de
pré-fabricados como também na recom-
posicao de estruturas deterioradas, uma
vez que adere facilmente a outros con-
cretos.

Baixa utilizacdo

Um dos tipos de concreto de ultra-al-
to desempenho mais utilizados no Bra-
sil é o concreto de pés-reativos (CPR),
porém com aplicagdo ainda limitada. O
custo elevado e o fato de outros concre-
tos suprirem as exigéncias de boa parte
das obras especiais ainda restringe o
uso do CUAD a protétipos. Até hoje,
somente paises como Estados Unidos,
Canada, Japao e Coreia do Sul aplicaram
esse produto em obras publicas, em ma-
teriais pré-fabricados para construgio
de passarelas esbeltas e elementos con-
cavos que recobrem estagoes ferrovia-
rias.

A maior parte dessas obras foi cons-
truida na década de 1990, quando o
CUAD dava seus primeiros passos no
mercado da constru¢io. A obra mais
emblemitica é a ponte Seonyu — uma
passarela de pedestres construida em
Seul, na Coreia, com arco central que
mede 120 metros de vao, localizada em
um parque com diferentes espécies nati-
vas de bambus. O deck da estrutura tem
4,3 metros de largura e 3 centimetros de
espessura, com resisténcia de 500 MPa.
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POR UMA POLITICA DURADOURA DE
LONGO PRAZO PARA AS METROPOLES

Cidades da magnitude de S&o Paulo, Rio
de Janeiro e outras metropoles necessitam
de uma politica urbana pautada no aden-
samento demografico das areas concen-
tradoras de emprego, com controle sobre
o crescimento da mancha urbana e promo-
vendo saidas mais inteligentes em relagdo a
infraestrutura basica.

Hoje a mancha urbana da Regido Me-
tropolitana de Sdo Paulo cresce o dobro
do necessario para abrigar o crescimento
populacional, provocando uma constante
diminuicdo das densidades e impedindo
investimentos eficientes em infraestrutura.

Para lidar com o atual problema urbano
e habitacional em Sao Paulo, por exemplo,
é preciso a formulacdo de uma politica
que permita adensamentos demogréaficos
superiores a 400 habitantes/ha nas éareas
concentradoras de emprego, por exemplo,
enquanto os empregos se manifestam com
densidades médias da ordem de 500 em-
pregos/ha a 1000 empregos/ha na Aveni-
da Paulista, as densidades demogréficas
nesses setores ndo passam de 150 habi-
tantes/ha.

Alejandra Devecchi*

A populagdo esta dispersa por toda a
mancha urbana com densidades demogréafi-
cas médias da ordem de 100 habitantes/ha.
Estas densidades menores ndo permitem
investimentos em infraestrutura, havendo
sempre necessidade de subsidios.,Hoje, na
area central, haveria a possibilidade de au-
mentar o adensamento populacional de ma-
neira a se ter a0 menos um emprego para
cada habitante, o que significaria ao menos
quadruplicar o contingente populacional.

Além disso, nas metrépoles é imprescin-
divel a criacdo de uma politica publica urba-
nistica que seja independente, ou seja, que
ndo acabe por ser descontinuada e subs-
tituida a cada quatro anos no final de um
mandato, o que é de praxe no Brasil.

Essa descontinuidade administrativa é
um dos piores e mais graves entraves em
relacdo ao planejamento das metropoles,
pois politicas urbanas e habitacionais ne-
cessitam de um trabalho em longo prazo,
ou seja, sdo algo demorado e ndo ha como
melhorar a situacdo atual se cada gover-
no eleito desarticula o que foi feito pelo
anterior.

<« Alejandra Devecchi defende a
reabilitagao de edificios antigos no centro
de S&o Paulo, como alternativa para o
grave déficit de moradias na regido

Outro ponto a ser lembrado é sobre o de-
safio na revitalizacdo dos centros historicos,
como o de Sao Paulo, por exemplo. Ja houve
a tentativa dessa revitalizacdo, mas ndo ha
como se trazer vida para as zonas centrais se
ndo houver moradores nessas regides. Para
se qualificar uma drea central é necessério
investir em habitacdo e ndo s6 em ferramen-
tas culturais, pois o residente faz a cidade
funcionar. Assim se ocupa e da-se vida ao
centro das metrépoles.

(*) Alejandra Devecchi é Gerente

de Planejamento Urbano na

empresa dinamarquesa Ramboll

e coordenadora da dimensédo de
Infraestrutura do Projeto de Avaliacao
dos Programas Socioambientais e
Socioeconémicos no processo de
recuperacdo da Bacia do Rio Doce.
Urbanista com sdlida experiéncia na
gestédo e desenvolvimento de projetos
de desenho urbano e planejamento
urbano ambiental, além de forte
atuacdo em processos referentes

a formulagdo de politicas publicas,
tendo desempenhado cargos publicos
na SEHAB, CDHU e SVMA.
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| SOUTH AMERICA

UM MERCADO MUITO AQUECIDO

Acontecerd de 28 a 30 de
agosto, no Expo Center Norte,
em S3o Paulo, a 52 edicdo do
Intersolar South America, feira
e congresso internacionais de-
dicados exclusivamente ao se-
tor de energia solar, Os temas
em destaque serdo energia
fotovoltaica, tecnologias de
producao FV, armazenamento
de energia e tecnologias ter-
mossolares. Desde sua fun-
dacdo em 1991, a Intersolar
tornou-se a mais importante
plataforma para fabricantes,
fornecedores, distribuidores,
prestadores de servicos e de-
mais parceiros do setor solar

O evento acontece, dessa vez,
em ambiente de celebracao.

BRASIL

AGOSTO

CONSTRUSUL 2018.De 1 a 4 de
agosto, no Centro de Eventos da
Federacao das Industrias do Estado do
Rio Grande do Sul (FIERGS). Promocao
da Sul Eventos Feiras Profissionais.

INFO.:

Tel: (51) 51 3225-0011

E-mail: atendimento@suleventos.com.br
Site: www.suleventos.com.br

MEC SHOW - 11° FEIRA DA
METALMECANICA. De 7 a 9 agosto,

A energia solar tem crescido
vultosamente em vdarios mer-
cados importantes da Améri-
ca do Sul, principalmente no
Brasil. Isso faz com que sejam
esperados resultados ainda
mais positivos que no ano
passado, quando a Intersolar
South America atraiu mais de
220 expositores de 11 paises
— a area da feira vem crescen-
do em média 35% nos ultimos
dois anos.

Especialistas do mundo intei-
ro vao se reunir em Sao Paulo
para discutir todas as facetas
das tecnologias solares e ana-
lisar oportunidades de merca-
do e modelos comerciais para
o setor. Além disso, a Inter-

no Carapina Centro de Eventos, em

Serra, Espirito Santo. Promocéo Sindifer

e CDMEC. Realizacdo: Milanez &
Milaneze.

INFO.:

Tel: (27) 3434 0600

E-mail: info@milanezmilaneze.com.br
Site: www.milanezmilaneze.com.br

FORUM INFRAESTRUTURA
GRANDES CONSTRUCOES. Dia 9 de
agosto no Espaco APAS, em S&o Paulo
(SP). Promocdo da Sobratema/Revista
Grandes Construcoes.

solar South America oferece
uma programacao abrangente
de workshops para afiar co-
nhecimentos e habilidades.

A Intersolar South America
é organizada pela Solar Pro-
motion International GmbH,
Pforzheim e pela Freiburg
Management and Marketing
International GmbH (FMMI),
com a Aranda Eventos & Con-
gressos Ltda, Sdo Paulo, como
co-organizadora.

Mais informacgoes pelo tele-
fone (11) 3824-5300, pelo Fax
(11) 3826-5599, pelo e-mail
jose.gonzalez(at)arandanet.
com.br ou no site www.inter-
solar.net.br

INFO.:

Tel: (11) 3662-4159

E-mail: marcia@sobratema.org.br
Fax. (11) 3662-2192

Site: www.sobratemaforum.com.br

CONGRESSO WSI 2018- WE SHAPE
INNOVATION. Dia 9 de agosto, no
Expo Unimed Curitiba, em Curitiba (PR).
Promogdo da EVEHX Engenharia.

INFO.:

Tel.: (41) 3323-3443 | (41) 3133-3000
E-mail:evehx@evehx.com

Site: https://evehx.com/
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15° FORUM SAE BRASIL DE
TECNOLOGIAS DIESEL E
ALTERNATIVAS. Dias 14 e 15 de
agosto, no Teatro Positivo, em Curitiba
— Parand. Promogdo: SAE Brasil.

INFO.:
Tel.: (11) 3287-2033
Site: http://portal.saebrasil.org.br/

FENASUCRO E AGROCANA 2018.

De 21 a 24 de agosto. De 21 a 24 de
agosto, no Centro de Eventos Zanini

— Sertdozinho (SP). Organizagdo e
Promocao da Reed Exhibitions Alcantara
Machado.

INFO.:

Tel.: (11) 3060-4717

E-mail: atendimento@reedalcantara.com.br
Site: www.fenasucro.com.br/

CONAEND & IEV 2018 -
CONGRESSO ANUAL DE ENSAIOS
NAO DESTRUTIVOS E INSPECAO.
De 27 a 29 de agosto, no Centro de
Exposicdes Frei Caneca, em Sao Paulo
(SP). Promocao e realizacdo da Abendi
— Associacdo Brasileira de Ensaios Nao
Destrutivos e Inspecao.

INFO.:

Tel.: (11) 5586-3199

E-mail: eventos@abendi.org.br
www.abendi.org.br

INTERSOLAR SOUTH AMERICA. De
28 a 30 de agosto, no Expo Center
Norte, Pavilhdo Branco. O evento

é organizado pela Solar Promotion
International GmbH, Pforzheim,
Freiburg Management and Marketing
International GmbH (FMMI) e Aranda
Eventos & Congressos Ltda.

INFO.:
Tel.: (11) 3824-5300
Site: www.intersolar.net.br/pt/inicio.html

SETEMBRO

8° CONGRESSO INTERNACIONAL
DO ALUMINIO/ EXPOALUMINIO
2018. De 3 a 5 de setembro, no

Sdo Paulo Expo, em S&o Paulo (SP).
Promocdo da Associacao Brasileira
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do Aluminio—ABAL. Realizacdo Reed
Exhibitions Alcantara Machado

INFO.:

Tel.: (11) 5904-6450

E-mail: aluminio@abal.org.br

Site: http://abal.org.br / www.expoaluminio.
com.br

FENASAN/ 29° CONGRESSO
NACIONAL DE SANEAMENTO

E MEIO AMBIENTE. De 18 a

20 de setembro, no Expo Center
Norte, Pavilhdo Branco , Sdo Paulo
(SP). Promocao da Associacao dos
Engenheiros da Sabesp (Aesabesp).

INFO.:

Tel.: (11) 3056-6000

E-mail: atendimento@mci-group.com
Site: http://www.fenasan.com.br/

OUTUBRO

FISP - FEIRA INTERNACIONAL DE
SEGURANCA E PROTECAO. De 3 a 5
de outubro, no S&o Paulo Expo, em Sao
Paulo. Promocdo da CIPA Milano.

INFO.:

Tels.: (11) 5585.4355/3159-1010
E-mail: info@fieramilano.com.br
Site: : http://www.fieramilano.com.br

LASE 2018 - LICENCIAMENTO

E GESTAO SOCIOAMBIENTAL

NO SETOR ELETRICO.De 3a 5

de outubro, no Blue Tree Premium
Morumbi, em Sao Paulo em Sao Paulo
(SP). Realizacdo da Viex Americas.

INFO.:

Tels.: (11) 5051-6535

E-mail: info@viex-americas.com
Site: http://viex-americas.com

NOVEMBRO

10° SEMINARIO MODERNAS
TECNICAS RODOVIARIAS. De 25

a 28 de novembro, na Associacdo
Catarinense de Engenharia. Realizacdo
da Associacdo Catarinense de
Engenharia.

INFO.:

Tels.: (48) 5051-6535 48) 3248-3500
E-mail: e-mail: ace@ace-sc.com.br

Site: www.modernastecnicas2016.com.br

FEIPLAR COMPOSITES &

FEIPUR - FEIRA E CONGRESSO
INTERNACIONAIS DE COMPOSITES,
POLIURETANO E PLASTICO DE
ENGENHARIA. De 6 a 8 de novembro,
no Expo Center Norte, Pavilhdo Verde,
em Sao Paulo (SP). Realizacdo: Art Sim

INFO.:

Tel.: (11)2899-6363 ramal 104/111
E-mail: consultoria@artsim.com.br
Site: http://www.feiplar.com.br/

TENDENCIAS NO MERCADO DA
CONSTRUCAO. Dia 8 de novembro,

no Espaco Hakka, em Sdo Paulo

(SP). Realizacdo da Sobratema -
Associacao Brasileira de Tecnologia oara
Construgao e Mineracao.

INFO.:

Tel.: (11)3662-4159

E-mail: Site: https://sobratema.org.br/
tendencias/

INTERNACIONAL

OUTUBRO

CECE CONGRESS 2018.De 17 a 19
de outubro, em Roma, Italia. Promocdo:
Committee for European Construction
Equipment.

INFO.:

Tel.: +32 2 706 82 26
Fax. +32 2706 82 10
E-Mail: info@cece.eu
Site: www.cece.eu

NOVEMBRO

BAUMA CHINA. De 27 a 30

de novembro, no Shanghai New
International Expo Centre (SNIEC), em
Shanghai, China. Realizacdo da Messe
Munchen.

INFO.:
Tel.: +86 21 2020-5500



Fax. +86 21 2020-5688
E-Mail: baumachina@mm-sh.com
Site: www.bauma-china.com

AEM ANNUAL CONFERENCE. De 28
a 30 de novembro, no Terranea Resort
100 Terranea Way Rancho Palos Verdes,
CA 90275.

INFO.:
Tel.: 855-476-3912

E-Mail: acervero@aem.org
Site www.aem.org/events

DEZEMBRO

BAUMA CONEXPO iNDIA. 5°
EDICAO DA FEIRA INTERNACIONAL
DE MAQUINAS DE CONSTRUCAO,
MAQUINAS DE MATERIAIS DE
CONSTRUCAO, MAQUINAS DE

MINERACAO E VEICULOS DE
CONSTRUCAO De 11 a 14 de
dezembro, em Gurgaon, Delhi, India.
Realizacdo: AEM - Messe Miinchen.

INFO.:

Tel.: +49 89 949-20251

Fax +49 89 949-20259E-mail
E-mail: info@bcindia.com

Site: www.bcindia.com/index.html

AGENDA DE CURSOS PARA 2018

JULHO/2018
17/07 - 20/07 Supervisor de Rigging
AGOSTO /2018
06/08 - 10/08 Rigger
SETEMBRO /2018

26/09 - 27/09 Gestao de Ativos

OUTUBRO/2018
01/10- 05/10 Rigger Sede Sobratema
NOVEMBRO / 2018
06/11 -09/11 Supervisor de Rigging Sede Sobratema empresas,
2%%//1111 B Gestdo de Ativos Sede Sobratema
Dezembro /2018
03/12-07/12 Rigger Sede Sobratema

Sede Sobratema

Sede Sobratema

Sede Sobratema

O Instituto Opus, programa da Sobratema voltado
para a formacdo, atualizagdo e licenciamento
- através do estudo e da pratica - de gestores,
operadores e supervisores de equipamentos, divulga
sua programacao de cursos para o segundo semestre
de 2018. Os cursos seguem padrdes dos institutos
mais conceituados internacionalmente no ensino e
certificagdo de operadores de equipamentos e tém
duragdes variadas. Os pré-requisitos necessarios
para a maioria sao, basicamente, carteira nacional de
habilitagdo (tipo D), atestado de salde e escolaridade
basica de ensino fundamental para operadores e
ensino médio para os demais cursos.

Desde sua fundacdo, o Instituto Opus ja formou
mais de 6.000 colaboradores para mais de 350
ministrando cursos nao somente no
Brasil, como também em paises como a Venezuela,
Libia e Mocambique. Veja a tabela com os temas e
cronograma dos cursos.

Mais informacdes pelo telefone (11) 3662-
4159 - ramal 1910, ou pelo
e-mail opus@sobratema.org.br.
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Construgdo Industrial

Energia - Geragdo e Transmissao
Pré-Moldados e Pré-Fabricados de Concreto
Sistemas Construtivos: Férmas e
Escoramentos

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras
- Parte 1: Ponte Laguna

Agronegdcios - Logistica; Rodovias, Portos e
Ferrovias

Construgdo Industrial: Vale S11D

Obras em Construgdo Metdlica

Férum Mundial da Agua: Meio Ambiente,
Investimentos e Novas Tecnologias

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras
- Parte 3: Serra do Cafezal

Saneamento: ETA e ETE

Aeroportos

Construgdo Industrial

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras
- Parte 5: Belo Monte

Energia: UHE e PCH

Automagdo nos Canteiros de Obras

Retrofit

Cidades em Movimento

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras
— Parte 7: Linha 4 Metré RJ

Saneamento & Concessdes

Mobilidade Urbana

Fundagdes e Recuperagdo de Estruturas

T.l. na Construgao

Infraestrutura Hidrica - Transposi¢do do Sdo
Francisco

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras
— Parte 9: Rodoanel Mario Covas

CONSTRUCO=S

Mobilidade Urbana: Corredor Rapidao de
Floriandpolis

MND (Método ndo Destrutivo)

Mercado Imobilidrio

Seguros e Riscos na Engenharia

Especial Sobratema 30 anos — Grandes Obras -
Parte 2: Porto Maravilha

M&T EXPO

Prévia M&T Expo 2018 PARTOF bauma NeTWORK
Rodovias & Concessdes

Energia — Fontes Alternativas

Solucdes Criativas da Engenharia

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras -
Parte 4: Porto de Agu

Especial Infraestrutura — Obras e Cenario de
Investimentos (Energia, Ferrovias, Petroleo & Gas,
Portos, Rodovias, Saneamento e Transportes
Metropolitanos)

Selo Verde em Obras de Infraestrutura

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras -
Parte 6: Mineroduto Minas-Rio

Circulacdo Extra Férum Infraestrutura

Edicao Especial Sobratema 30 anos
Rodovias & Concessdes: VIII Pesquisa
Concessionarias de Rodovias - Obras
Construcdo Industrial

Construgdo Seca

Impermeabilizagdo

Grandes EdificagGes

Rodovias — Pavimentagdo

Aeroportos & Concessdes

Energia: Biomassa e Termelétricas

Seguranga do Trabalho

Perspectivas 2019

Especial Sobratema 30 Anos — Grandes Obras —
Parte 10: Projeto Sirius

Evento: Forum Infraestrutura Grandes Construg¢oes — agosto de 2018

+ SECOES FIXAS: Entrevista / Concreto Hoje / Jogo Rdpido / Artigo / Maquinas e Equipamentos
Construgdo Industrial: Industrias, Fabricas, Distribui¢éo, Logistica, Shopping Centers, Complexos Hospitalares, Hotéis e etc.



GUIA
SOBRATEMA DI
1 EQUIPAMENTOS

ON-LINE

S

g s

O Guia on-line é uma ferramenta interativa de consulta para quem procura
informacoes técnicas dos equipamentos comercializados no Brasil.

CATEGORIAS:
Escavacao | Carga | Transporte | Concreto | Pavimentacao

Manuseio de cargas | Transporte vertical | Trabalho em altura

MAIS DE 2.600 EQUIPAMENTOS

COMPARE ATE 5 EQUIPAMENTOS EM NOSSO SITE:
WWW.GUIASOBRATEMA.ORG.BR

BAIXE 0 GUIA SOBRATEMA DE EQUIPAMENTOS EM PDF NO SEU TABLET OU SMARTPHONE.

wvailable on the

D AApp Store




Obra ou servico com profissional que ndo tem Anotacdo
de Responsabilidade Técnica - ART ndo é nada legal. Para
o lado de quem contrata, a ART garante que o profissional
seja habilitado e identifica o responsavel técnico. Para
o lado do profissional, garante os direitos autorais e
de remuneracao, além de definir bem o limite de suas
responsabilidades. A ART é boa tanto para um lado como
para o outro. E isso garante que, quando os dois lados se
juntarem, o resultado vai ser um so: o positivo.

-

Para Engenheiros,
Agrénomos, Gedlogos, -

DEBRITO

Geografos, Meteorologistas
e Tecndlogos

www.confea.org.br

CONFEA

Conselho Federal de Engenharia
e Agronomia

CREA

Conselhos Regionais de Engenharia
e Agronomia



